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CAIET DE SARCINI

privind achizitia serviciilor de asistenta tehnica

prin diriginte de santier
in cadrul Proiectului

»Sistem inteligent de management al traficului si

monitorizare bazat pe solutii inovative ”, in Municipiul
Slobozia, cod SMIS 12838



1. INFORMATII GENERALE

Municipiul Slobozia intentioneaza achizitionarea serviciilor de supervizare lucrari
(dirigentie de santier) in cadrul Proiectului: "Sistem inteligent de management al traficului si
monitorizare bazat pe solutii inovative ”, in Municipiul Slobozia, cod SMIS 128389.

Prezentul caiet de sarcini reprezintd ansamblul cerintelor in baza carora se elaboreaza
propunerea tehnica si financiara de cétre fiecare entitate interesata, in acord cu necesitdtile
autoritatii contractante.

Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia achizitiei directe a contractului
avand ca obiect prestarea serviciilor de supervizare lucrari (dirigentie de santier), constand in
supravegherea santierului deschis in cadrul contractului de lucrari ,,Achizitia lucrarilor in
vederea executiei inclusiv organizarea de santier, Achizitia de echipamente, dotari si active
necorporale aferente investitiei de baza, Achizitia Proiectului Tehnic si a serviciilor de
asistenta tehnica proiectant” in cadrul proiectului: ,,SISTEM INTELIGENT DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTI
INOVATIVE” in Municipiul Slobozia, cod SMIS 128389

2. CONTEXTUL PROIECTULUI

Proiectul este eligibil pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile datorita
incadrarii, conform ,,Ghidului solicitantului - Conditii Specifice de implementarea dezvoltarii
durabile, Axa 4 — Sprijinirea dezvoltarii durabile, Prioritatea de investitii 4.E - Promovarea unor
strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de
adaptare relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 4.1.- Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

3. DESCRIEREA PROIECTULUI
3.1.  Obiectivul general al Proiectului

Obiectivul general al proiectului 7l constituie promovarea mobilitatii urbane durabile
prin implementarea unui sistem inteligent de trafic management si monitorizare, bazat pe solutii
inovative de eficientizare si reducere a poludrii in Municipiul Slobozia.

Se va wrmari, in principal, imbunatatirea eficientei transportului public de calatori,

privat cu autoturisme, precum si a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

Un aspect important il constituie si cresterea sigurantei deplasarilor, in special pentru
pietoni si biciclisti. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor sa devina o optiune
mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea
transportului  public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod conditiile pentru
reducerea numarului autoturismelor §i reducerea emisiilor de echivalent CO2.

3.2.  Obiectivele specifice ale contractului

Prestatorul va furniza servicii complete de asistenta tehnica din partea dirigintelui de
santier constand in: controlul calitatii, controlul cantitatii, monitorizarea progresului, protectia



muncii, colaborarea cu autoritdtile aferente si alte parti interesate, controlul costurilor si
administrarea contractualad a contractelor de lucrari.

In interesul atingerii obiectivelor stabilite, Prestatorul va trebui sd asigure realizarea
urmatoarelor tipuri de activitati:

Sarcinile de dirigentie de santier in acord cu responsabilitatile dirigintilor de santier
stabilite prin Ordinul nr. 1496/2011 modificat si completat de Ordinul nr.277/2012,
pentru aprobarea Procedurii de autorizare a dirigintilor de santier, la care se adauga
masurarea cantitatilor de lucrari real executate, verificarea conformitatii situatiilor de
lucrari si asigura certificarii la plata in conformitate cu clauzele referitoare la plati din
contractul de lucrari.

Constatarea deficientelor in perioada de garantie a lucrarilor si verificarea realizarii
de cdtre Antreprenor a remedierilor pentru atingerea nivelurilor de performantd si a
exigentelor de calitate stabilite prin documentatia tehnica de proiectare.

3.3.  Rezultate asteptate

Realizarea la timp a sarcinilor prevazute in Contractul de Servicii, in conformitate
autoritatea delegata in Contractul de Lucrari si legislatia in vigoare

Realizarea la timp a rapoartelor care sunt solicitate Prestatorului conform prezentului
caiet de sarcini si aprobarea lor de catre Autoritatea Contractanta.

Finalizarea contractului de lucrari fara revendicari din partea Executantului cauzate de
activitatea Prestatorului

4. ENTITATI RESPONSABILE
Municipiul Slobozia este Autoritatea Contractanta si beneficiarul Proiectului.

1 Autoritate Contractantd:| UNITATEA  ADMINISTRATIV ~ TERITORIALA
denumire, adresa, pagina web | MUNICIPIUL SLOBOZIA
Strada Episcopiei 1, Slobozia 920023
2 | Misiune www.sloboziail.ro
3 | Sectorul de activitate ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA
UAT Municipiul Slobozia, avand in vedere atributiile
conferite de O.U.G. nr. 57 din 3 iulie 2019 privind
Codul administrativ, are ca atributii dezvoltarea
4 Activitate principald/ atributia| economica, sociald i de mediu a municipiului Slobozia
principala si pentru care trebuie sd ia toate masurile necesare
implementdrii  si  conformdrii cu  prevederile
angajamentelor  asumate Tn procesul de integrare
europeana.
Avand in vedere prevederile legale in vigoare privind
Activitatile/atributiile atributiile conferite de lege, documentele strategice
Autoritatii Contractante care| relevante aprobate de Consiliul Local al Municipiului
5 sunt afectate /influentate de| Slobozia, Planul de Mobilitate Urbana Durabild cat si
rezultatul ~ Contractului  ce| Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a municipiului
urmeaza a fi atribuit (direct| Slobozia, activitatile propuse prin proiect contribuie la
sau indirect) incurajarea utilizarii zonelor abandonate si reducerea
emisiilor poluante, prin modernizarea lucrarilor de




infrastructura si instalatii care sa genereze spatii
multifunctionale ce contin in preponderenta spatii verzi.
Prin aceste lucrari propuse, se urmareste facilitarea unei
regenerari urbane sustenabile, care sa permita
locuitorilor din Municipiul Slobozia sa acceseze spatii
verzi de calitate in deplina siguranta si Cu protejarea
mediului inconjurator, elemente esentiale pentru
calitatea vietii lor

5.

PREZENTAREA LUCRARILOR

Contractul de lucrari este de tip ,, proiectare si executie”. La acesta data documentatia
tehnica de proiectare este finalizata iar datele prezentate sunt preluate din Proiectul tehnic de
executie.

5.1.1. Amplasament

Slobozia este municipiul si resedinta judetului Ialomita in actuala organizare administrativ-

teritoriala.
Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii se afla in administratia U.A.T.

Slobozia, in intravilanul municipiului.

Zona de interventie a proiectului este alcatuitd din intersectiile si trecerile de pietoni

mentionate in tabelul de mai jos. In tabel sunt precizate codificarea si tipul de semaforizare

corespunzator fiecdrei locatii, ca urmare a implementarii proiectului.

Stefan cel Mare

Denumire : e .
Nr. | Cod . . Tip Specificatiile lucrarilor
Intersectie
1 MBO1 | Matei Basarab — | Intersectie S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a

semaforizata | traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc

switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a previzut montarea a 3 stilpi cu consolad si 4 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 3 semafoare pentru vehicule pe consola, 3
semafoare pentru vehicule pe stalp, 3 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 6 semafoare pentru pietoni, 6 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 5 semafoare pentru biciclisti.

Se vor monta 3 semafoare galben intermitent

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricad subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,




conform planselor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 12 bucle inductive de
detectie conform planselor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor n vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

MB02

Matei Basarab —
Trecere pietoni

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 2 stilpi cu consolad si 1 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consola, 2
semafoare pentru vehicule pe stalp, 2 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 2 semafoare pentru pietoni, 2 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru biciclisti.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform planselor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
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schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 4 bucle inductive de detectie,
conform plangelor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor n vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

MBO03

Matei Basarab —
Cosminului

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 3 stilpi cu consolad si 6 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 3 semafoare pentru vehicule pe consola, 4
semafoare pentru vehicule pe stalp, 4 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 5 semafoare pentru biciclisti.

Se vor monta 6 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

in punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform




planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 8 bucle inductive de detectie,
conform plangelor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

MBO04

Matei Basarab —
Chimiei

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 4 stilpi cu consola si 6 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 4 semafoare pentru vehicule pe consola, 4
semafoare pentru vehicule pe stalp, 4 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 4 semafoare pentru biciclisti.

Se vor monta 4 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electrica subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform planselor anexate.

in punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
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dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legitura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 10 bucle inductive de
detectie, conform planselor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzitor din volumul Piese
desenate.

MBO05

Matei Basarab —
Trecere pietoni

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 2 stilpi cu consolad si 2 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consola, 2
semafoare pentru vehicule pe stalp, 2 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 2 semafoare pentru pietoni, 2 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru biciclisti.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electrica subterand proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sdpatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform planselor anexate.

in punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,




conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 4 bucle inductive de detectie,
conform planselor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzitor din volumul Piese
desenate.

MBO06

Matei Basarab —
Ardealului

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 2 stilpi cu consold si 7 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consold, 3
semafoare pentru vehicule pe stalp, 3 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 6 semafoare pentru biciclisti.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 4 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electrica subterand proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sdpatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura Intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 9 bucle inductive de detectie,
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conform plangelor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabild dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzitor din volumul Piese
desenate.

C01

Cosminului —
Cuza Voda

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 1 stilpi cu consolad si 6 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 1 semafoare pentru vehicule pe consola, 4
semafoare pentru vehicule pe stalp, 4 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 6 semafoare pentru pietoni, 6 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.

Se vor monta 1 semafoare verde intermitent si 1
semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterand proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapaturd deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura Intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 2 bucle inductive de detectie
si a 3 bucle inductive de cerere, conform planselor
anexate.
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Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrérile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzitor din volumul Piese
desenate.

C02

Cosminului —
Chimiei

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 3 stilpi cu consola si 8 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 3 semafoare pentru vehicule pe consola, 6
semafoare pentru vehicule pe stalp, 6 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 3 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterand proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatic anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 10 bucle inductive de,
conform plangelor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
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Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzitor din volumul Piese
desenate.

uo1

Unirii —
Episcopiei

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 1 stilpi cu consolad si 9 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 1 semafoare pentru vehicule pe consold, 5
semafoare pentru vehicule pe stalp, 5 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
acustice pentru pietoni.

Se vor monta 2 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterand proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectdnd cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 6 bucle inductive de detectie,
conform plangelor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie In care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
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automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor n vigoare.

Amplasarea elementelor

10

uo2

Unirii —
Eternitatii

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului §i a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea 8 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 4 semafoare pentru vehicule pe stélp, 4
semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 6 semafoare pentru pietoni, 6 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.

Se vor monta 1 semafoare verde intermitent si 1
semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectand cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform plangelor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazuta cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 5 bucle inductive de detectie.
Fiecare amplasament de bucle inductive are Tn
componenta o canalizatie 1n care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabild dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.
Amplasarea elementelor mentionate se regéseste in
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planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

11

uo3

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 8§ stilpi simpli pentru
semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 5 semafoare pentru vehicule pe stalp, 5
semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 6 semafoare pentru pietoni, 6 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.
Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectind cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioard a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform planselor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a previdzut amplasarea a 4 bucle inductive de detectie
si a 1 bucle inductive de cerere, conform planselor
anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabild dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

12

uo4

Unirii -
Ardealului
Unirii - Garii

Intersectie
semaforizata

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a
traficului si a unui cabinet pentru acesta. Se introduc
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switch date local, UPS si alte echipamente de conectare
la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 1 stilpi cu consold si 9 stalpi
simpli pentru semafoare pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 1 semafoare pentru vehicule pe consold, 5
semafoare pentru vehicule pe stalp, 5 semafoare prim-
vehicul.

Se vor monta 8 semafoare pentru pietoni, 8 dispozitive
push-button cu dispozitive acustice pentru pietoni.

Se vor monta 5 semafoare galben intermitent.

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu
automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie
electricd subterana proprie.

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa,
respectind cotele minime de 0,80 m, sub cota
superioara a partii carosabile, si de 0,80 m sub cota
superioara a trotuarului sau a spatiului verde, conform
detaliilor anexate.

Pentru traseele principale de canalizatie se vor folosi
tuburi PHDE d=110mm, respectiv de PHDE d=63mm,
conform planselor anexate.

In punctele de traversare a partii carosabile si la
schimbarea de directie a traseului canalizatia este
prevazutd cu camere de tragere, 62x62, conform
planului de canalizatie anexat. In situatiile in care
volumul de cabluri impune acest lucru, se va adopta o
dimensiune superioara.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si
automatul de dirijare sunt de tipul Csyy 3-24x1.5,
conform Anexa 1 — Jurnal de cabluri.

S-a prevazut amplasarea a 10 bucle inductive de
detectie si a 2 bucle inductive de cerere, conform
planselor anexate.

Fiecare amplasament de bucle inductive are 1in
componentd o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment.
Bucla inductiva de detectie, respectiv de cerere, se
realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de
1x1,5. Conectarea buclei la detectorul inductiv din
automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de
tipul Jysty 4x2x0,8

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.
Lucrarile de marcaje si indicatoare rutiere, au fost
proiectate conform standardelor in vigoare.

Amplasarea elementelor mentionate se regiseste in
planul de situatie corespunzator din volumul Piese
desenate.

De asemenea, prin proiect se instaleazd panouri VMS si camere LPR 1n 6 locatii, pe Bd.
Matei Basarab (2 locatii), Sos. Amara, Sos. Brailei, DJ503 si DJ201 conform planurilor de situatie
anexate.
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Zonele de implementare a proiectului sunt amplasate pe principalele artere de circulatie ale
municipiului, locatiile propuse pentru semaforizare reprezentdnd puncte ce asigurd totodatd
legatura cu alte artere rutiere majore ale orasului, preludnd sau generand trafic spre rute de
legatura cu toate zonele orasului. Totodatd, zona este traversata de traseele unor linii de transport

public.
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Harta Municipiului Slobozia.JAmplasamentul proiectului

Sistemul de management inteligent al traficului in Municipiul Slobozia vizeaza cresterea
gradului de atractivitate al transportului public si migrarea unui numar cat mai mare de deplasari
spre acest mijloc de transport, in defavoarea deplasarii cu vehiculul personal, prin scaderea
timpilor de deplasare si a costurilor de transport, cu efecte pozitive asupra reducerii poludrii si
consumului de energie, decongestionarea traficului si imbundtatirea sigurantei in trafic.

Tinand cont de toate aceste aspecte, interventiile prevazute a fi implementate prin proiect
vor avea un impact semnificativ asupra comportamentului de deplasare al tuturor locuitorilor
Municipiului Slobozia, conducand la modificarea cotelor modale de deplasare, prin cresterea cotei
de utilizare in special a transportului public, in defavoarea utilizarii vehiculelor personale.

In momentul actual inexistenta unei componente adaptive a sistemului de management al
traficului si utilizarea unor timpi de semaforizare prestabiliti conduce la aparitia congestiilor de
trafic, Tn special in orele de varf.

Transportul public local are un procent de utilizare redus, taxiul si vehiculul personal
reprezentdnd optiuni mai atragatoare, In conditiile in care nu existd masuri speciale, care sa
avantajeze in trafic circulatia vehiculelor de transport public. Sistemul actual de transport nu
asigura o promovare a utilizarii transportului public, prin asigurarea reducerii timpului de
calatorie, unul dintre aspectele importante pentru utilizatori: nu exista posibilitatea de a se asigura
prioritate pentru vehiculele de transport public, nu existd bandd speciald pentru vehiculele de
transport public si nici alte elemente, cum ar fi: e-ticketing, informare 1n statii, vehicule moderne,
ecologice.

Distanta mare intre anumite intersectii semaforizate si existenta Intre acestea a unor treceri
de pietoni sau intersectii cu procent mare de viraj la stinga necontrolate prin semaforizare conduce
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atat la cresterea efectului de congestionare a traficului, cét si la cresterea numarului de accidente,
in special cele care implica pietoni.

Varianta constructiva pentru realizarea investitiei, respectiv a Sistemului de trafic
management $i monitorizare, este justificatd de necesitatea asigurdrii functiilor prezentate, cu
scopul de eliminare sau reducere a disfunctionalitatilor constatate la nivelul transportului rutier din
Municipiul Slobozia si a impactului acestora prezent si viitor.

Astfel, s-au prevazut urmatoarele lucrari valabile pentru toate locatiile semaforizate:

eRealizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, dupa caz.

eRealizarea de camere de tragere, dupa caz

eInstalarea cabinetelor pentru automatele de dirijare a circulatiei

eMontarea automatelor de dirijare a circulatiei

eMontarea altor echipamente: UPS, switch date local

e Montarea camerelor video de supraveghere

e Montarea stalpilor pentru semafoare, simplu sau cu consola, dupa caz.

eMontarea corpurilor de semafor pentru toate tipurile de trafic (vehicule, pietoni, biciclisti),

dupa caz

e Montarea dispozitivelor acustice pentru pietoni

e Montarea dispozitivelor push-button cu dispozitiv acustic integrat (dupa caz)

eMontarea de bucle inductive de trafic in carosabil, care sa permitd identificarea in mod

real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie, dupa caz

¢ Asigurarea legdturii intre echipamente prin cabluri electrice.

Conexiunea intre locatiile semaforizate si Centrul de Comanda si Control se va asigura prin
intermediul unei retele de fibra optica, instalata prin prezentul proiect.

Panouri cu mesaje variabile/Camere LPR

In fiecare locatie se vor monta o consold pentru pentru panou VMS/camerd LPR si o
consola pentru camera LPR. In fiecare locatie se va utiliza un sistem de comunicatic VMS/LPR si
un sistem de comunicatie LPR cu centrul de comanda si control.

Echipamentele de comunicatie si alimentare vor fi instalate intr-o0 cutie IP65. Aceasta
configuratie este flexibila pentru mai multe variante de conectare la retea: fie pe Fibra optica, sau
pe 4G sau pe o conexiune de fibra asigurata de un operator.

Pozitiile consolelor pe care se vor monta panourile cu mesaje variabile/camerele LPR,
respectiv ale consolelor pe care sunt montate doar camere LPR, sunt reprezentate in plansele din
volumul Piese desenate.

Alimentarea cu energie electrica a instalatiilor de semaforizare si a echipamentelor
din locatiile semaforizate

Pentru alimentarea cu energie electrica a echipamentelor si a instalatiilor de semaforizare,
precum si a panourilor VMS si a camerelor LPR, din BMPT existente aferente posturilor de
transformare se vor alimenta firidele de distributie, de unde se va executa o retea pand in caminele
de tragere, aceasta lucrare nefiind inclusa in proiect.

Priza de pamant se va realiza conform schemei electrice din volumul Piese desenate, daca
rezistenta de dispersie rezultata in urma masuratorilor este sub 4 ohmi. Dacd nu se atinge aceasta
valoare se vor monta mai multi electrozi sau se va lungi platbanda care 1i conecteaza.
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Canalizatie retea FO

In cadrul proiectului se va realiza o retea de telecomunicatii prin FO, care sa asigure
legatura intre toate locatiile semaforizate, precum si cu Centrul de comanda si control.

Pentru realizarea canalizatiei pentru telecomunicatii se va opta pentru ingroparea unor
fascicule de microtuburi interconectate prin intermediul unor cadmine de tragere.

Canalizatia retelei de fibra optica este reprezentata in plansele corespunzatoare din volumul
Piese desenate.

Amplasarea caminelor de tragere

Se vor amplasa camine de tragere la distante cuprinse intre 50-100 m in linie dreapta, la
schimbari de directii, subtraversari, intersectii, in zona instalatiilor de semaforizare si a locatiilor
VMS/LPR, daca este cazul.

Caminele vor fi cat mai aproape de axul traseului pentru a facilita instalarea tuburilor /
cablurilor s1 a permite interventiile ulterioare in conditii bune.

Zona de interventie comuna pentru cele doua proiecte cuprinde Bd. Matei Basarab — partial
s1 Bd. Chimiei — partial. Pentru locatiile semaforizate aflate pe aceste tronsoane, respectiv: MBO1-
MBO06 si C02, canalizatia pentru fibrd optica intre locatii, precum si pentru traversarile arterelor
rutiere este realizatd prin proiectul complementar de reabilitare a cdilor de rulare ale transportului
public. Prin proiectul de implementare a sistemului inteligent de management al traficului si
monitorizare bazat pe solutii inovative este prevazutd realizarea canalizatiei pentru asigurarea
legaturii intre elementele componentei locale a sistemului (automat de trafic, stalpi, camerete de
tragere, bucle inductive). In piesele desenate au fost reprezentate distinct lucririle realizate prin
fiecare dintre cele 2 proiecte mentionate.

De asemenea, prin proiect se vor instala tubulatura si cablurile necesare functionarii
sistemului, conform pieselor desenate.

Refacerea structurilor rutiere afectate de realizarea lucrarilor se va face dupa cum urmeaza:

« refacere carosabil - latime sant — 40 cm:

o 4 cm strat de mixtura asfaltica BA16
o 6 cm strat de mixture asfaltica BAD 22.4
o 20 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C25/30
o 26 cm strat de fundatie din balast conform SREN 13242+A1
o 24 cm strat de nisip
*refacerea Imbracamintii asfaltice se va face pe o latime de 1,40 m

« refacere trotuare cu pavele (canalizatie cu tub D110) - latime sant — 40 cm:
o 6 cm strat de uzura din pavele de beton (pavaj refolosit) pozate pe 4 cm de nisip
o 10 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SREN 13242+A1
o 26 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 24 cm strat de nisip
» refacere trotuare cu pavele (canalizatie cu tub D110 + tub D63) - latime sant — 40 cm:
o 6 cm strat de uzura din pavele de beton (pavaj refolosit) pozate pe 4 cm de nisip
o 10 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SREN 13242+A1
o 26 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 24 cm strat de nisip
» refacere trotuare cu pavele (canalizatie cu tub D63) - latime sant — 40 cm:
o 6 cm strat de uzura din pavele de beton (pavaj refolosit) pozate pe 4 cm de nisip
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5.2.

o 10 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SREN 13242+A1
o 31 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 19 cm strat de nisip
» refacere trotuare cu pavele (canalizatie cu 5 tuburi D110 + 2 tuburi D63) - latime sant —
40 cm:
o 6 cm strat de uzura din pavele de beton (pavaj refolosit) pozate pe 4 cm de nisip
o 10 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din bllast conform SREN 13242+Al
o 16 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 34 cm strat de nisip
» refacere trotuare cu imbracaminte asfaltica (canalizatie cu tub/tuburi D63) - latime sant —
40 cm:
o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
o 10 cm strat de fundatie din beton de ciment clasa C16/20
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SREN 13242+A1
o 37 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 19 cm strat de nisip

» refacere spatii verzi (canalizatie cu tub D110) - latime sant — 40 cm:
o 10 cm pamant vegetal inierbat

o 46 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 24 cm strat de nisip

» refacere spatii verzi (canalizatie cu 2 tuburi D110) - latime sant — 40 cm:
o 10 cm pamant vegetal inierbat

o 46 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
o 24 cm strat de nisip

« refacere spatii verzi (in cazul realizdrii canalizatiei cu tub/tuburi D63) - 1atime sant — 40
cm:
010 cm pamant vegetal inierbat

o051 cm umplutura cu material rezultat din excavatie
019 cm strat de nisip

» refacere spatii verzi (in cazul realizarii canalizatiei cu 5 tuburi D110 + 2 tuburi D63) -
latime sant — 40 cm:
010 cm pamant vegetal inierbat
036 cm umplutura cu material rezultat din excavatie

034 cm strat de nisip

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Categoria de importanta a lucririi in conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este ”D”

lucrari de importantd redusa.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a sigurantei

constructiilor", lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta III — constructii

de importantd medie (normald) a constructiilor" din "Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor" aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.

19



Varianta constructivd pentru realizarea investitiei, respectiv a sistemului de trafic
management si monitorizare, este justificatd de necesitatea asigurdrii functiilor prezentate, cu
scopul de eliminare sau reducere a disfunctionalitatilor constatate la nivelul transportului rutier din
Municipiul Slobozia si a impactului acestora prezent si viitor.

Arhitectura fizica a sistemului cuprinde urmatoarele subsisteme:
Sistemul de trafic management adaptiv

Sistemul de prioritizare a vehiculelor de transport public
Sistemul de monitorizare video

Sistemul de informare

Sistemul de identificare automata a numerelor de inmatriculare
Centrul de control integrat

Reteaua de comunicatii

X/
X4

L)

X/
X4

L)

X/
X4

L)

X/
X4

L)

X/
X4

L)

X/
X4

L)

X/
X4
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5.2.1. Sistemul de management adaptiv al traficului

Sistemele de control al traficului urban (UTC) reprezintd o solutie specificd pentru
gestionarea traficului rutier, prin integrarea si coordonarea pe scara larga a automatelor de dirijare
a traficului in scopul minimizarii cozilor de asteptare, duratelor de oprire la semafor si a emisiilor
de noxe.

Subsistemul pentru managementul adaptiv al traficului propus spre implementare in
Municipiul Slobozia se bazeaza pe mediul integrat UTOPIA / OMNIA, dezvoltat de catre
SWARCO MIZAR.

UTOPIA (Urban TRAFFIC Optimisation by Integrated Automation) este un concept
specific, dezvoltat pentru a imbunatati conditiile de calatorie urbane prin aplicarea principiilor de
control complet automatizate. UTOPIA este un sistem de control autocalibrant, utilizand metode
de optimizare dinamica, in timp real, folosind modele matematice de estimare si predictie a
traficului rutier.

Bazat pe o arhitectura de sistem specifica si anumite strategii de control, sistemul UTOPIA
a fost conceput pentru a oferi un raspuns la doua cerinte fundamentale ale sistemelor de control al
traficului pe arii largi:
eImbunatatiri semnificative in mobilitatea vehiculelor private, in toate conditiile de trafic
e Acordarea de prioritate absoluta sau relativa in intersectiile semaforizate pentru vehicule
de transport public selectate (daca este implementat un sistem de management al flotei de
transport public)

Arhitectura sistemului

Din punct de vedere functional, arhitectura UTOPIA este ierarhica si distribuita: strategii
de control optime sunt determinate la un nivel de zona (nivel inalt), in timp ce controlul
semafoarelor este actualizat la un nivel (intersectie) de detaliu.

Reteaua de comunicatii
Bazat pe o arhitectura LAN flexibila, suporta diferite tipuri de comunicare media (fibra
optica, linii de telecomunicatii dedicate, VPN bazat pe conexiuni DSL, cabluri de cupru, retele

radio etc ...) si protocoale standard (TCP / IP, protocol serial proprietar, etc ...) ;
Acesta permite schimbul continuu de date ntre nivelul central al sistemului UTOPIA si:

enivelul local.
enivelul central al altor sisteme de control
eplatforma integrata OMNIA
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Controlul traficului

UTOPIA poate implementa controlul complet dinamic, adaptiv si autocalibrant, controlul
prin selectia planurilor (programelor) de semaforizare si controlul prin planuri (programe) locale,
in functie de necesitatile specifice locale.

Se pot adopta diferite strategii pentru a controla diferite sisteme /zone sau diferite
intersectii in cadrul aceluiasi sistem /zona.

Functia de diagnosticare

Functia de diagnostic inregistreaza si analizeaza toate alarmele generate in situatii
anormale, statusul tuturor modulelor software ale sistemului UTOPIA si ale tuturor componentelor
hardware.

Functia de monitorizare

Sistemul receptioneaza si stocheaza toate datele de trafic si de performanta.

Pe baza tuturor acestor informatii de trafic, aceasta functie realizeaza o reprezentare a
situatiei actuale de trafic in zona controlatd, produce profile istorice si statistice pentru parametrii
modelului de trafic din zona si face cele mai bune prognoze ale caracteristicilor de trafic din
orizontul zonei de control.

Functii avansate

Sistemul UTOPIA este dotat cu functii avansate, care ajuta operatorii de sistem si
personalul de Intretinere in operatiunile lor zilnice cu sistemul. Functiile avansate sunt furnizate
pentru a usura monitorizarea continua a performantelor sistemului atat din punctul de vedere al
disponibilitatii cat si al performantei controlului.

Functia de gateway

UTOPIA schimba date cu sisteme externe prin intermediul unui modul software specific
numit Gateway. Comunicatia cu sisteme externe se bazeaza pe un canal de comunicatie intre
procese folosind protocolul TCP / IP.

Utopia UTC - sistemul central

Urmatoarele sectiuni rezuma pe scurt caracteristicile relevante ale modulelor software care
ruleaza in centrul de control UTOPIA.

USER INTERFACE

] Remote . :
ntersection ) On line C
Zooming 4 ereliEe commands i
Network = & Traffic Data W

monitoring \ - presentation

Observer

S
Event - Ares et
manager Control \

il il to other
A a— o — system
A S A A
— — i —
A A

Modulele software al sistemului central Utopia

PT Locator

Diagnostic
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Conform schemei de mai sus, modulele software UTOPIA pot fi impartite in:
e module on-line
e module de analiza
e module de interfatare cu utilizatorul
e module de intretinere a bazei de date

Utopia - nivel local (intersectie)

Software-ul care executa functiile de control locale din UCC este numit SPOT. SPOT este

un program software special, care functioneaza pe un procesor separat conectat la ADC printr-0
interfata seriald specifica (RS232 sau RS422), sau printr-0 conexiune TCP/IP.

Software-ul SPOT este un software multifunctional care ofera toate sarcinile pentru

urmatoarea arhitectura functionala.

Platforma OMNIA
Platforma OMNIA reprezinta o platforma deschisa conceputa pentru a facilita integrarea

unei game largi de aplicatii ITS si a echipamentelor aferente, si de a oferi un aspect omogen, la
nivelul interfetei utilizator, pentru toate componentele ITS conectate.

Descrierea echipamentelor

e Automat de Dirijare Circulatie
e Cabinet automat de dirijare trafic
e Semafoare LED D200 mm (vehicule, pietoni, biciclisti, lampi intermitente)
e Semafoare LED D100 mm (primvehicul)
e Dispozitiv tip push-button si dispozitiv acustic avertizare pietoni
e Dispozitiv acustic pentru nevazatori
e UPS
e Switch date local si modul SPF (FO) pereche
Specificatiile tehnice ale echipamentelor sunt descrise in Proiectul tehnic (document 1 PT

Cadru General = Trafic management Slobozia).

5.2.2.

Sistemul de prioritizare a vehiculelor de transport public

Sistemul este prevazut cu un set complet de functionalitati si servicii care includ:

e Monitorizare si localizarea vehiculelor in timp real, cu alocarea parcului de vehicule pe
linii si tururi (orarul de circulatie)

e Afisarea pozitiei vehiculelor de transport public, atat pe harti liniarizate cat si pe harti
vectoriale

e Monitorizare in timp real a vehiculelor privind respectarea orarului de circulatie (afisarea
pe hartile liniarizate si vectoriale, cu simboluri diferite, a vehiculelor in avans, in
intarziere si conforme cu orarul de circulatie)

e Analiza in timp real a regularitatii orarului de circulatie

e Sumarul tururilor parcurse, cu gestionarea, certificarea si raportarea orarului de circulatie

e FElaborare si raportare de serii si statistici istorice ale timpilor reali de célatorie ai
vehiculelor, timp de stationare in statii, prioritate primita la intersectii semaforizate

e Generarea de rapoarte personalizate evidentiind vehiculele (linii, tururi, servicii) care au
respectat orarul de circulatie si/sau care nu au respectat orarul de circulatie (fie in avans,
fie in intarziere)
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e Proceduri automate pentru importarea datelor din orarul de circulatie extern si baze de
date din retea

e Algoritmi de autoinvatare a rutelor de transport public prin analiza modului de deplasare
a vehiculelor (pozitie, directie de deplasare, viteza de deplasare)

e Algoritmi cu autoinvatare care ofera suport pentru serviciul de regularizare
(macroregularizare), prin inregistrarea actiunilor dispecerilor

e Microregularizare la nivel de centru si la nivel de vehicul

¢ Interactiunea intre sistemul central si unitatile de bord, operatorii centrali si de operatorii
situati la distanta

e Sistem global si unic de monitorizare a defectelor/performantelor

e Servicii automate de informare a célatorilor in statiile de pasageri privind graficul de
circulatie si estimarea timpului de ajungere in statie a vehiculelor de transport public;
informatiile pot fi furnizate atat in limba romana cat si intr-o alta limba de circulatie
internationala

e Servicii de informare generala a calatorilor in statiile de pasageri, prin afisarea de
informatii cu caracter general sau publicitar, dupa un orar prestabilit (automat) sau ca
urmare a unor comenzi transmise de operatori

e Posibilitatea gestionarii mesajelor afisate atat la nivel individual, cat si pe grupuri de
panouri (aflate in statii diferite)

e Exportul automat al datelor in timp real si informatii despre serviciul de transport, catre
furnizori de informatii independenti

e Gestionarea simultana de flote de transport public apartinand unor operatori diferiti
(pana la 6 operatori pe un singur server)

e Stocarea datelor culese (localizare, parcurs, durata de stationare, aderenta la orarul de
circulatie, etc) pe perioade mari de timp

e Posibilitatea customizarii rapoartelor furnizate si a ferestrelor de afisare a informatiilor,
tinand cont de indicatorii de performanta specifici fiecarui operator de transport si
utilizand un modul de analiza de date dedicat

e Gestionarea disfunctionalitatilor si a deranjamentelor aparute (prin monitorizare,
validare, inregistrare si raportare)

e Comunicatia cu sistemul de management a traficului in vederea prioritizarii vehiculelor
de transport public

e Interfatarea sistemului cu operatorii folosind tehnologie web-based (interfata este in
limba romana)

e Interfete realizate in tehnologie snap-in, putand fi atasate diferitelor module software
componente ale platformei FLASH/NEXT

e Interfete customizabile de catre operatori (in functie de natura informatiilor dorite a fi
afisate)

Aceste functionalitati sunt puse in aplicare printr-un set de componente hardware si
software care pot fi grupate din punct de vedere fizic si logic in cateva subsisteme principale:

* Centrul de Control

* Subsistemul din teren, din locatiile semaforizate (AVL fix)

* Subsistemul de la bordul vehicul de transport public (nu este inclus in prezentul proiect)

* Subsistemul statie de autobuz (nu este inclus in prezentul proiect).

23



In arhitectura propusa :

» Sistemul central PTM este responsabil de localizarea PTV si de generarea cererilor de
prioritate aferente. Cererea de prioritate este generata tinand cont de timpii de calatorie pentru
fiecare sectiune in care serviciul PT al rutei este subdivizat si contine timpul de sosire estimat
la linia de stop a intersectiilor controlate.

» Cererile de prioritate generate de subsistemul PTM sunt transmise la centrul UTOPIA printr-
un modul specific numit Gateway. Cererile de prioritate sunt prevazute in reteaua de referinta
(comune pentru toate sub-sisteme externe).

» Actualizarea cererii de prioritate este transmisa la nivel local (UCC), acesta comandand ADC
astfel incat vehiculele de transport public sa primeasca prioritate.

* Atunci cand o cerere de prioritate este primitad de catre centrul UTC, se aplica regulile locale de
configurare pentru a verifica daca existd restrictii legate de cererea de prioritate primita.
Restrictii ale functiei de acordare a prioritatii PT pot fi setate automat sau prin comenzi ale
operatorului (adica restrictii de prioritate pot fi definite in baza ariei geografice, pe liniile PT,
sau in functiie de tipurile PTV, etc.). Cererea de prioritate este actualizata aplicand toate
restrictiile active si in functie de configuratia actuald a functiei PT.

* Descrierea de mai sus se referd la functionarea normala in cazul in care cererea de prioritate
PTV este furnizata direct de catre sub-sistemul PTM.

Atunci cand solicitarea prioritatii PTV nu este prevazuta / primita de catre sub-sistemul PTM,
sistemul UTOPIA poate inlocui functia de acordare prioritate prin furnizarea de functionalitdti
interne de predictie si de localizare.

5.2.3. Sistemul de monitorizare video

Sistemul de supraveghere video este compus din camere video IP montate in diferite locuri
care inregistreaza si transmit in timp real imagini catre un server dedicat, care la randul lui
transmite imaginile video catre un monitor unde se pot analiza. Tehnologia de ultima ora ofera
foarte multe posibilitati in ceea ce inseamna sistemele de supraveghere video.

Pentru vizualizare si operare sunt folosite interfete grafice facil de utilizat, fluxurile video
provenite de la echipamentele de captura putand fi dispuse intr-o multitudine de aranjamente. Se
pot fixa, pentru fiecare camera video in parte, parametri de vizualizare, inregistrare, transmisie la
distanta, asigurandu-se un management eficient al sistemelor.

Imaginile inregistrate pot fi vizionate si identificate usor, perioadele de timp pentru care
exista inregistrari fiind marcate cu data calendaristicd si momentul zilei. Inregistrarea poate fi
facutd in mod continuu, dupa un program prestabilit, la detectia miscarii pe anumite zone ale
imaginii ce pot fi definite de catre utilizator sau la primirea unui semnal de la un senzor conectat la
o intrare digitala.

Camerele IP sunt camere digitale, care pot functiona de sine statator, fara a fi obligatorie
conectarea lor la o unitate de inregistrare. Modul de transmitere al informatiei de la camera catre
utilizator se face printr-un mediu de retea, digital, cu switch-uri si cabluri UTP sau pe fibra optica.

Sunt acele camere de supraveghere care pot receptiona si transmite date prin intermediul
Internetului. Alimentarea acestora poate fi PoE, ceea ce inseamnd cd transmisia video, audio,
controlul si alimentarea se realizeaza printr-un singur cablu. Principalele avantaje ale camerelor IP
se referd la imagini de inaltd calitate, acces de la distantd, usurintd in instalare si conectare
wireless.
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5.2.4. Sistemul de informare

Conceput cu scopul de a contribui la imbunatatirea managementului mobilitatii prin
furnizarea de informatii de orientare colectate pentru utilizatorii de drumuri. Impactul asupra
mobilitatii este strict dependent de timp si fiabilitatea informatiilor furnizate. Modul de prezentare
a informatiei este, de asemenea, un aspect cheie, deoarece aspectul panourilor (imagine si module
de text definite) trebuie sa fie definit in raport cu contextul de mediu ( urban, inter-urban,
autostrazi, etc).

Panourile VMS sunt bazate pe tehnologia LED, care ofera avantaje mari in consumul de
energie si a duratei de viata. Ele sunt livrate in diferite tipuri si forme, in scopul de a satisface
nevoile clientilor. Mai precis, pentru acest proiect, vor fi furnizate panouri programabile cu 3
randuri grafice, cu LED-uri.

In fiecare locatie pentru panourile VMS se va utiliza un router industrial cu gama extinsa
de temperatura, cu procesor de ultimd generatie cu 36 de nuclee.

De asemenea, pentru conectarea la reteaua 4G se va utiliza un modem extern si un router,
acelasi ca cel instalat in intersectii. Switch-urile, modem-ul, sursa de alimentare vor fi instalate
intr-o cutie 1P65. Aceasta configuratie este flexibila pentru mai multe variante de conectare la
retea: fie pe Fibra optica, sau pe 4G (caz in care este necesara instalarea modem-ului si a router-
ului) sau pe o conexiune de fibra asigurata de un operator.

5.2.5. Sistemul de identificare automati a numerelor de inmatriculare

Tehnologia sistemelor LPR (License Plate Recognition) este o inovatie care poate detecta,
citi si stoca inregistrarile cu placutele de inmatriculare. LPR (Licence Plate Recognition) este o
solutie de recunoastere a numerelor de inmatriculare montate pe autovehicule, licentiate si
inscriptionate conform cu standardele existente in fiecare tara in parte.

5.2.6. Centrul de control integrat

Centrul de comanda si control pentru sistemul integrat propus va fi instalat intr-o
cladire aflata in proprietatea Primariei Slobozia, care urmeaza a fi amenajata corespunzator.

Principalele spatii ale Centrului de Comanda sunt:

« Camera de Comanda, cel mai important spatiu al centrului, reprezentand nucleul zonei
operationale a sistemului. Camera de Comanda este dimensionata astfel incat sa poata
deservi, in caz de necesitate, volume de personal operativ mai mari decat
dimensionarea prezenta (in prezent se estimeaza ca vor fi permanent un numar minim
de 3 operatori in zona centrala. Din punct de vedere tehnic, aria va fi dotata cu un
sistem de ecrane de mari dimensiuni, solutii de acces la retelele de date (fixe) si voce,
ecrane si console de operare).

« Sala de echipamente asigura conditiile necesare echipamentelor electronice si
electrotehnice, precum si retelelor de cabluri si a repartitoarelor aferente, fiind
amplasata cat mai aproape de Camera de Comanda (astfel incat sa se minimizeze
lungimile traseelor de cabluri).

Operatorii vor avea console locale (statie de lucru cu monitoare, tastatura, mouse,
telefon etc.) prin intermediul carora opereaza efectiv sistemul. Ca atare, informatiile
specifice foarte detaliate sunt plasate pe ecranele locale, fiecare operator avand
posibilitatea sa afiseze pe consola proprie informatiile de interes propriu.
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Toate sistemele de calcul vor fi dotate cu conexiuni de retea redundante. Toate
calculatoarele vor fi alimentate de la reteaua rezervata de alimentare cu energie electrica.

Lucrarile de amenajare Centru de comanda se impart in mai multe categorii, dupa cum
urmeaza:
. Lucrari de amenajare interioara a spatiului
. Lucrari aferente instalatiilor electrice
. Lucrari aferente sistemelor de control acces/efractie si detectie incendiu
. Lucrari aferente sistemului de climatizare

Toate modificarile care urmeaza a se realiza in spatiul ce va fi destinat Centrului de
Comanda si Control se vor face respectand normele legale in vigoare si avand aprobarea
beneficiarului.

Se propunere realizarea unor lucrari de amenajare pentru implementarea centrul
management al traficului format din 2 spatii ale unui imobil aflat Tn proprietatea
Beneficiarului.

» functiunea: Centrul de comanda al sistemului de management inteligent al traficului
* suprafata interventiei:

Sala operatori: S=44,58mp
Camera servere: S=8,96 mp
Lucrarile de amenjare interioara propuse pentru cele 2 spatii sunt:

v A w

- Pardoseala tehnologica 1naltatd fatd de cota actuald, cu finisaj din placi tabld 60x60 cm
Lucrari aferente sistemului de detectie, semnalizare si avertizare la incendiu

Se va prevedea echipament de control si semnalizare incendiu care va indeplini prevederile
art. 3.9.2.1 si 3.9.2.2 din P118-3/2015. Echipamentul de control si semnalizare incendiu deserveste
strict cele 2 incaperi aferente centrului de trafic.

Detectorii de incendiu si declansatoarele manuale de alarmare in caz de incendiu trebuie
amplasati tindndu-se cont de prevederile capitolului 3.7 din P 118/3/2015, in functie de natura
detectorilor folositi si conditiilor specifice spatiilor in care sunt amplasati.

Detectorii se amplaseaza la o distantd de minim 50 cm fatd de grinzi si pereti.

Se vor verifica circuitele electrice destinate instalatiei de detectare semnalizare si alarmare
pentru o buna functionare a sistemului, asigurdndu-se protectia circuitelor impotiva perturbatiilor
electromagnetice si incendiilor (amplasarea fata de circuite electrice de joasa tensiune tehnologice
sau protectia fata de acestea) si deteriorarilor mecanice.

Cerinta de securitate la incendiu implica realizarea constructiilor astfel incat sa se asigure:
- protectia si evacuarea utilizatorilor, tinand seama de varsta si de starea lor fizica;

- limitarea pierderilor de bunuri;

- preintampinarea propagarii incendiului;

- protectia pompierilor §i a altor forte care intervin pentru evacuarea si salvarea
persoanelor, protejarea bunurilor periclitate, limitarea §i stingerea incendiului si
inldturarea unor efecte negative ale acestuia.
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Daunele ce ar putea aparea in caz de incendiu sunt de natura umana (afectarea de sanatate
sau chiar pierderea de vieti omenesti), materiale, intelectuale, de mediu, de imagine dar si alte
pagube indirecte.

Sursele potentiale de producere a incendiilor:

- surse de aprindere de natura termica (obiecte incadescente, caldura degajata de aparatele termice,
etc.);

- surse de aprindere de natura electrica (arcuri si scantei electrice, scurtcircuit, electricitate statica);
- surse de aprindere naturale (caldura solara, trasnet);

- surse de autoaprindere (de natura chimica, fizico-chimica si biologica, reactii chimice exoterme);
- surse de aprindere datorate exploziilor i compozitiilor incendiare;

Detector optic de fum
* detector de fum optic bazat pe efectul Tyndall. Operatia se bazeazd pe masurarea radiatiilor
infrarosii (IR) Tmprastiate prin particule de fum (aerosoli). Elementul principal al detectorului este
un modul optic, constand intr-o dioda electroluminoscenta ce emite radiatii infrarosu (IR) si o
fotodioda in calitate de receptor de radiatii

Buton incendiu
* punctele de apel manual sunt actionate (schimba contacte) dupa lovirea sau apasare ferma a
geamului de protectie si apasand butonul de alarmd. Punctele de apel manual sunt echipate cu
izolatoare de scurt-circuit interne. Modul de alarma este semnalat printr-0 aprindere rosu Diode
LED, care confirma efectiv initierea sistemului de alarma la incendiu. Sistemul electronic al
punctului de apel monitorizeaza micro-comutatorul rezistentd de contact; intr-un caz de agravare a
parametrilor micro-comutator panoul de control este apoi notificat in mod corespunzator.

Lucrari aferente sistemului de climatizare

Pentru asigurarea unui climat optim a birourilor se vor utiliza sisteme de climatizare in
pompa de caldura, cu ErP DC Inverter split, in detenta directa, cu unitatea interna tip caseta si
unitate externa, cu panou decorativ, pompa de condens inclusa. Acestea folosesc ca sursa de
energie curentul electric, cu ajutorul caruia realizeaza ciclul frigorific necesar racirii/incalzirii
aerului interior pe baza caldurii cedate/primite de la aerul exterior.

Tipul instalatiilor: ErP DC Inverter split, in detenta directa, cu unitatea interna tip caseta si
unitate externa, cu panou decorativ, pompa de condens inclusa. Sistem compus din 2 unitati AC.

5.2.7. Reteaua de comunicatii

Reteaua de comunicatii propusa in cadrul proiectului ,,SISTEM INTELIGENT DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTII INOVATIVE”
are in vedere gestionarea volumului mare de date care trebuie transportat de la fiecare locatie la
Centrul de Comanda si Control, acesta fiind nodul central al sistemului, dar si locul in care se
stocheaza si proceseaza toate datele provenite din teren, sigur, fiabil si in timp real.

Necesarul estimat de resurse de telecomunicatii este:

» Numar de puncte de conectare locala: 12 locatii semaforizare, 24 camere monitorizare
video, 6 pozitii panouri VMS (inclusiv pentru cele 12 camere LPR)

Topologia de retea este una extinsa, deschisa, care foloseste un backbone de fibra optica,
amplasata in oras (prin amplasare fizica ingropata) precum si linii de conexiune prin date mobile
(3G/LTE), acolo unde reteaua cablata nu poate ajunge. Se vor utiliza switch-uri cu management
care sa asigure necesarul de porturi de 100/1000 Mbs pentru fiecare nivel de conexiune locala si
porturile 10 Gigabit necesare conexiunilor de mare viteza intre switch-uri la nivel central.
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Reteaua de comunicatii prevazuta in acest proiect cuprinde trei componente majore:

»  reteaua interna de comunicatii a centrului de comanda si control

»  reteaua externa de comunicatii (intre echipamentele din teren), prin fibra optica

*  reteaua externa de comunicatii (intre echipamentele din teren si Centrul de comanda si

control), prin date mobile.

In interiorul centrului de comanda si control reteaua de comunicatii foloseste ca suport
fizic cabluri de cupru Cat 5e. Viteza de comunicatie pentru toate porturile de retea interne este de
1 Ghps, cu exceptia porturilor prin care serverul de inregistrare comunica cu aria de stocare, in
acest caz viteza fiind de 10 Gbps. Aceste viteze sunt absolut suficiente, nu doar pentru proiectul
prezent, ci si pentru dezvoltari ulterioare.

Lucrari aferente instalatiilor electrice
Retea localda CCC

Reteaua locala CCC reprezintd ansamblul de mijloace de transmisiune si de sisteme de
calcul folosite pentru transportarea si prelucrarea informatiei. Reteaua va interconecta toate
echipamentele din birourile Centrului de Control, precum: serverele sistemelor, terminalele de
lucru ale operatorilor, sistemul video wall, sistemele de securitate si control acces, etc., cu scopul
de a partaja resurse (exemple: imprimantele; un router cu acces la Internet) si de a face schimb de
informatii.

Cablurile de date / voce vor fi separate de cablurile de alimentare cu energie electrica,
conform standardelor general acceptate si echipamentelor specifice.

Centrul de Control va avea o arhitectura proprie complexa, bazata pe o platforma de
comunicatii de mare viteza, cu tehnologii de ultima generatie.

6. SUPOZITII SI RISCURI

6.1.  Supozitii care fundamenteaza interventia Proiectului

« Finantarea este adecvata si asigurata la timp;

* In perioada de implementare a Proiectului nu apar schimbari la nivelul cadrului
institutional, legislativ sau de alta natura, care sa afecteze implementarea acestuia;

» Beneficiarul Proiectului pune la dispozitia Prestatorului toate datele/informatiile
disponibile necesare pentru implementarea cu succes a Proiectului;

» Activitatile obligatorii din Contract sunt realizate in conformitate cu graficul propus si
in limitele bugetul contractat;

» Personalul angajat de Prestator (experti cheie si non-cheie) au o pregatire profesionala
corespunzatoare;

+ Intre partile implicate in implementarea Proiectului exista o buna colaborare; intre toti
factorii implicati exista o buna comunicare la nivel orizontal si transparenta a actelor
decizionale;

» Cofinantarea locala, necesara implementarii Proiectului, este asigurata de autoritatea
locala;

« Echipa de proiect este formata din personal corespunzator calificat, angajatii fiind
motivati pentru a-si indeplini in mod corespunzator sarcinile de serviciu.
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6.2.

7.2.

Riscuri

1.

Dificultati de cooperare intre diferite parti implicate in Proiect (cu referire mai ales la
relatiile dintre reprezentantii beneficiarului si Prestatorul contractului de dirigentie de
santier.

Activitatea dirigintelui de santier este reglementatd de prevederile Ordinului
1496/2011. modificat si completat de Ordinul nr.277/2012.

Posibile divergente privind solutiile tehnice aprobate si modificarea acestora pe
parcursul implementarii.

= Masura de gestionare: solutiile tehnice vor fi aprobate de specialisti desemnati din
cadrul echipelor de proiectare si dirigentie de santier , nivelul de autoritate al acestora
fiind clar definit in planul de organizare al proiectului.

Intarzieri in obtinerea avizelor, acordurilor etc., cu repercursiuni directe asupra
termenelor de incepere a lucrarilor.

= Masura de gestionare: aceste activitati vor fi programate sa inceapa cat mai
devreme prosibil.

Documentatia necesara obtinerii avizelor si acordurilor este responsabilitatea
proiectantului si a beneficiarului care are interesul sa scurteze timpul pentru obtinerea
acordurilor si autorizatiei de construire.

Capacitatea constructorilor selectati, inclusiv abilitatea lor de a mobiliza resurse
adecvate necesare si suficiente in timp util,

= Masura de gestionare: in documentatia de atribuire se vor prevedea cerinte privind
capacitatea profesionala, care sa minimizeze acest risc.

Mobilizarea prea indelungata a personalului Antreprenorilor si Consultantului;

= Masura de gestionare: perioada maxima pentru mobilizarea resurselor furnizorilor
va fi prevazuta in caietele de sarcini si va fi corelata cu graficul de implementare a
proiectului.

Intarzieri in asigurarea suficienta si la timp de materiale /echipamente /utilaje /forta de
munca necesare Antreprenorilor;

= Masura de gestionare: se va solicita antreprenorului de catre dirigintele de santier
asigurarea suficienta si la timp de materiale/echipamente/utilaje /forta de munca
necesare finalizarii lucrarilor.

ACTIVITATILE CONTRACTULUI

Preciziri generale

Verificarea executiei corecte a lucrarilor de constructii prin diriginti de specialitate
sau operatori economici este o componenti a sistemului calitatii in constructii si este efectuata
de catre specialisti cu activitate in constructii, atestati tehnico-profesional de catre comisii
organizate de Ministerul Lucrarilor Publice $i Amenajarii Teritoriului

Potrivit Legii nr.10/1995 republicata, art.22 litera d,, asigurarea verificarii executiei
lucrarilor de constructii, este o obligatie a investitorului respectiv a beneficiarului, care va sigura
acest lucru prin specialisti atestati diriginti de santier.
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Dirigintii de santier isi desfasoara activitatea in conformitate cu obligatiile si
raspunderile prevazute la art.44 din Procedura de autorizarea a dirigintilor de santier aprobata de
Ordinul nr.1496/2011 modificat si completat de Ordinul nr.277/2012.

In conformitate cu aceeasi Procedura :

- Art. 48 : Obligatiile prevazute |a art. 44 nu sunt limitative, dirigintele de santier putdind
participa, in calitate de reprezentant al investitorului, la toate fazele privind realizarea
constructiilor, in limitele atributiilor stabilite prin reglementarile tehnice in constructii
aplicabile, in vigoare.

- Art. 49: Dirigintii de santier raspund, potrivit legii, in cazul neindeplinirii obligatiilor
prevazute la art. 44, precum si in cazul neasigurarii din culpa lor a realizarii nivelului
calitativ al lucrarilor prevazut in proiecte, caiete de sarcini §i in reglementarile tehnice
in constructii/

- Art. 50: Dirigintii de santier nu pot desfasura, la aceeasi investitie, o alta activitate in
domeniul constructiilor pentru care sunt atestati sau autorizafi.

7.3.  Activitati
Activitatile contractului sunt cele mentionate in cadrul Procedurii de autorizare a
dirigintilor de santier, aprobata prin Ordinul 1496/2011 modificat si completat prin Ordinul
nr.277/2012. La aceste sarcini se aduga masurarea cantitatilor de lucrari real executate, verificarea
conformitatii situatiilor de lucrari si asigurarea certificarii la plata in conformitate cu clauzele
referitoare la plati din contractul de lucrari.
Tn interesul atingerii obiectivelor stabilite, Prestatorul trebuie sd asigure realizarea
urmatoarelor tipuri de activitati:
Activitatea 1 : Responsabilitatile dirigintelui de santier din perioada de executie a
Proiectului
Aceasta activitate se refera la sarcinile de dirigentie de santier in acord cu
responsabilitatile dirigintilor de santier stabilite prin Procedura de autorizare a dirigintilor
de santier aprobata de Ordinul nr. 1496/2011 modificat si completat prin Ordinul
nr.277/2012, la care se aduga:
- masurarea cantitatilor de lucrari real executate
- verificarea conformitatii situatiilor de lucrari
- asigurarea certificarii la plata in conformitate cu clauzele referitoare la plati din
contractul de lucrari
- pregatirea rapoartelor generale si speciale solicitate prin prezentul Caiet de
sarcini
Activitatea 2 : Responsabilitatile dirigintelui de santier in perioada de notificare a defectelor
Aceasta activitate se referd la constatarea deficientelor in perioada de garantie a lucrarilor
executate si verificarea realizarii de catre Antreprenor/Executant, a remedierilor pentru
atingerea nivelurilor de performanta si a exigentelor de calitate stabilite prin documentatia
tehnica de proiectare.

7.4.  Rezultate asteptate
e Realizarea la timp a sarcinilor prevazute in Contractul de Servicii, in conformitate
autoritatea delegata in Contractul de Lucrari si legislatia in vigoare.
e Realizarea la timp a rapoartelor care sunt solicitate Prestatorului conform
prezentului caiet de sarcini si aprobarea lor de catre Achizitor.
e Finalizarea contractului de lucrari fara revendicari din partea Antreprenorului/
Executantului cauzate de activitatea Prestatorului.
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SARCINILE CONTRACTULUI TN RESPONSABILITATEA PRESTATORULUI

Activitatea 1 : Responsabilitatile dirigintelui de santier din perioada de executie a
Proiectului

A. Tn perioada de pregitire a investitiei:

1. wverifica existenta autorizatiei de construire, precum si indeplinirea conditiilor legale cu
privire la incadrarea in termenul de valabilitate;

2. verificd concordanta dintre prevederile autorizatiei de construire, certificatului de
urbanism, avizelor, acordurilor si ale proiectului;

3. studiaza proiectul, caietele de sarcini, tehnologiile si procedurile prevazute pentru
realizarea constructiilor;

4. verifica existenta tuturor pieselor scrise si desenate din proiect, inclusiv existenta
studiilor solicitate prin certificatul de urbanism sau prin avize si concordanta dintre
prevederile acestora;

5. verificd existenta expertizei tehnice In cazul lucrarilor de interventii asupra
constructiilor;

6. verificd respectarea reglementarilor cu privire la verificarea proiectelor de catre
verificatori de proiecte atestati si insusirea acestora de catre expertul tehnic atestat,
acolo unde este cazul,

7. verificd dacd este precizata in proiect categoria de importanta a constructiei;
8. wverifica existenta in proiect a programelor de faze determinante;
9. wverifica existenta proiectului sau a procedurilor de urmarire speciald a comportarii n

exploatare a constructiilor, daca aceasta va fi instituita;

10. preiau amplasamentul si reperele de nivelment si le predau executantului, libere de
orice sarcind;

11. participa, Iimpreund cu proiectantul si cu executantul, la trasarea generald a constructiei
si la stabilirea bornelor de reper;

12. predau catre executant terenul rezervat pentru organizarea de santier;

13. verifica existenta "Planului calitdtii" si a procedurilor/instructiunilor tehnice pentru
lucrarea respectiva;

14. verifica existenta anuntului de incepere a lucrarilor la emitentul autorizatiei si la [.S.C.;

15. verifica existenta panoului de identificare a investitiei, dacd acesta corespunde
prevederilor legale si daca este amplasat la loc vizibil;

B. in perioada executiei lucrarilor:

16. urmaresc realizarea constructiei in conformitate cu prevederile autorizatiei de
construire, ale proiectelor, caietelor de sarcini si ale reglementarilor tehnice in vigoare;

17. verifica existenta documentelor de certificare a calitdtii produselor pentru constructii,
respectiv corespondenta calitatii acestora cu prevederile cuprinse in proiecte;

18. interzic utilizarea produselor pentru constructii fara certificate de conformitate,
declaratii de conformitate sau agrement tehnic;

19. interzic utilizarea de procedee si echipamente noi, neagrementate tehnic sau cu
agremente tehnice la care avizul tehnic a expirat;

20. verifica respectarea tehnologiilor de executie, aplicarea corecta a acestora in vederea
asigurdrii nivelului calitativ prevazut in documentatia tehnicd si in reglementarile
tehnice;

21. verificd respectarea "Planului calitatii", a procedurilor si instructiunilor tehnice pentru
lucrarea respectiva;

22. interzic executarea de lucrari de catre personal necalificat;

23. participd la verificarea lucrarilor ajunse in faze determinante;

24. masoara cantitatile de lucrari real executate, verifica conformitatea situatiilor de lucrari
si asigura certificarea la plata in conformitate cu clauzele referitoare la plati din

31



25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

CoN R~ LN

10.
11.
12.

contractul de lucrari. In cazul in care din culpa Prestatorului, Beneficiarul suferd
prejudicii (corectii financiare ale proiectului aplicabile obiectului prezentului contract,
declararea ca neeligibile a unor sume din contractul de lucrari, fie ca urmare a
confirmarii unor cantitati de lucrari care nu sunt real executate sau nu indeplinesc
nivelul calitativ prevazut in proiectul tehnic , fie datoritd neindeplinirii oricdror altor
obligatii asumate prin contract, etc.), chiar dacd acestea sunt ulterioare receptiei
serviciilor care fac obiectul prezentului contract, dirigintele se obligd sa suporte in
totalitate sumele aferente acestor prejudicii.

efectueaza verificarile prevazute in reglementarile tehnice, semneaza si stampileaza
documentele intocmite ca urmare a verificarilor, respectiv procese-verbale in faze
determinante, procese-verbale de receptie calitativa a lucrarilor ce devin ascunse etc.;
asista la prelevarea de probe de la locul de punere 1n opera;

transmit cdtre proiectant, prin intermediul investitorului, sesizarile proprii sau ale
participantilor la realizarea constructiei privind neconformitatile constatate pe parcursul
executiei;

informeaza operativ investitorul privind deficientele calitative constatate, in vederea
dispunerii de masuri si, dupa caz, propun oprirea lucrarilor;

urmaresc respectarea de catre executant a dispozitiilor si/sau a mdsurilor dispuse de
proiectant/de organele abilitate;

verifica, in calitate de reprezentant al beneficiarului, respectarea prevederilor legale n
cazul schimbarii solutiilor tehnice pe parcursul executiei lucrarilor;

anuntd [.S.C. privind oprirea/sistarea executarii lucrarilor de cétre investitor/beneficiar
pentru o perioadd mai mare de timp, exceptand perioada de timp friguros, si verifica
punerea in sigurantd a constructiei, conform proiectului;

anuntd [.S.C. privind reluarea lucrarilor la investitiile la care a fost opritd/sistata
executarea lucrdrilor de catre investitor/beneficiar pentru o perioada mai mare de timp,
exceptand perioada de timp friguros;

preiau documentele de la constructor si proiectant si completeaza cartea tehnicd a
constructiei cu toate documentele prevazute de reglementarile legale;

urmaresc dezafectarea lucrarilor de organizare de santier si predau terenul detinatorului
acestuia.

C. la receptia lucrarilor:

asigura secretariatul comisiei de receptie la terminarea lucrarilor si intocmesc actele de
receptie;

urmadresc solutionarea obiectiilor cuprinse in anexele la procesul-verbal de receptie la
terminarea lucrarilor si indeplinirea recomandarilor comisiei de receptie;

predau cétre investitor actele de receptie si cartea tehnica a constructiei dupa efectuarea
receptiei finale.

D. Livrabilele activitatii de dirigentie de santier

Adresa de notificare a datei de incepere a lucrarilor catre Inspectoratul de Stat in
Constructii (ISC)

Fotografii in situatia initiald a obiectivului investitiei

Proces-Verbal de predare-primire a amplasamentului

Instructiuni emise de Diriginte de santier

Certificate interimare de plata

Fotografii pe parcursul executiei

Note justificative cu recomandarea de aprobare sau respingere a modificarilor propuse
Note de santier

Proces Verbal de neconformitate

Proces Verbal in faze determinante

Proces Verbal de lucrari ascunse

Proces verbal de receptie partiald, dupa caz
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13. Referatul cu privire la modul in care a fost executatd lucrarea (prezentat la receptia la
terminarea lucrarilor)

14. Documentele care intrd in componenta Cartii tehnice a constructiei, inclusiv plansa
conforme cu executia, dispozitiile de santier, procesele-verbale de lucrari ascunse,
procesele-verbale de control in faze determinante, precum si orice alt document aferent
proiectarii si executiei lucrarilor;

15. Proces Verbal de Receptie la Terminarea lucrarilor

16. Proces Verbal de Receptie Finala

17. Fotografii la terminarea lucrarilor

Prestatorul va raspunde in fata organismelor de auditare in perioada supusa auditarii si va
pune la dispozitie informatiile si/sau documentele solicitate.

Activitatea 2 : Responsabilitatile dirigintelui de santier in perioada de notificare a

defectelor

Aceasta activitate include:

1. Constatarea deficientelor in perioada de garantie a lucrarilor executate si verificarea
realizarii de catre Antreprenor/Executant, a remedierilor pentru atingerea nivelurilor de
performantd si a exigentelor de calitate stabilite prin documentatia tehnica de
proiectare.

2. Pregatirea rapoartelor privind inspectiile periodice
Raportul va cuprinde rezultatele inspectiilor realizate si va include si 0 lista cu
defectele identificate.

Caietul de sarcini se va constitui ca anexa la contractul de prestari servicii.

9. RESPONSABILITATILE AUTORITATII CONTRACTANTE

Autoritatea Contractanta va fi responsabila pentru:

eaprobarea documentelor contractuale la nivel de proiect;

eachizitia de servicii si lucrdri in conformitate cu legislatia nationala privind achizitiile
publice;

ederularea procedurii de achizitie publica si semnarea contractelor;

eimplementarea adecvata a Proiectului in conformitate cu contractele incheiate cu
contractorii selectati;

everificarea si plata contractorilor pe baza facturilor aprobate si verificate de diriginte de
santier si de consultantul de management al proiectului;

eexistenta unui sistem separat de contabilitate a Proiectului sau a unui cod contabil separat
pentru toate tranzactiile efectuate;

ecxistenta unui control financiar intern si a unui audit anual independent al organizatiei,

epastrarea dosarelor de proiect pentru a asigura existenta unei piste de audit
corespunzatoare, orientata spre fluxurile financiare;

eraportarea periodica si ad-hoc catre ADR Sud Muntenia a progresului Proiectului;

eclaborarea si transmiterea datelor catre ADR Sud Muntenia in scopul monitorizarii;

everificarea efectuarii de catre Prestator a campaniei locale de publicitate, in conformitate
cu regulamentele europene aplicabile si cu Planul de informare si publicitate aprobat.

10. LIMITARI DE AUTORITATE
Limitarile de autoritate definite de Autoritatea Contractanta, sunt urmatoarele:

o Dirigintele de santier nu are autoritatea de a absolvi nicio parte din sarcinile, obligatiile
sau responsabilitdtile prevazute in Contract;
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11.

12.
12.1.

Orice aprobare, verificare, certificat, consimtdmant, examinare, inspectie, instructie,
notificare, propunere, cerere, test sau alte actiuni similare intreprinse de Dirigintele de
santier (inclusiv absenta obiectiunilor) nu vor absolvi Antreprenorul de nicio
responsabilitate pe care o are potrivit prevederilor Contractului, inclusiv
responsabilitatea pentru erori, omisiuni, discrepante si neconformitati

Dirigintele de santier nu va avea autoritatea de a modifica Contractul de lucari.

Dirigintele de santier va solicita aprobarea expresd a Autoritatii Contractante, inainte
de dispunerea sau aprobarea oricarei modificari care ar face ca pretul Contractului, sa
depaseasca valoarea de Contract acceptatd sau orice valoare de contract convenita
ulterior de Achizitor si Antreprenor, in cadrul unor Acte Aditionale la Contract;

Este necesara aprobarea expresd a Autoritatii Contractante, inainte de confirmarea
consimtamantului prealabil pentru numirea oricaror Subantreprenori propusi,

De asemenea, este necesard aprobarea expresa a Autoritatii Contractante si in
urmatoarele situatii:

— Tnainte de stabilirea oricarei prelungiri a Duratei de Executie in cadrul Contractului
de lucrari;

— inainte de suspendarea, partiala sau integrald a executarii Lucrarilor;
— Tnainte de intocmirea Procesului Verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor;
— Tnainte de intocmirea Procesului Verbal de Receptie Finala;

— Tnainte de dispunerea sau aprobarea oricarei omiteri a unor lucrari.

Totusi, in pofida obligatiilor specificate de mai sus s$i necesare pentru a obfine
autorizarea/acordul Achizitorului, in conditiile in care dirigintele de santier considera ca a survenit
o situatie de urgentd care pune in pericol siguranta/viata unei/unor persoane sau siguranta
Lucrarilor sau a proprietatilor invecinate, acesta poate, fara a-l exonera pe Executant de
raspunderea si obligatiile asumate prin Contract, sa ii solicite acestuia executarea ori de cate ori
este necesar.

LEGISLATIA APLICABILA

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii actualizata

Ordinul  MDRT nr.1496/2011, modificat si completat de Ordinul 277/2012, privind
procedura de autorizare a dirigintilor de santier

HG nr. 273/1994 modificat si completat de HG nr.343/2016 privind aprobarea
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, cu
modificarile si completarile ulterioare

HG nr.925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica
de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor

Hotararea nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru
santierele temporare sau mobile

Alte prevederi ale actelor normative in vigoare

RAPORTARE
RAPOARTE GENERALE
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Nr.

Denumire document (raport) emis

crt
Raport de progres
Va fi emis pe perioada contractului de servicii, in termen de 5 zile lucratoare de la
certificarea la plata a lucrarilor realizate de catre Executant/Antreprenor.
Certificarea la plata se realizeaza in conditiile contractuale aplicabile contractului de
lucrari.
Aprobarea acestui raport de catre Achizitor reprezintd conditie indeplinitd pentru
emiterea facturii de catre Prestator.
Raportul de progres va cuprinde o sectiune (I) referitoare la Progresul contractului
de lucrari si o sectiune (I1) referitoare la activitatea Prestatorului:
I. Sectiunea referitoare la progresul contractului de lucrari din cadrul Proiectului, va
contine minim informatii privind:
1. Lista documentelor/livrabilelor emise de la inceputul contractului
2. Lucrarile efectuate,cu identificarea lor in listele de cantitati si devizul
Proiectului. Se va descrie stadiului curent a lucrarilor, din punct de vedere
financiar si fizic, astfel ca decontarile sa fi urmarite permanent pentru a inainta
Achizitorului, ori de cate ori este necesar, situatia acestora, atat pentru perioada
raportatd cat si cumulat.
3. Indicatorii tehnico-economici realizati in raport cu cei asumati de Achizitor;
4. Intarzieri posibile, consecinte cu privire la timpul si costul ce implica aceste
intarzieri;
5. Calitatea Lucrarilor;
1 6. Materiale inspectate, aprobate, respinse;
7. Evidenta Modificarilor;
8. Respectarea normelor de Mediu si Securitatea Muncii-s e va evidentia modul in

care conditiile de mediu impuse prin avize si autorizatii emise de autoritatile
competente si cele de munca sunt respectate;
9. Tntalniri periodice;
10. Comentarii si recomandari referitoare la situatii deosebite, neconcordante cu
Contractul, cerinte si conflicte cu Achizitorul;
11. Probleme speciale intalnite si metodele de solutionare propuse;
12. Neconformarea cu cerintele contractuale din partea Executantului;
13. Fotografii cu stadiul fizic al lucrarilor
I1. Sectiunea referitoare la activitatea Prestorului:
In aceasta sectiune se va evidentia prestatia Prestoruluiin perioada de referintisi
va cuprinde:
1. Prezentarea activitatilor derulate in perioada de raportare, tindnd cont de
activitatile prevazute in Caietul de sarcini
2. Lista rapoartelor, documentelor livrabilelor realizate n perioada de raportare
. Graficul de activitati si resurse actualizat
4. Raportul financiar aferent perioadei de raportare, prezentand structura bugetului
conform contractului, resursele si valorile prestatiilor consumate si aprobate

w

cumulate anterior, resursele si valorile prestatiilor aferente perioadei de
raportare si a valorilor aferente prestatiilor din perioadele urmatoare.
Forma documentelor va fi stabilita si agreata cu Achizitorul pana la predarea
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primului raport.

Rapoarte ad-hoc care pot fi cerute de Achizitor, CE, AMPOR/ADR, Autoritati de
Audit/Control, Autoritatile Romane de Control al Calitatii, etc.se vor preda in
termenele si conditiile agreate cu Achizitorul.

Cartea tehnica a constructiei se va definitiva la terminarea lucrarilor si se va preda
completata Autoritatii Contractante, la receptia finala a lucrarilor.

Dirigintele de santier preia documentele de la Executant si proiectant si completeaza
Cartea Tehnica a Constructiei cu toate documentele prevazute de reglementarile
legale. (Anexa 6 din HGR nr. 343/2016).

Cartea Tehnica a Constructiei si modul de intocmire a acesteia va fi in permanenta
sub observatia dirigintelui de santier, pentru a permite verificarea ei la terminarea
lucrarilor, de catre reprezentantii Inspectoratului de Stat in Constructii.

Prestatorul va raspunde pentru calitatea si corectitudinea documentelor din Cartea
Tehnica a Constructiei

Raport Final
Raportul final va fi depus cu maxim 5 zile lucratoare inainte de finalizarea duratei
Contractului si va contine:
I. Sectiune distincta referitoare la lucrarile care face obiectul activitatii de
asistenta tehnica
1. Indicatorii tehnico-economici realizati in raport cu cei asumati de Achizitor;
2. Lucrarile efectuate, cu identificarea lor in listele de cantitati si devizul
Proiectului. Se vor prezenta lucrarile executate, precum si stadiul financiar si
fizic al acestora.
3. Calitatea Lucrarilor;
4.Evidenta Modificarilor;
5.Modul de respectare a normelor de Mediu si Securitatea Muncii
6.Revendiciarile Executantului;
7.Probleme speciale intalnite si metodele de solutionare pe care Dirigintele de
santier le propune;
8.Neconformarea cu cerintele contractuale din partea Executantului;
9.Informatiile vor fi insotite de fotografii cu stadiul fizic al lucrarilor

II. Sectiunea referitoare la serviciile Prestatorului va cuprinde o sectiune narativa
in cadrul careia se vor evidentia implementarea generala a activitatilor de asistenta
tehnica si dirigentie de santier si problemele intampinate si recomandari pentru
Achizitor pe perioada ramasa pana la finalizarea contractului de lucrari.

12.2.

RAPOARTE SPECIALE

Nr.
crt.

Denumire Termen de predare

1.

Faza pre constructie -

1.1.

Raport privind neconformitati
semnalate perioada de pregatire a _
investitiei — daca este cazul lucrarilor

Inainte de inceperea efectiva, a

Faza de constructie -

2.1.

Rapoarte de Teste la Terminarea

< in maxim 10 zile dupa finalizarea unei
Lucrarilor

sesiuni de testare.
Raportul va contine observatiile de pe
parcursul sesiunii de testare si
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concluziile asupra testelor

Faza post constructie (garantie a

3. lucrarilor) )
Rapoarte privind inspectiile periodice
3.1 | Raportul va cuprinde rezultatele in maxim 5 zile de la realizarea

inspectiilor realizate si va include sio | inspectiei.
lista cu defectele identificate.

12.3. DEPUNEREA SI APROBAREA RAPOARTELOR

In termenele previzute in prezentul Caiet de sarcini, toate rapoartele vor fi transmise intr-
un exemplar in format electronic (e-mail), impreuna cu adresa de inaintare semnata de Prestator.

Rapoartele vor contine o pagina de titlu cu urmatoarele informatii:

denumirea proiectului

codul SMIS,

denumirea contractului de servicii
titlul raportului

data intocmirii

perioada de raportare

numele si adresa Prestatorului.

aprobat, Autoritatea Contractanta

In termen de 5 zile lucrdtoare de la data Inregistrarii adresei de Inaintare a rapoartelor si a
celorlalte documente descriptive/doveditoare ale serviciilorla registratura, Autoritatea Contractanta
va notifica Prestatorul privind decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea motivelor in cazul
respingerii rapoartelor/documentelor sau solicitarii unor modificari.

In cazul in care este de acord cu documemtele transmise, Autoritatea Contractanta le va
aproba si va comunica decizia de aprobare Prestatorului.

In situatia in care un Raport este respins conditionat sau se soliciti de citre Autoritatea
Contractanta operarea unor revizuiri/modificari de catre Prestator, dupa caz, se va agrea cu
Prestatorul o perioadd pentru efectuarea modificarilor solicitate. Prestatorul are obligatia de a
trimite documentele modificate in teremenul agreat, care nu poate depdsi 3 zile, urmand sa
primeasca decizia finald cu privire la documentele revizuite.

Daca Autoritatea Contractanta nu transmite in interiorul termenului de notificare niciun
comentariu cu privire la documentele sau rapoartele primite, acestea se considera aprobate tacit.

Un raport este respins dacad prestatorul nu transmite in termenul agreat varianta finala,
respectiv varianta revizuita.

13.  FACILITATI SUPORT
13.2. Facilitati in sarcina prestatorului

Prestatorul va fi raspunzator pentru suportul si dotarile care sunt necesare in indeplinirea
sarcinilor prevazute in contract.

In particular, Prestatorul va fi obligat ca parte integranta a contractului, sa asigure

urmatoarele:

e (Calculator, telefon, camera foto, echipamente de multiplicare documente, alte facilitati
si echipamente de birotica pentru buna desfasurare a activitatilor contractului;
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Asigurarea consumabilelor necesare derulariiactivitatilor de birou, in bune conditii;
Asigurarea cheltuielilor aferente comunicarii (posta, telefon, etc.)

Asigurarea de servicii de secretariat si, daca este necesar, de traducere in limba romana;
Asigurarea costurilor aferente multiplicarii si imprimarii documentelor;

Facilitati de transport adecvate pentru deplasari in teren;

Orice alte dotari necesare pentru indeplinirea sarcinilor prevazutein prezentul Caiet de
sarcini.

De asemenea, Prestatorul va trebui sa asigure flux de numerar pentru a asigura plata fara
intarzieri a personalului sau.

Se considera ca 1in tarifele sale, ofertantul a inclus toate costurile pentru echipamente si
suport si toate cheltuielile asociate, cum ar fi cazare, transport intern si international si orice alte
cheltuieli necesare personalului propus.

13.3. Facilititi puse la dispozitia prestatorului de citre autoritatea contractanta

Autoritatea Contractanta va acorda Prestatorului urmatoarele facilitati:
e punerea la dispozitia Prestatorului a tuturor informatiilor disponibile pentru obtinerea

rezultatelor asteptate,

e punerea la dispozitia Prestatorului, in copie, a urmatoarelelor documente:

o Un exemplar din contractul de lucrari incheiat cu Anteprenorul, oferta tehnica si
gconomica

o Un exemplar din documentatia tehnico-economica realizata in cadrul contractului
de proiectare si executie

o Ordinul de incepere a lucrarilor

Prestatorul are responsabilitatea de a solicita, intr-un termen rezonabil, documente si date
clare, precizdnd data la care este nevoie de aceste informatii, astfel ca Proiectul s poatd continua
conform calendarului stabilit:, respectiv:

informatiile si datele colectate in cadrul acestui Proiect pot fi oferite spre publicare doar
cu acordul scris al Autoritatii Contractante.cum ar fi: date de intrare, raportari, situatii
specifice;

desemnarea echipei implicate si responsabile cu interactiuneasi suportul oferit
Prestatorului; asigurarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa pentru buna derulare
a Contractului.

acces la salile de sedinte, pentru discutii, sedintele de progres cu
Executantul/Antreprenorul si alte scopuri legate de activitatile din cadrul contractului de
servicii.

14. EXPERTI

Prestatorul are obligatia de a asigura personal calificat in numar suficient pentru acoperirea
tuturor exigentelor contractului de lucrari.

Prestatorul va Tnainta Autoritatatii Contractante programul propus pentru mobilizarea
personalului in termen de maximum 10 (zece) zile de la data de Tncepere a Contractului.
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Componenta echipei de proiect a Prestatorului, rolurile si responsabilitatile pentru fiecare
membru al echipei vor fi aprobate de Autoritatea Contractanta imediat dupa inceperea
Contractului.

14.1. Diriginti de santier

Astfel, raportat la categoriile de lucrari ce vor fi realizate este necesara asigurarea
urmatoarelor specializari/functii:

v' Diriginte de santier - autorizat minim in domeniu 3.3. Drumuri, poduri, tunele,
piste de aviatie, transport pe cablu — de inters local

v' Diriginte de santier - autorizat domeniu 8.1 Instalatii electrice
v' Diriginte de santier - autorizat domeniu 8.2. Instalatii sanitare si termoventilatii

Prestatorul are obligatia sa asigure personal calificat in numar suficient pentru acoperirea
tuturor exigentelor contractului de lucrari.

Prestatorul va inainta Achizitorului programul propus pentru mobilizarea Personalului in
termen de maximum 10 (zece) zile de la data de incepere a Contractului.

Componenta echipei de proiect a Prestatorului, rolurile si responsabilitatile pentru fiecare
membru al echipei vor fi aprobate de Autoritatea Contractanta in etapa de initiere a proiectului.

Responsabilitati:

= In conformitate cu legislatia in vigoare aplicabild, inclusiv Legea nr. 10/1995 actualizata,
privind verificarea calitatii lucrarilor executate

= Verificd existenta Autorizatiei de construire si daca aceasta respectd prevederile legale

= Controleazd daca Proiectul tehnic este corespunzdtor Autorizatiei de construire si avizelor
aferente, verifica existenta tuturor pieselor scrise si desenate si corespondenta dintre acestea,
controleaza daca proiectele au fost verificate In conformitate cu prevederile legale, verifica
existenta in proiect a fazelor determinante si a programului de control al proiectantului

= Participd la predarea de catre Beneficiar, pe bazd de Proces verbal, a amplasamentului
constructiei, liber de orice sarcind, precum si a bornelor de reper, participd impreund cu
proiectantul si Antreprenorul la trasarea lucrarilor de constructii

= Supravegheazd zilnic (inspecteaza si monitorizeaza) executia lucrdrilor pentru a asigura
conformitatea cu cerintele contractului si cu reglementarile tehnice in vigoare

= Verificd respectarea tehnologiei de executie pentru asigurarea calitdtii prevazute in
documentatia tehnicd, in contract si in normele tehnice in vigoare

= Efectueaza verificarile prevazute in normele tehnice si semneaza documentele intocmite ca
urmare a verificdrilor facute

= Efectueaza Iinregistrarile privind progresul lucrarilor, dupd cum 1i este cerut de catre
Beneficiar;

= Participd la receptia calitativa a lucrarilor pe categorii de lucrari si semneaza procesele verbale
de receptie calitativa Tmpreuna cu Antreprenorul;

= Participa la verificarea in fazele determinante si se asigurd de existenta Inregistrarilor si
documentatiilor prin care atestd calitatea lucrarilor (rezultatul incercarilor efectuate,
certificatele de calitate, registrul proceselor-verbale de lucrari ascunse, notele de constatare ale
organelor de control, registrul unic de comunicéri si dispozitii de santier, procesele-verbale de
probe specifice si speciale etc.);

= Are grija ca la fazele determinante, Antreprenorul sd convoace reprezentantul Inspectiei
Teritoriale In Constructii (in conformitate cu Programul de Control avizat de cétre ISC);
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Urmareste, verifica si tine evidenta cantitatilor de lucrari real executate, in corelare cu listele de
cantitati aferente contractului de lucrari si a altor documente aprobate pe durata executiei
lucrarilor (daca este cazul), in vederea decontarii situatiilor de platd;

Masoarad cantitatile de lucrari real executate, verifica conformitatea situatiilor de lucrari si
asigura certificarea la plata in conformitate cu clauzele referitoare la plati din contractul de
lucrarti;

Verificdi documentele de control al calitatii cerute In conformitate cu normele/legislatia
Romaniei (Planul de Control al Calitatii si documentele specificate in acest Plan de Control al
Calitatii);

Asigura asistenta pentru respectarea Planului de Asigurare a Calitatii si a Legii 10/1995;

Verifica conformitatea cerintelor de calitate a materialelor si echipamentelor aferente lucrarilor
executate, in conformitate cu specificatiile tehnice ale contractului de lucrari si cu legislatia in
vigoare;

Verificd completitudinea si corectitudinea documentelor anexa la Situatiile de lucrari, care
atesta calitatea executiei lucrarilor;

Verifica respectarea legislatiei cu privire la materialele utilizate;

Urmareste executarea lucrarilor pe toata durata lor, aproband plata numai pentru cantitatile de
lucrari real executate si corespunzatoare calitativ;

Avizeaza dispozitiile de santier emise de proiectant;

Coordoneazad colectarea zilnica a datelor referitoare la madsurarea cantitatilor sau asupra
materialelor din domeniul sau;

Efectueaza inregistrarile in rapoartele zilnice si pregateste datele referitoare la activitatile
executate 1n sectorul de lucrari care se afla sub controlul sau;

Efectueaza inregistrari zilnice ale conditiilor meteo, precum si asupra echipamentului si
personalului Antreprenorului;

Efectueaza verificari regulate si monitorizeaza aplicarea masurilor din Planul de Management
al Traficului al Antreprenorului (daca este cazul); promoveazd respectarea cerintelor de
Protectia Muncii pentru tot personalul angajat pe Contract;

Participa la identificarea lucrarilor rdmase de executat la solicitarea receptiei la terminarea
lucrarilor;

Se asigura cd Autoritatea Contractantd si Antreprenorul sunt informati asupra oricdrui defect
aparut in executia lucrarilor;

Verifica respectarea programului de asigurare a calitatii de catre Antreprenor;

Urmareste dezafectarea lucrarilor de organizare de santier si predd terenul pe care au fost
amplasate acestea, proprietarului terenului,

Participa la receptia lucrarilor si intocmeste actele de receptie;

Dirigintele de santier va fi prezent permanent in zona in care sunt executate lucrarile si va

asigura prezenta intermitentd pe perioada de garantie a lucrarilor. In perioada concediilor sau

absentelor motivate diriginte de santier va asigura nlocuitor, fara costuri suplimentare din partea
Beneficiarului.

Pentru categoria dirigintilor de santier, in oferta se vor prezenta doar copii dupa

atestate/autorizatii care confera dreptul de practica potrivit legislatiei aplicabile in Roméania.
Pentru personal de altd nationalitate se acceptid documente echivalente emise in tara de
origine, daca este aplicabil, impreuna cu dovada inregistrarii pana la data depunerii ofertei a
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cererilor pentru echivalarea/obtinerea atestatelor/autorizatiile de practica solicitate potrivit
legislatiei din Romania.

Se accepta cumulul de functii.

Modificarea personalului cheie (experti principali) va fi consideratd o modificare a
contractului si se va face pe baza unui Act Aditional la Contract

14.2. Inlocuirea expertilor

Componenta echipei de proiect nu va putea fi schimbata de Prestator decat cu aprobarea
Autoritatii Contractante. Schimbarea unui membru al echipei va putea fi solicitata de catre
Prestator numai in baza unor motive intemeiate. Inlocuirea sa face in baza acelorasi criterii de
calificare solicitate expertului propus pentru inlocuire.

Autoritatea Contractanta va putea solicita schimbarea unei persoane din echipa
Prestatorului in cazul unor performante reduse obtinute in mod repetat de acea resursa sau poate
solicita Prestatorului alocare unor resurse suplimentare pentru desfasurarea activitatilor din cadrul
contractului.

Modificarea personalului va fi consideratd o modificare a contractului si se va face pe baza
unui Act Aditional la Contract.

15. LOGISTICA SI PROGRAMAREA
15.2. Data de incepere

Prestarea Serviciilor va incepe dupa emiterea de catre Autoritatea Contractanta, a unui
Ordin de Incepere a Serviciilor, prin care va comunica Prestatorului data de inceput a
Contractului.

Tn termen de 5 zile de la semnarea Contractului, Prestatorul va furniza dovezi ale incheierii
politei/politelor de asigurare pentru:

1. raspunderea Prestatorului in caz de imbolnavire ori accident de munca al salariatilor,
incluzand costurile repatrierii pe motive de sanatate;

2. raspunderea civild in eventualitatea accidentelor provocate tertilor ori Autoritatii
Contractuale, ori salariatilor ori agentilor Autoritdtii Contractuale, ca urmare a
executarii Contractului;

3. decesul ca urmare a unui accident sau invaliditatea permanentd ca urmare a unei
accidentari fizice in legatura cu Contractul;

4. risc profesional.

Ordinul de Tncepere a Serviciilor va fi emis in termen de 10 zile de la intrarea in vigoare a
Contractului.

Ori de cate ori i se va solicita de cdtre Autoritatea Contractuald, Prestatorul va prezenta
fara intarziere, dovada plitilor periodice ale primelor de asigurare, acoperitoare pe totd perioada
contractului.

15.3. Durata contractului

Durata cumulata a serviciului de asistentd tehnica va fi de la semnarea Contractului pana
la indeplinirea tuturor obligatiilor contractuale si acoperd prestatiile de la data inscrisa in
Ordinul de incepere a serviciilor si pana la semnarea procesului — verbal de receptie finala a
lucrarilor de executie, farad obiectiuni. Aceastd duratd cuprinde, atat perioada de executie a
lucrarilor cat si perioada de garantie a executiei lucrarilor.

Prestatorul are obligatia de a-si adapta programul, in functie de progresul activitatilor
finantate prin acest Proiect si in consecintd in functie de tipul de servicii prestate.
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In cazul in care durata de executie a lucrérilor se prelungeste (indiferent de motiv), durata
acestui Contract de prestare se extinde cu acea perioada fara incheierea unui act aditional aferent si
fara a se modifica pretul contractului.

Totodata, pe perioada de derulare a contractului, prestarea serviciilor poate fi suspendata
prin Ordin de suspendare si Ordin de reincepere a prestarii serviciilor emise de Autoritatea
Contractanta, in functie de erorile constatate in prezentul contract, pe perioada sistarii lucrarilor
din diverse motive (pe perioada timpului nefavorabil, emiterea unor dispozitii de santier, etc.) sau
pe perioada emiterii Autorizatiei de construire.

Perioada de prestare a serviciilor nu include perioadele de suspendare.

In situatia unor eventuale modificari ale perioadei de implementare a proiectului, se
modifica corespunzator si durata contractului de servicii, fara a se modifica pretul contractului.

Activitatile contractului pot varia pe durata acestuia, acest aspect trebuind sa fie luat in
considerare de catre prestator in alocarea personalului si pentru a asigura conformitatea cu
obiectivele stabilite in caietul de sarcini.

16.  PLATI

Platile se vor calcula proportional cu valoarea certificatelor de platd incheiate de Prestator
si sunt conditionate de aprobarea de catre Autoritatea Contractantd a rapoartelor scadente in
perioada respectiva.

Plata serviciilor prestate de catre ofertant se va realiza dupa cum urmeaza:

a) 90% din valoarea contractului se va achita pe parcursul derularii contractului de
executie, proportional cu stadiul fizic realizat, respectiv situatii de lucrari confirmate si
va fi conditionata de aprobarea rapoartelor dirigintelui de santier pe specialitati.

b) 10% din valoarea contractului se va achita dupa incheierea procesului verbal de
receptie finald, dupd aprobarea Raportului Final.

Pretul prezentului contract nu se modifica in functie de valoarea finala a contractului de
lucrari.

In acesta situatie se actualizeazi doar ponderile/procentele platilor efectuate.

Prestatorul va emite facturile dupa aprobarea de catre Autoritatea Contractantd, a
rapoartelor de progres, iar pentru plata finala va emite factura dupa aprobarea Raportului final.

Facturile vor fi insotite de rapoartele de progres aferente perioadei de raportare, aprobate,
respectiv a raportului final pentru a justifica sumele facturate.

Achizitorul are obligatia de a efectua plata catre Prestator, in termen de 30 zile
calendaristice de la inregistrarea facturii la sediul Autoritatii Contractante, in conformitate cu
prevederile art. 6 lit.c) din Legea 72/2013.

17. CERINTE DE OFERTARE

Ofertantul va elabora Propunerea Tehnica in conformitate cu cerintele prevazute 1in
prezentul Caiet de Sarcini. Informatiile din Propunerea Tehnica trebuie sa permita identificarea cu
usurinta a corespondentei cu cerintele impuse in Caietul de Sarcini.

Cerintele cuprinse in Caietul de Sarcini sunt considerate minimale, iar nerespectarea sau
neindeplinirea acestora va conduce la respingerea ofertei.

In cadrul Propunerii Tehnice, ofertantii vor prezenta minim urmatoarele informatii:
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a. Metodologia de prestare a serviciilor

Descrierea detaliata a activitatilor propuse de ofertant pentru prestarea serviciilor.

Descrierea input-urilor ofertantului, in termeni de resurse umane specializate.
Ofertatul va atasa copii dupa atestatele de dirigentie de santier. In cazul in care
oferta este formulata de un grup de operatori economici, se descriu input-urile
fiecarui membru al grupului, precum si interactiunea sarcinilor si a
responsabilitatilor;

Descrierea facilitatilor suport (resurse tehnice, backstopping, logistice,
administrative, etc.) pe care ofertantul le pune la dispozitie, in scopul indeplinirii
contractului.

b. Organizarea si planificarea in timp a activitatilor, pe durata contractului

Ofertantul va intocmi Graficul de executie propus pentru prestarea serviciilor in
cadrul cdruia va evidentia proiectia in timp a activitdtilor solicitate prin Caietul de
Sarcini, rapoartele rezultate precum si alocarea resurselor pe activitati

¢. Modul propriu de asigurare a respectarii conditiilor de securitate si sanatate in
munca.

Ofertantul prezenta modul propriu de asigurare a respectarii conditiilor de securitate
si sandtate in munca si va completa declaratie pe proprie raspundere privind faptul
ca la elaborarea ofertei s-a tinut cont de obligatiile relevante din domeniile mediului,
social si al relatiilor de munca.

Manager de proiect,
Pocotila Mirela Ramona

Responsabil tehnic,
Anghel Cornelia
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