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1. DATE GENERALE

1.1.  OBIECTUL INVESTITIEI

Municipiul = Slobozia intentioneazd achizitionarca serviciilor de verificare tehnici a
documentatiei tehnice de proiectare aferenti proiectului »Retea integrati de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante’’cod SMIS 128396, care cuprind atat verificarea
documentatiei tehnice de executie (proiectul tehnic de executie si proiectul pentru obtinerea autorizatiei
de construire), cit si verificarea pe tot parcursul execufiei, a tuturor documentelor ce reprezinti
modificari ale solutiilor tehnice proiectate, in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 privind
calitatea In constructii, cu modificarile si completirile ulterioare.

Prezentul caiet de sarcini reprezintd ansamblul cerintelor in baza cirora se elaboreazi propunerea
tehnica si financiara de citre fiecare entitate interesata, in acord cu necesitatile Achizitorului.

Caietul de sarcini face parte integranta din documentatia achizitiei directe a contractului avand ca
obiect prestarea serviciilor de de verificare tehnici a documentatiei tehnice de proiectare aferenti
proiectului ,,Refea integrati de piste de biciclete pentru facilitarea mobilititii alternative
nepoluante®>cod SMIS 128396.

Verificarea si expertizarea tehnici de calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a
constructiilor privind respectarea cerintelor previzute de lege reprezintd o componenta a sistemului
calitatii In constructii, si se efectueazd de citre specialisti cu activitate in constructii, atestati tehnico-
profesional de ctre comisii organizate de Ministerul Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului.

1.2. ACHIZITORUL/BENEFICIARUL

Municipiul Slobozia, Cod de identificare fiscala: 4365352; Strada: Str. Episcopiei, nr. 1;
Localitate: Slobozia, Jud. Ialomita.

1.3. CONTEXTUL PROIECTULUI

1.3.1. Contextul realizirii investitiei , beneficii rezultate

Comisia Europeand, prin politicile de coeziune, prevede acordarea unei atentii sporite dezvoltarii
urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport care respectd mediul, cu emisii
scazute de dioxid de carbon si promovarea unei mobilititi urbane durabile.

Cresterea mobilititii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii Europene
pentru perioada 2014-2020, astfel, realizarea traseclor pictonale si pentru biciclisti reprezinti pritoritati
de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

in acest context, a devenit esential master planul mobilitatii integrate (PMUD — Planul de
Mobilitate Urbanad Durabild) care trebuie sd se incadreze in planurile stabilite privind dezvoltarea
urbani si mobilitatea cetitenilor, bunurilor si serviciilor si care contine solutii de mobilitate urbanz
alternativa aga cum sunt pistele de bicicletd si sistemele de bike sharing.
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Astfel, abordarea strategica in planificarea transportului urban se realizeazi pe baza principiilor
integrarii, participarii si evaludrii in vederea satisfacerii nevoilor de mobilitate ale persoanelor si ale
institutiilor sau firmelor in oras si zona metropolitana, pentru imbunitatirea calitatii vietii.

La data de 9 martie 2007, Uniunea Europeani a adoptat pachetul Energie pentru o lume in
schimbare, angajandu-se unilateral si reduci emisiile de gaze cu efect de seri cu 20% péand in anul 2020,
context in care, Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea unirii eforturilor locale si
regionale, dat fiind faptul ca guvernanta pe mai multe niveluri constituie un instrument adecvat pentru a
spori eficienta actiunilor menite s combata schimbirile climatice.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor strategice
existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si european, dupi cum urmeazi:

@ Cartea Verde Europeand a Transportului Urban — »Spre o noui culturi a mobilititii
urbane”.

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie si rdspundd mobilitatea urban,
proiectul propus avind impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate:

@ orase cu trafic fluid,

@ orase mai putin poluante

@ transport urban mai inteligent,

@ transport urban accesibil,

G transport urban in conditii de sigurantd si securitate.
® Master Planul General de Transport al RomAniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare etrpentru o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,»Un sistem de transport
durabil (sustenabil)”, obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de fata.

® Programul Operational Regional 2014-2020

in cadrul POR 2014-2020 este definits oportunitatea realizarii de planuri de mobilitate
urbana sustenabile, avandu-se in vedere

V necesitdtile privind cresterea graduluide mobilitate al persoanelor si bunurilor,

\ sporirea adaptabilitdtii populatiei la nevoile pietei fortei de muncd de la nivel
regional/local

vV Javorizarea unei cresteri asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil,

Proiectul de implementare a sistemului integrat pentru cresterea mobilitatii urbane prin
investitii in infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES se incadreazi in
obiectivele Axei prioritare 4: Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile, avand ca prioritate de
investitii Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, prin Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinti de judet prininvestitii bazate pe planurile de mobilitate urband
durabili.
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@ Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Municipiului Slobozia 2014-2023.

Document cadru de referintd care stabileste directii strategice clare pentru viitorul
orasului si al ,Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Municipiului Slobozia 2014-2023” care
stabileste directii strategice clare pentru viitorul orasului si al cetdtenilor, facilitAnd luarea unor decizii
importante in toate domeniile deactivitate.

Proiectul fundamentat prin studiul de fezabilitate se regiseste in Obiectivul strategic
0.8.2.: Asigurarea unei mobilititi urbane durabile, care sd contribuie la cresterea accesibilititii si
atractivitdtii. municipiului si care s sustind dezvoltarea economicd si cresterea calititii vietii
cetdfenilor, bazat pe directia de interventie: Promovarea si dezvoltarea sistemelor de transport
alternative §i a intermodalitdyii, 1a pozitia 74.

@®@ Planul de Mobilitate Urband Durabili al Municipiului Slobozia

Proiectul: Retea integratd de piste de biciclete pentru facilitarea mobilititii alternative
nepoluante se regdseste in tematica: Infrastructurd §i servicii, sub numele: Modernizarea completa a
infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta Garii — Bd. Unirii — Bd. Cosminului) — modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea pistelor de biciclete si a trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz, modernizarea sistemului de iluminat public, inscrisi in obiectivul Axei 4, la Prioritatea de
investitii 4e. Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in specialpentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile

si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare, in cadrul Programului Operational Regional
(POR) 2014-2020.

1.3.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

In scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitdtii economice si
financiare pentru realizarea trashlui de biciclisti propus, a fost necesara realizarea unei analize temeinice
a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urbani in Municipiul Slobozia, si identificarea
deficientelor existente.

In acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului de
fezabilitate, respectiv:

— Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Slobozia,

— Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Slobozia

corelate cu studii in teren realizate pentru identificarea caracteristicilor infrastructurii existente,
precum si a caracteristicilor circulatiei rutiere, ale ciror rezultate au fost incluse in Studiul de trafic la
nivelul Municipiului Slobozia, anexat la prezentul studiu de fezabilitate.

Elementele rezultate din analiza documentelor existente si a studiilor de circulatie efectuate in
teren, au fost sintetizate astfel incat sd poatd fi identificate principalele deficiente ale sistemului de
transport actual, in special din punctul de vedere al mobilititii urbane durabile, iar concluziile au servit
pentru stabilirea zonei de implementare a traseului pietonal si pentru biciclisti, astfel inct rezultatele s
fie optime.

Datele analizate au fost introduse ca date de intrare in modelul de transport utilizat pentru
evaluarea situatiei actuale, precum si a impactului implementarii diferitelor scenarii testate, pe termen
scurt si mediu.



Cresterea mobilitdtii urbane prin imbunittirea retelei urbane pietonale si velo este unul din
obiectivele majore ale Planului de Mobilitate Urband Durabili.
Prin infiintarea de noi tronsoane cu caracter nemotorizat sunt preconizate rezultate in comutarea

cetdtenilor de la autoturismul propriu la tranzitul pietonal si bicicletd, avand ca si consecinti reducerea
emisiilor de CO2 (GES).

Tronsoancle ce fac obiectul proiectului pot asigura un flux de trafic pietonal si velo de tranzit
reprezentand o alternativa ecolo gicd si sdnatoasi de transport pentru cetdteni si turisti.

In continuare este prezentata situatia actuali a infrastructurii rutiere s1 a asigurarii conditiilor de
transport/circulatie a cetitenilor Municipiului Slbozia sau a celor aflati In tranzit.

a. Infrastructura rutierd

Caile de comunicatie si transport ale municipiului Slobozia satisfac in prezent o bund parte a
necesitatilor actuale, dar sunt de remarcat urmitoarele aspecte si disfunctionalitati:

= starea tehnicd necorespunzdatoare;

* lipsa trotuarelor si a marcajelor corespunzdtoare;

" lipsa sau intretinerea necorespunzdtoare a indicatoarelor rutiere;

* valorile mari de trafic si ponderea ridicatd a traficului de traversare (tranzit).
Pe raza municipiului se intélnesc urmatoarele categorii de strizi:

- Strizi de categoria a I-a — magistrale, care asiguri preluarea fluxurilor majore ale orasului

- Strazi de categoria a Il-a - de legdturd, care asigurd circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit

- Strazi de categoria a IMl-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale
s1 le dirijeaza spre strizile de legituri

- Strazi de categoria a IV-a - de folosintdi locald, care asigurd accesul la locuinte si pentru
servicii curente, sau ocazionale

b. Reglementarea traficului rutier
In Municipiul Slobozia, organizarea §i controlul traficului sunt realizate prin:

- semnalizare rutierd staticd — reglementiri pe baza indicatoarelor de circulatie si a
marcajelor rutiere

- semnalizare rutierd dinamicd — semaforizare

In municipiu existd mai multe zone de congestionare a traficului, fenomenul fiind mai accentuat
in orele de varf.

Locatiile respective au fost identificate ca urmare a rezultatelor contorizérilor de trafic si se
caracterizeaza printr-un factor de utilizare a capacittii (ICU) aproape sau chiar peste 100%.

¢. Transportul public urban
Transportul public de pasageri in municipiul Slobozia este deservit prin operare delegatd.

Flota vehiculelor operati de operatorul public este formatd din 8 autobuze.



Exploatarea serviciului se face pe trei trasee:
* Traseul nr. I: Piata Garii-Bd. Cosminului-Bd. Matei Basarab-Soseaua Brailei-Cartier
Slobozia Noua (lungime traseu: 7,5 km/sens si retur);

* Traseul nr. 2: Piata Garii-Bd. Unirii-Bd. Cosminului-Bd. Matei Basarab-Sos. Calarasi-
Str. General Magheru (lungime traseu: 6 km/sens si retur);

* Traseul nr. 3: Kaufland-Piata Garii-Bd. Cosminului-Bd. Matei Basarab-Soseaua
Brailei-Str.  Independentei-Str. Ianache-Soseaua Nordului-Str. Closca-Str. Garii-
Kaufland (lungime traseu 6 km/sens).

d. Servicii de transport intrajudetean (cu autobuzul)

Datoritd pozitiei geografice, municipiul Slobozia este tranzitat nu numaj de traficul de scurt3
sau medie distan{d ci si de cel de lunga distantd. Astfel ci, acesta are legaturi de transport cu poli urbani
majori cum ar fi Bucuresti, Constanta, Braila, Buziu sau Galati. Serviciul de transport persoane este
asigurat de mai multi operatori regionali sau nationali de transport.

e. Transport feroviar

Municipiul Slobozia este nod feroviar al Magistralei 800 a Ciilor Ferate Roméne, M302
Slobozia — Caldrasi (44 Km), ficand legiitura cu ruta principald 800 Bucuresti (nord) - Ciulnita -
Fetesti - Medgidia - Constanta — Mangalia prin nodul Ciulnita, la 17 Km.

Cererea de transport feroviar de cilitori este deservitd de un numir zilnic de 17 trenuri (servicii)
Regio, toate avand ca punct terminus sau ca punct de plecare statia Slobozia.

Este de observat faptul c3, avand in vedere distributia serviciilor feroviare, nodul feroviar
Slobozia este conectat la reteana majori de cii ferate, prin intermediul conexiunilor, la magistrala
Bucuresti — Constanta si Bucuresti — Buziu.

f. Parcari

In ceea ce priveste spatiile de parcare, cea mai mare presiune se regiseste in zone centrali, in
lungul bulevardului Matei Basarab si in vecinitatea primariei. Fiind vorba de principala arterd ce
tranziteazad orasul, aceasta aglomereazi un numdr ridicat de obiective de interes public, cererea pentru
locuri de parcare fiind mai ridicatd decat oferta zonei.

Zona principald de interes a centrului orasului, face ca pe perioada noptii, parcarea de pe bdul.
Matei Basarab sa nu mai faci fatd, mai ales cand este folositi si de rezidentii zonei.

La momentul actual, parcarile publice din municipiul Slobozia pot fi folosite de orice persoana
care detine un autovehicul, indiferent de localitatea de provenienta.

La nivelul municipiului exista un numar total de 3.881 locuri de parcare aflate in evidentele
UAT repartizate pe cartiere de locuit.

g Transportul de marfuri

Din matricele origine — destinatie, efectuate pe reteaua adiacentd municipiului Slobozia, au
rezultat distributii mai uniforme ale traficului de mirfuri decat cel de pasageri. Astfel ca,



tranzitul vehiculelor comerciale se fuce, in mare masurd, pe axele Drajna-Brdila si Urziceni -
Slobozia.

Din totalul deplasiri efectuate in ora de varf, de citre vehiculele comerciale care
utilizeaza reteaua stradald a municipiului si reprezintd relatii intre cele cinci zone externe,
aproximativ 40% este reprezentat de trafic de traversare, generat si atras de zonele
exterioare.

h. Mijloace alternative de mobilitate

Mersul pe jos este forma cea mai fundamentali a mobilititii. Este ieftin, fird emisii,
foloseste puterea omeneasci mai degrabid decit combustibilii fosili, oferd beneficii importante
pentru sanatate, este la fel de accesibil pentru toti indiferent de venituri, iar pentru multi cetiiteni este o
sursi de mare plicere.

Ameliorarea calititii spatiilor pietonale este una din strategile ce atinge mobilitatea
durabila.
Exista doua categorii de facilititi pentru pietoni:
— intrerupte (trecerile pentru pietoni)
== neintrerupte (alei), care pot fi clasificate ca atare: holuri, alei, curti, trotuare, drumuri
publice si trasee, strizi pietonale si piete (Litman, 2002).

Pornind de la principiile de proiectare si amenajare a spatiilor pietonale, profilele stradale
din municipiul Slobozia pot fi clasificate dupi urmitoarele criterii:

v' dimensiune
* subdimensionat
* dimensionat corect

v' gradul de protectie (sau)
*  expus
* protejat

Analizand situatia existentd a municipiului Slobozia, se observi un procent ridicat al spatiilor
pietonale dimensionate corespunzitor, dar se identifici si trotuare subdimensionate care ingreuneazi
deplasdrile pictonale sau strdzi cu un grad insuficient de permeabilitate (treceri de pietoni aflate la
distante prea mari).

In ceea ce priveste calitatea spatiului pietonal, acesta se afli intr-o proportie de 75% intr-o
stare buna spre medie, fiind necesare ajustiri in ceea ce priveste racordarea bordurilor si marcarea
tronsoanelor pietonale pentru persoane cu mobilitate redusa.

Municipiul Slobozia nu are un profil turistic, insi dispune de numeroase zone de agrement,
dintre care trei parcuri (Parcul Mare, Parcul lalomita si Parcul Oraselul Copiilor), ce sunt slab
conectate intre ele.

In ceea ce priveste deplasirile cu bicicleta, modul de conformare urbanistici a municipiului
Slobozia face ca acesta si detini o dimensiune optima pentru deplasiri pietonale si velo.

Dotérile cele mai importante si zonele de locuire cu cea mai mare densitate se Tnscriu intr-un
perimetru de 1 x 1 km, o distantd usor de parcurs pe jos sau cu bicicleta.



in momentul de fatd municipiul Slobozia nu detine infrastructurs velo, dar configuratia
tramei stradale permite amenajarea unei retele de piste si benzi pentru biciclete.

Dimensiunea redusd a orasului si relieful care nu prezintd pante accentuate pe teritoriul
intravilanului municipiului, face favorabili conturarea unui traseu de biciclete care si il inconjoare si
sa facd legdtura intre principalele zone invecinate (Cartierul Bora, Slobozia Nous, orasul Amara, ctc.).

L. Disfunctii identificate la nivelul infrastructurii de transport

* Principalele disfunctionalititi identificate la nivelul infrastructurii de transport, sunt
urmadtoarele:

» Lipsa lucrdrilor de reabilitare si modernizare a celei mai mare pdrfi a infrastructurii
rutiere de pe reteaua stradald a municipiului Slobozia;

> Sistemul de semaforizare existent acoperd pufine locatii si nu are o componentd
adaptivd, ceea ce conduce la aparitia congestiilor de trafic, in special in orele de varf;

> Existenfa traficul de tranzit, care reprezintd o componentd importanta din traficul auto
general, ce contribuie la impactul negativ asupra mediului i calitdtii vietii cetdtenilor,

Y

Cota modald redusd a transportului public;

Y

Utilizarea unor mijloace de transport public care nu oferd conditiile de confort necesare
1 au un impact negativ asupra mediului;

Acoperirea insuficientd a teritoriului cu servicii de transport public urban;
Parcul insuficient de vehicule pentru transportul public;

Frecventa si regularitatea serviciilor de transport public nu sunt adecvate;

Y V V VYV

Inexistenta unui sistem de taxare, ceea ce conduce la o eficientd scizutd a serviciului si la
un cost ridicat al célitoriei;
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Lipsa informatiilor de cdldtorie in timp real pentru ccldtori:

Y

Statiile de transport nu sunt amenajate corespunzdtor.

» Politica de parcare existentd nu descurajeazd deplasarea cu autovehiculul in zona
centrald;

* Principalele probleme identificate la nivelul infrastructurii specifice pentru deplasirile cu
bicicleta, sunt:

—> Lipsa planificarii retelei velo pe ansamblul Municipiului Slobozia
— Starea tehnicd consideratd in general nesatisficdtoare a drumurilor locale

— Ldfimea platformei drumului nu este corespunzéitoare, datoritd Srontului ingust al limitei
de proprietate

— Amenajarea deficitard in aliniamentul strizii (adesea nu exista spafii de sigurantd fatd
de bordura de delimitare a carosabilului si faid de garduri, vegetatie, mobilier urban,
Jfasii de stdlpi si copaci);



— Semnalizarea orizontald este deficitard, iar cea verticals aproape cd lipseste sau
indicatoarele rutiere sunt gregit alese i amplasate,

— Lipsa indicatoarelor de orientare pentru bicicligti;
— Lipsa unor panouri cu refeaua traseelor de biciclisti;

— Lipsa facilitatilor pentru biciclete (parcdri biciclete la gard, stafii de transport public,
Institutii, parcuri, stadion, centre comerciale);

— Lipsa unui sistem alternativ de mobilitate urband utilizénd Statii automate de inchiriere a
bicicletelor;

1.3.3.  Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

In conformitate cu legislatia in vigoare, expertiza tehnica a fost intocmita in vederea amenajarii
de piste de biciclisti, cu recomandarea realizarii unor structuri rutiere adecvate, in functie de trafic si
realizarea unor latimi a platformei conform cu standardele $1 normele tehnice In vigoare, asigurarea
scurgerii apelor si prevederea unor lucriri de semnalizare rutiers corespunzatoare.

Date privind amplasamentul si topografia

O componenti cheie In politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltarii urbane,
prin intermediul dezvoltarii transportului ecologic. Lucririle se vor face si in vederea asigurarii
desfasurarii fluente si circulatiei in sigurantd, a pietonilor si biciclistilor.

Din punct de vedere juridic traseul reprezintd domeniul public de interes local si face
parte din reteaua de strizi a Municipiului Slobozia, jud. Talomita.

Studiile topografice s-au executat utilizind echipamente moderne si programe adecvate
lucrérilor de drumuri.

Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinti Marea Neagra 1975, respectand
normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Date tehnice ale obiectivelor expertizate

In conformitate cu STAS 10144 — Drumuri. Profiluri Transversale, obiectivele se incadreaza
ca strazi urbane de categorie IT sau II1.

Traficul desfisurat pe aceste strizi se tnscrie in clasa de trafic GREU si FOARTE GREU.

Traficul constd in mijloace de transport alcituite din autoturisme, autoutilitare cu sarcini de
pana la 10 to si alte vehicule pentru deservirea obiectivelor din zona.

Prin amenajarea pistelor de biciclisti, se vor crea spatii speciale pentru circulatia acestora.
Retelele de utilititi existente

Au fost identificate diverse retele de utilitési (electrice, gaze anturale, apa si canalizare), fiind
necesara obfinerea de avize in conformitate cu Certificatul de urbanism.
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In urma obtinerii avizelor de la detinitori de utilitti, se vor avea In vedere recomandirile
acestora, dacd este cazul. Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate retelele
de utilitati existente saupervizionate a fi construite in zona.

Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de
importanta normal in conformitate cu HGR nr.766/1997 »Regulament privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor si cu »Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Date privind utilitatea publicd

In vltimii ani la nivel european si national au fost si sunt promovate politici de promovare a
transportului cu bicicleta.

In acelasi timp numarul persoanelor ce folosesc bicicleta ca mijloc de trasnsport cét si in scop
recreativ, a crescut exponential. In acest context, infrastructura existenta de transport necesita
imbunatatiri prin asigurarea unor cai de circulatie destinate pietonilor si biciclistilor.

Prin proiect se va urmiri asigurarea traficului auto, al bicicletelor si pietonal in conditii
normale de siguranti, prin:

— Asigurarea scurgerii apelor pluviale in zona strdzilor si bulevardelor;

— Dezvoltarea activitatilor economice, comerciale si turistice prin  dezvoltarea unei
infrastructuri minimale.

1.3.4. Starea tehnici a aleilor pietonale
» Situatia existenti

Bulevardele sunt alcituite in cea mai mare parte din imbricaminti asfaltice cu grosimi
variabile, pe fundatii din impietruiri .

Circulatia rutierd pe bulevarde si striizi se desfasoara pe 2-4 benzi de circulatie (litimea
partii carosabile fiind de 7-14,00 m), cate 2-4 benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie.
Trotuarele au latimi variabile cuprinse intre 1,60 si 2,70 m

Suprafata de rulare pe sectoarele studiate prezinta unele degradari specifice imbracamintilor
de acest fel, motiv pentru care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe
partea carosabila in lipsa unor pante adecvate de curgere.

Nu sunt necesare interventii asupra sistemelor rutiere ale striizilor sau bulevardelor cu
exceptia zonelor unde se vor amenaja piste de biciclete.

Din constatérile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare, dirijare si
evacuare a apei, se regisesc in cadrul canalizirii oragenesti, astfel incat va fi necesari reprofilarea
strazii pentru asigurarea scurgerii apelor citre canalizarea oriiseneasci existenta. Pantele
transversale si longitudinale existente, nu asiguri o scurgere a apelor eficientd astfel incat prezenta
apei pe partea carosabild si in corpului drumului duce la degradarea continui a acestuia.

10



» Evaluarea starii tehnice actuale

Evaluarea starii tehnice a strizilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor)
si investigatii geotehnice.

Starea tehnica a strizilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform Normativului CD 155 s Instructiuni
tehnice pentru determinarea stirii tehnicea drumurilor moderne”, anexa 6.

= Sectoarele asfaltate

Din punct de vedere al structurii rutiere este flexibil, cu imbriciminte asfaltic. in principal
se observd de suprafatd (D.S.R.) respectiv suprafafd exudatd si defectiuni ale imbracamintii
asfaltice (D.I.S.R.) respectiv viluriri si refuldri, suprafatd cu ciupituri, incretita si pelads, intr-o
proportie de aproximativ 35%,

Aceste defectiuni pot fi tratate prin dispunerea frezarii suprafetei asfaltice. in conformitate
cu tabelul 2 al aceluiasi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau
mijlocii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului
rutier (D.C.R.), respective fisuri si crapaturi, pe o suprafatd de aproximativ 10%. Multe dintre ele
sunt datorate Iucrarilor edilitare sicresterii traficului. Avand in vedere cd aceste degradiri sunt
clasificate ca defectiuni grave , se vor trata prininlocuire totala sistem rutier cu aplicarea solutiei
prezentate mai jos pentru sisteme rutiere noi (vezi cap. 4).

= Capacitatea portantd

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul
CD155, in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

= Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformititii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazi conform SR
EN 13036-7 ,,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de
incercare - Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere:
incercarea cu dreptar”

In cazul strazilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor
in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de Smm, a depasit procentul de 10% din
totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru strizile studiate
este planeitate MEDIOCRA.

Avénd in vedere defectiunile identificate, considerim ci planeitatea nu este relevanti in
acest caz, solufia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidenti.

» Concluzie

Starea tehnica a sectoarelor de strad3 s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate
portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155
s»Instructiuni tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.
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In cazul strizilor studiate capacitatea portanta este preponderent MEDIOCRA, astfel
datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are valoarea intre 7 , eea ce indicad o stare
MEDIOCRA.

Indicele de degradare ID are valoarea de 12, ceea ce indicd o stare existentd
MEDIOCRA.

1.3.5. Recomandiri privind solutiile de proiectare
a. Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal
- Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale
racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra
in traseul existent alstrizilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
- Traseul in profil longitudinal

Se recomandi pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu
incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea
liniei rosii va tine cont de Solutia proiectata pentru structura rutierd. Se va avea in vedere zona
intersectiilor unde este posibild stagnarea apei daci scurgerea apelor nu va fi tratatd corespunzitor.

- Profilul transversal
Se vor pastra profilele trasversale ale strizilor prin dispunerea de piste de biciclisti.

Solutiile pentru latimile platformei pistelor de biciclisti se vor dispune prin proiect in urma
geometrizarii axului §i a situatiei reale din teren.

b. Structura rutierd

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere sunt stabilite conform starii tehnice si solutiei de
pastrare respective largire a sectoarelor existente. Astfel se recomandi urmaitoarele solutii:

® Piste de biciclisti pe sectoare asfaltate pe bulevardul Unirii
Solutia I:
[ 4cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS8rul conform SR EN 13108-1)
00 10cm beton de ciment C16/20
U 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
Solutia I1
U 12cm beton de ciment cu pigment C30/37
U 15cm fundatie de balast conform SR EN 13242+ A1
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® Trotuare adiacente pe bulevardul Unirii
Solutia I:

U 6cm pavaj din pavele de beton sau piatra cubicit

0 10cm beton de ciment C16/20

00 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A 1
Solutia II

O 3cm pavaj din granit

L 10cm beton de ciment C16/20

00 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+ A1

® Piste de biciclisti pe sectoare asfaltate pe bulevardul Cosminului
Solutia I:
0 4cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BASrul conform SR EN 131 08-1)
0O 10cm beton de ciment C16/20
0 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A 1
Solutia 11
[0 12cm beton de ciment cu pigment C30/37
O 15cm fundatie de balast conform SR EN 13242+ A1

® Trotuare adiacente pe bulevardul Cosminului
Solutia I:

[J 6cm pavaj din pavele de beton sau piatri cubici

[1 10cm beton de ciment C16/20

0 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
Solutia I1

O 3cm pavaj din granit

O 10cm beton de ciment C16/20

U 10cm fundatie de balast conform SR EN 13242+ A1

Pentru structurile rutiere care au in componentd imbriciminte asfaltica, aceasta se va decapa
sau freza.

Pentru zonele de pamént unde se vor extinde accesele pietonale, se va sdpa si se va nivela
terenul.
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Din punct de vedere tehnic si economic se recomandi Solutia I. Aceste solutii se preteaza
materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima perioadd pe lucrari similare. Totodati solutia
are o viteza mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economica din
punct de vedere financiar.

Solutiile de mai sus se aplici pentru zonele unde se decapeaza sistemul rutier pentru crearea
pistelor de biciclisti, pe trotuare sau pe partea carosabili.

Pentru zone unde pistele de bicilisti se creazi pe partea carosabilid a bulevardelor (fari
decaparea sistemului rutier) se va asterne urmiitoarea stratificatie:

O dem strat de uzurd BAS colorat conform AND 605 (BA8rul 50/70 conform SR EN 13108-1)
U Sem strat de legdturd BAD224 conform AND 605 (BA22.4leg 50/70 conform SR EN 13108-1)

U 9cm frezare imbrdcdminte asfalticd existent

¢. Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradirilor in
structura rutierd. Astfel, scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale citre
canalizarea existenti sau canalizarea pluviald existents in oras.

Totodata datorita specificului zonei este necesard o verificare si redimensionare a sistemului
de colectare si evacuare a apelor pluviale. Se vor trata cu mare atentie intersectiile unde este posibila
staganarea apelor.

d. Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietiti
Nu este cazul de amenajari speciale cu drumuri laterale.

Intersectiile cu strizile si drumurile clasificate deja modernizate se vor pistra in
configurafia existent iar pe cat posibil, sistemele rutiere ale acestora nu vor fi afectate.

Accesele la proprietiti si la unititile comerciale se vor face cu borduri coboriata, cu
trecere peste trotuar.

e. Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de
cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta, se va intocmi
un plan de managementa traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi
aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor, privind:
V' demarcatia benzilor de circulatie
V' delimitarea partii carosabile
V' trecerile de Dietoni §i semnalizare vertical
N semne de circulatie de avertizare si reglementare normelor in vigoare.
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f. Lucriri de relocari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie
afectati stalpii de sustinre a retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament.
Deasemenea, vor fi avute in vedere si celelalte retele de utilitéti din zona daci exista.

1.3.6 Concluzii ale expertizei tehnice

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si
momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si
implicit a sigurantei circulatiei.

— Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de
modernizare, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin
Caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 10144 si STAS 863-85.

— Cu privire la profilul in lung
In general profilul longitudinal nu pune probleme deosebite, permitind proiectarea liniei
rosii astfel incat, sa fie urmarita niveleta existents.

— Cu privire la elementele in profil transversal
Se adopta un profil transversal in conformitate cu normele si normativele in vigoare.

— Deformabilitatea si stabilitatea
Se recomanda un sistem rutier nou, cu realizarea unei structuri rutiere conforme cu
Solutia 1.

— Cu privire la scurgerea apelor

Zona construiti, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este
expusa actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca
scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

— Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme,
care sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta
depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe drumurile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare
si de lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de
scurgere a apelor, de semnalizari, de mareaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru
siguranta si desfasurarea normala a traficului.
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1.4.

— Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte, lucrarile de realizare a pistelor de biciclete, se vor executa cu
circulatia deschis, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru
aceasta, se va intocmi un plan de management al traficului avizat de autoritatea in domeniu
(Politia circulatiei) si vor fi stabilite masurile speciale de sigurantd, care vor fi aplicate pe
timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de
securitate si sinitate in munca.

— Sandtatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii
investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei
mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse
stationare.

Masurile cetrebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului,
protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si
dupa

Documentatia de proiectare va trebui si detalieze solutiile tehnice, previzand tehnologii de
executic modern s§i eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia
mediului.

Vor fi corelate lucrérile cu instalatiile edilitare din zoni.

La executia lucrarilor se vor respecta legislatia in domeniul securitatii si sénatatii in munci si
in domeniul apéririi impotriva incendiilor.

Lucrdrile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucriri vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu
ct §i din punct de vedere economic si social in stransi concordantd cu efectele pozitive ce rezida
din imbunétdtirea conditiilorde circulatie ce apar in urma realizirii lucrarilor.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice si beneficii

Prin prezenta documentatie, se propune realizarea unor tronsoane de drum care pot asigura un

flux de trafic pietonal si velo de tranzit $i care reprezenta o alternativi ecologica si sdnitoasi de
transport pentru cetdteni si turisti.

Impactul social major al proiectului se datoreazi cresterii calitdtii vietii si sigurantei cetatenilor,

ca efect al reducerii emisiilor GES si a poluirii, inclusiv fonice, in principal prin promovarea utilizarii
bicicletei si mersului pe jos, dar si a transportului public, in defavoarea vehiculului personal. Acest efect
sc datoreazd credrii pistelor de biciclete intro zoni de mare interes pentru locuitori, precum si cresterii
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conectivitatii intre cartierele orasului, cu efect asupra promovarii intermodalitatii si utilizarii modurilor
de transport alternative.

Proiectul propus, produce in viitor externalitati pozitive in mediul social datoriti cresterii calitatii
transportului urban i protejarii mediului. Aceste beneficii sunt certe si deosebit de importante, insa sunt
destul de dificil de evaluat in expresie monetars.

La nivelul populatiei, proiectul investitional propus genereaza efecte In ceea ce priveste:

— cresterea calitdfii si cantitdtii serviciilor de Iransport urban pentru toate categoriile de
persoane (tineri, bdtrdni, persoane cu dizabilitdfi);

— crearea de noi locuri de muncd.

Asigurarea unor conditii de circulatie care si asigure confort si siguranti pentru
deplasarile cu bicicleta, prin reabilitarea infrastructurii rutiere, crearea de piste de biciclete si a unui
sistem de mobilitate alternativa cu statii de inchiriere a bicicletelor, va conduce la o migrare spre acest
mod de deplasare, atit din partea utilizatorilor vehiculului propriu, cat si a celor care utilizeazi
preponderent mersul pe jos. Efectul acestei migréri va fi mai accentuat in conditiile in care se asiguri
transferul intermodal intre bicicleti si transportul public, prin amplasarea corespunzitoare a statiilor
de inchiriere.

Crearea de piste de biciclete si asigurarea unei retele continue de astfel de piste va creste gradul
de siguranta §i confort al deplasarilor cu bicicleta, cu efecte asupra cresterii modale a acestui mod de
deplasare.

1.4.1.  Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general al proiectului »Refea integratd de piste de biciclete pentru facilitatea
mobilitdtii alternative nepoluante” este realizarea unei retele integrate de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilititii alternative nepoluante, in municipiul Slobozia, prin promovarea mobilitatii
urbane durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, urmarea implementarii de misuri
care sa conducd la cresterea cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasarilor cu
bicicleta, prin crearea/extinderea infrastructurii specifice acestui mod de deplasare.

1.4.2.  Obiective specifice
Prin realizarea prezentei investitii, se urmaresc a fi atinse urmitoarele obiective specifice
» Amenajarea unor trasee tranzit prin utilizarea modurilor de deplasare nemotorizare;

» Ameliorarea conditiilor de deplasare i traversare pentru pietoni (inclusive persoane cu
mobilitate redusa) i biciclisti;

» Realizarea unor trasee pentru biciclisti care sa asigure circulatia acestora in conditii de
sigurafd.

» Diminuarea efectelor de barierd §i de sciziune;

» Cresterea calitdtii vietii in oras (prin ameliorarea conditiilor de deplasarenemotorizatd si
a calitdtii spatiilor publice), inclusiv cresierea calitdfii esteticea zonmei, cu efecte
economice.
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» Reducerea emisiilor GES prin cresterea cotei modale a deplasdrilor cu bicicleta
sipietonale si de la deplasdrile cu vehiculul privat

Atingerea acestor obiective se va reflecta vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local
prin:

®  Cresterea mobilitdtii urbane la nivelul zonelor studiate;

®  Identificarea rutei optime de deplasare cu bicicleta in conditiile de eficientd si provoare
a reducerii de emisii de CO2 avind la baza metodologia de calcul de emisii GES:

° Diminuarea duratelor de cdldtorie

® Cresterea numdrului de biciclisti intr-o perioadd de 5 ani de la implementarea
proiectului;

®  Scdderea numdrului de deplasdri aferente transportului privat intr-o perioada de 5 ani
de la implementarea proiectului prin comutarea intre cele doud solutii de transport,

° fmbundz‘dﬁrea conectivitafii la nivelul refelei de piste de biciclete;
1.4.3. Rezultate ale proiectului / beneficii

— Prin implemnétarea de piste de biciclisti, conditiile de circulatie a bicicletelor se vor
concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:

» imbunatatirea accesului localnicilor la proprietdti;

» ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale
locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea
starii de stres;

» imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va
stimula o dezvoltare economica durabila;

» crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

» sporirea sigurantei circulatiei;

» reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
Concluzie:

— Lucrarile propuse a se executa pentru amenajarea de piste de biciclisti, vor conduce la
imbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat
din punct de vedere ambient cat si din punct de vedere socio-economic

2. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEIL

Conform legislatiei nationale respectiv, Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, republicats, cu completirile si modificérile), Planul de mobilitate urbani reprezinta o
documentatie complementarii strategiei de dezoltare terioriali periurbani/metropolitani si a
planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este
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corelatd dezvoltarea spatiala a localititilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate i transport ale persoanelor si marfurilor.

Cresterea gradului de motorizare, coroborat cu o capacitate limitati a arterelor de circulatie
care nu mai pot asigura in mod eficient fluenta circulatiei va accelera atingerea limitei de capacitate in
anumite puncte critice ale retelei de transport.

Actualmente nu existi o retea de piste si benzi pentru biciclete. Aceste aspecte concura la
lipsa de conectivitate dintre anumite zone ale orasului, pericliteazii siguranta utilizatorului de
bicicleta, descurajandu-l si mai utilizeze acest mod de transport, lipsa pistelor de biciclete care s
conecteze principalele puncte de interes din oras.

Reteaua integratd de piste de biciclete pentru facilitarea mobilititii alternative nepoluante este
unul din obiectivele majore ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Prin infiintarea de noi tronsoane cu caracter nemotorizat sunt preconizate rezultate in
comutarea cetatenilor de la autoturismul propriu la tranzitul pietonal si bicicleta avand drept
consecinta reducerea emisiilor de CO2 (GES). Tronsonele ce fac obiectul proiectului pot asigura
un flux de trafic pietonal si velo de tranzit reprezentand o alternativa ecologica si sanatoasa de
transport pentru cetateni si turisti.

In acest sens proiectul va realiza :
Resistematizare infrastructurd si introducere de piste de biciclete
Accesibilizarea si imbundtdfirea sigurantei in utilizare
Solutii de protejare a pistelor pentru biciclisti

Sistem de semnalizare rutierd si echipamente conexe
3. FINANTAREA PROIECTULUI

U.A.T. Municipiul Slobozia intentioneazi si initieze »Achizitie servicii de verificare tehnici
a documentatiei tehnice de proiectare aferenti proiectului w»Retea integrati de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilititii alternative nepoluante®® cod SMIS 128396.

Proiectul este eligibil pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile si se incadreazid in
obiectivele Axei prioritare 4: Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e :
Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in
special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile si a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon
in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in
cadrul Programului Operational Regional (POR) 2014- 2020,

4. AMPLASAMENTUL
4.1. REGIMUL JURIDIC AL TERENULUI DESTINAT LUCRARILOR

Terenul pe care este amplasata investitia, apartinind municipiului Slobozia, se situeaza in
intravilanul orasului si este inclus in inventarul domeniului public.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afli in zona protejatd sau interzisi.
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4.2. AMPLASAMENTUL INVESTITIEI

Municipiul Slobozia este asezat in sud-estul Romaniei, la circa 120 km Est de Bucuresti,
capitala tdrii, si circa 150 km Vest de Constanta, important port la Marea Neagri, la o altitudine de 20 m
fafa de nivelul marii. Are o suprafata de 126,7 km? si 0 populatie de 52.244 locuitori la nivelul anului
2018.

Unitatea administrativd Slobozia se invecineazi cu urmitoarele comune: la nord cu comunele
Scanteia si Grivita, la est cu comunele Cosambesti i Gheorghe Lazir, la sud cu judetul Cilarasi, iar la
vest cu oragul Amara si comunele Pereti si Ciulnita.

Amplasamentul pe care se va realiza proiectul »Retea integrata de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilititii nepoluante” se afli in administratia U.A.T. Slobozia, in intravilanul
municipiului Slobozia.

Zona de interventie a proiectului este alcituitd din:
* Bulevardul Unirii — L= 770 m — segmentul cuprinsintre Bd. Chimiei si Str. Garii.

* Bulevardul Cosminului — L= 431 m — segmentul cuprin intre Bd. Chimiei si Bd. Matei
Basarab.

si se invecineaza :

- la Vest: cu Gara orasului
- la Sud si Est: cu zona centrald a oragului
- laNord: cu Spitalul Judetean de Urgenta Slobozia

In zona vizatd pentru realizarea pistelor pentru biciclete ce face obiectul studiului nu exista
retele edilitare care necesitd relocare/protejare, monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice care sd impiedice realizarea proiectului.

Nu sunt utilizate amplasamente, terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul
de apdrare, ordine publici si siguranta nationala.

5. DATE TEHNICE ALE OBIECTIVULUI
5.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din 11 iulie
2006, pentru proiectele ce urmeazi a fi finantate din Fondul de Coeziune si Fondul European
pentru Dezvoltare Regionald, se solicitd pregitirea unei analize cost-beneficiu ca parte a
aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor structurale
este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii. Avand 1n vedere
reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice solicitd elaborarea analizei financiare sl economice ca parte a documentatiei
tehnico-economice aferente investitiei publice.
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Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate impacturile
posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea determindrii costurilor S
beneficiilor corespunzitoare. In principiu, toate impacturile ar trebui evaluate: financiare,
economice, sociale, de mediu,etc. Analiza rezultatd poate fi utilizatd ca instrument de decizie

pentru evaluarea utilitdfii investitiei ce urmeaza a fi finantati din resurse publice.

Aceasta este necesard pentru a justifica ci proiectul se integreaza in contextul obiectivelor
regionale ale UE, este oportun din punct de vedere economic si necesitd contributia fondurilor
pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Pentru atingerea obiectivului general, proiectul propune realizarea unor piste de biciclete pe
bulevardele Unirii si Cosminului, piste de biciclete ce se vor conecta cu pistele prevazute in
cadrul proiectelor complementare.

3.2. Prezentarea scenariilor pentru realizarea obiectivului de investitii

In continuare este realizati descrierea pentru Scenariul 1- scenariul optim care din punct de
vedere economic, este cel recomandat, fiind in concordanta si cu expertiza tehnicii efectuati
si, prezgﬂtﬁnd urmatoarele avantaje:

* durata de realizare a investitiei mai micd;

* valoarea mai mica a investitiei;

* lucrdrile de intretinere sunt mai usor de executat si mai pufin costisitoare

Acest scenariu presupune realizarea unor piste de biciclete pe bulevardele Unirii si
Cosminului, piste de biciclete ce se vor comecta cu pistele previzute in cadrul proiectelor
complementare.

¢  Bulevardul Unirii — L= 770 m — se propune realizarea a doud piste de biciclete (cite
una pe fiecare parte a bulevardului, lifimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens
Jiind de 1,00 m). Amplasarea pistelor de biciclete se va Jace in cadrul latimii trotuarelor
bulevardului Unirii.

In urma lucrarilor de realizare a pistelor de biciclete se va reconfigura spatiul existent,
bulevardul Unirii urmand a avea urmatoarele elemente geometrice:

== pe tronson ul cuprins intre km 0+000 ~ km 0+675 (intersectie cu str. Episcopiei)
* 8,20-8,50 m - 2 benzi de circulatie pe directia strada Garii citre bulevardul Chimiei —
nu fac obiectul prezentei documentatii;
* 8,20-8,50 m - 2 benzi de circulatie pe directia bulevardul Chimiei citre strada Garii —
nu fac obiectul prezentei documentatii;

* ~3,00 m zond verde centrald — nu face obiectul prezentei documentatii;
*  ~1,60 m — zond verde discontinud (alveole cu copaci) dreapta;

* 1,00 m pista pentru biciclete — dreapta;

* 2,00 -7,00 trotuar dreapta;

*  ~1,60 m - zona verde discontinui (alveole cu copaci) stanga;

* 1,00 m pistd pentru biciclete — stinga;
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* 1,20 -1,90 m trotuar stanga;
*  panta transversala pistd biciclisti — 2,50%;
*  pantd transversald trotuare — 2,00%;

= pe tronsonul cuprins intre km 0+675 (intersectie cu str. Episcopiei) ~ km 0+770
* ~12,80 m -4 benzi de circulatie — nu fac obiectul prezentei documentatii;
* 2,00-4,00 trotuar dreapta;
* 1,00 m pistd pentru biciclete — dreapta;
*  ~1,80 m trotuar stinga;

* 1,00 m pistd pentru biciclete - stinga;

* 1,90 -10,00 m trotuar stinga;

* pantd transversala pistd biciclisti — 2,50%;
* pantd transversald trotuare — 2,00%:

¥ Structura proiectatd a pistelor de biciclete va avea urmitoarea alcatuire:

* 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat;
* 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
* 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Incadrarea pistelor pentru biciclisti cétre trotuar se va face cu borduri prefabricate 10 x 15
pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat fata de trotuar cu 3 cm (lumina la
bordurd=3 cm).

Avénd in vedere interventiile la nivelul trotuarelor pentru realizarea pistelor de biciclete va fi
necesard si refacerea trotuarelor adiacente.

*  Structura proiectatd a trotuarelor va avea urmitoarea alcituire:
*  6cmstrat de uzurd din pavaj pozat pe mortar M100;
* 10 em strat din beton de ciment clasa C16/20;
* 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A4] )

Pavajul va fi ales astfel incat si impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabili
(coeficient de frecare min. 0.4). in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversarile la nivel.

Rolul marcajelor tactile este de a permite nevizitorilor si se orienteze intr-un spatiu deschis.
Acest tip de marcaj se aplicd sub formad de benzi longitudinale si au un profil special, care permite
dirijarea bastonului in directia care trebuie urmati.

Avand in vedere lucrarile de reabilitare ale trotuarelor, se va inlocui si bordura de incadrare a
carosabilului iar pentru prevenirea infiltririi apelor de suprafatd intre carosabil si bordura nou montati
(fapt ce va duce la degradarea infrastructurii existente) se va reface pe 1 m latime stratul de uzura al
carosabilului.

®  Bulevardul Cosminului — L= 431 m - se propune realizarea a doud piste de biciclete

(cdte una pe fiecare parte a bulevardului, latimea benzii de circulatie pentru biciclete
/sens fiind de 1,00 m).
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* Analizind situatia existentd pe tromsonul cuprins intre bulevardul Chimiei si

strada Cuza Vodd, amplasarea pistelor de biciclete de pe partea dreapti astfel:
— pe directia dinspre bulevardul Chimiei cdtre bulevardul Matei Basarab, se va
face la nivelul carosabilului
— pe tronsonul cuprins intre strada Cuza Vodd si bulevardul Matei Basarab, pista
de biciclete va fi amplasati in cadrul latimii trotuarelor ;

* Amplasarea pistelor de biciclete de pe partea stangd a bulevardului Cosminului
(pe directia dinspre bulevardul Chimiei citre bulevardul Matej Basarab) se va face in cadrul Litimii
trotuarelor.

* In urma lucrarilor de realizare a pistelor de biciclete, se va reconfigura spatiul

existent, bulevardul Cosminului urménd a avea urmatoarele elemente geometrice:

® pe tronsonul cuprins intre km 0+000 + km 0+075

* 3,40-3,50 m — 1 banda de circulatie pe directia bulevardul Chimiei citre bulevardul
Matei Basarab — nu face obiectul prezentei documentatii;

* 5,50-5,80 m ~ 2 benzi de circulatic pe directia bulevardul Matei Basarab citre
bulevardul Chimiei ~ nu fac obiectul prezentei documentatii;

= 2,50-2,70 m zona verde centrald — nu face obiectul prezentei documentatii;

* 1,10 m — pistd simplad pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului pe partea
dreapta a bulevardului Cosminului (1,00 m pista de bicilete + 0,10m separator fizic
fafd de bordura strizii);

* ~0,90 m spatiu de siguranti intre banda de biciclisti si banda de trafic general
delimitat prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

* ~1,60 m — zond verde discontinui (alveole cu copaci) dreapta — nu face obiectul
prezentei documentatii; ~2,00 m — trotuar dreapta — nu face obiectul prezentei
documentatii;

* 1,70-2,30 m - trotuar stanga;

* 1,00 m pistd pentru biciclete +0,50 spatiu de sigurantd — stdnga;

* panta transversald pistd biciclisti pe carosabil — 2,50%;

" pantd transversala pistd biciclisti pe trotuar~  2,00%;

* panta transversala trotuare — 2,00%;

® pe tronsonul cuprins intre km 0+075 < Jm 0+225 (intersectie cu str. Cuza Vodci)

* 3,40-3,50 m — 1 bandi de circulatie pe directia bulevardul Chimiei catre bulevardul
Matei Basarab — nu face obiectul prezentei documentatii;

* 5,50-5,80 m — 2 benzi de circulatie pe directia bulevardul Matei Basarab citre
bulevardul Chimiei — nu fac obiectul prezentei documentatii;,

* 2,50 -2,70 m zond verde centrald — nu face obiectul prezentei documentatii;

* 1,10 m - pistd simpld pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului pe partea
dreapta a bulevardului Cosminului (1,00 m pistd de bicilete + 0,10m separator fizic
fatd de bordura strizii);



~0,90 m spatiu de sigurantd intre banda de biciclisti §i banda de trafic general
delimitat prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

~1,60 m ~ zond verde discontinui (alveole cu copaci) - dreapta — nu face obiectul
prezentei documentatii;

~2,00 m — trotuar dreapta — nu face obiectul prezentei documentatii;

~1,60 m ~ zond verde discontinui (alveole cu copaci) stanga;

1,00 m pistd pentru biciclete — stinga;

1,20 — 4,00 m trotuar stinga;

pantd transversald pistd biciclisti pe carosabil — 2,50%:

pantd transversald pistd biciclisti pe trotuar —  2,00%;

panti transversala trotuare — 2,00%:;

Incadrarea pistelor pentru biciclisti cétre trotuar se va face cu borduri prefabricate 20 x 25

pozate pe fundaii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat fata de trotuar cu 10 ecm (lumina la
bordura=10 cm).

Pentru evitarea accidentelor prin atingerea bordurilor strizii de cdtre biciclisti, adiacent
bordurilor proiectate, s-au prevazut “distantieri“ din cauciuc cu indlfimea maxima de 8,00 cm.
pe tronsonul cuprins intre km 0+225 (intersectie cu str. Cuza Vodd) + km 0+431

~ 13,00 m - 4 benzi de circulatie — nu fac obiectul prezentei documentatii;
~1,60 m — zond verde discontinui (alveole cu copaci) - dreapta;

1,00 m pistd pentru biciclete — dreapta;

1,60 - 6,00 trotuar dreapta;

~1,60 m — zona verde discontinui (alveole cu copaci) stanga;

1,00 m pista pentru biciclete — stanga;

1,00 - 1,80 m trotuar stanga;

panta transversald pistd biciclisti pe trotuar — 2,00%;

panta transversald trotuare — 2,00%;

Incadrarea pistelor pentru biciclisti catre trotuar se va face cu borduri prefabricate 10 x 15

pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat fata de trotuar cu 3 cm (lumina la

bordura=3 cm).

Structura proiectatd a pistelor de biciclete va avea urmdtoarea alcdtuire:

— pentru pistele de biciclete amplasate la nivelul carosabilului

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat;

5 cm strat de legitura din beton asfaltic BAD22.4 conform AND 605 (BA 22,4 leg
50/70 conform SREN 13108);

9 cm frezare imbracaminte asfalticd existentd;

reprofilare suprafata rezultati prin frezare;

structurd rutierd existentd — se mentine cu reparatii;

— pentru pistele de biciclete amplasate la in cadrul IGtimii trotuarelor

4 cm strat de uzura din beton asfaltic colorat;
10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;



* 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Avand in vedere interventiile la nivelul trotuarelor pentru realizarea pistelor de biciclete va fi
necesard i refacerea trotuarelor adiacente.

Structura proiectatd a trotuarelor va avea urmdtoarea alcituire:
* 6 cm strat de uzurd din pavaj pozat pe mortar M1 00;
* 10 cm strat din beton de ciment clasa C1 6/20;
* 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1

Pavajul va fi ales astfel incat si impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabild
(coeficient de frecare min. 0.4).

In_dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a
marca traversdrile la nivel. Ro/ul marcajelor tactile este de a permite nevazdtorilor sd se orienteze intr-
un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub formi de benzi longitudinale si au un profil special,
care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmata.

Avénd in vedere lucrarile de reabilitare ale trotuarelor, se va fnlocui si bordura de incadrare
a carosabilului, iar pentru prevenirea infiltririi apelor de suprafatd intre carosabil si bordura nou
montatd (fapt ce va duce la degradarea infrastructurii existente) se va reface pe 1 m latime stratul de
uzuri al carosabilului.

6. ACTIVITA’IILE CONTRACTULUI
6.1. PRECIZARI GENERALE

Verificarea tehnici de calitate a proiectelor se face pentru cerintele stabilite prin lege,
diferentiat in functie de categoria de importantd a constructiei de ciitre specialisti verificatori de
proiecte, atestati potrivit legii. Verificarea la cerinfa “Rezistenta si stabilitate” este obligatorie pentru
toate constructiile, cu exceptia prevazuti la art. 2, alin. 2 din Legea nr. 10/1995. Se interzice utilizarea
proiectelor tehnice si a detaliilor de executie, neverificate.

Investitorul poatad apela la specialistii verificatori de proiecte, atestati corespunzitor,
numai in conditiile precizirii de citre proiectanti in documentatia tehnici elaborati, a cerintelor
fundamentale pe care proiectul trebuie si le indeplineasca.

in consecintd, in conformitate cu art. 13 din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii cu modificarile si completarile ulterioare, Beneficiarul are obligatia de a asigura
verificarea proiectelor prin specialisti verificatori de proiecte atestati, astfel:

- Verificarea proiectelor pentru executia constructiilor, in ceea ce priveste respectarea
reglementdrilor tehnice referitoare la cerinte, se va face numai de citre specialisti
verificatori de proiecte atestati, altii decat specialistii elaboratori ai proiectelor.

- Se interzice aplicarea proiectelor si a detaliilor de executie neverificate in conditiile
alineatului precedent.

- Proiectantul, proprietarul, investitorul sau administratorul impreund cu executantul
raspund, potrivit legii, pentru supunerea la verificare a intregului proiect si pentru
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modificdrile efectuate fird acceptul verificatorului tehnic, daca prin acestea se afecteazi
calitatea constructiei.

Prestatorul va asigura atingerea rezultatelor si indeplinirea obiectivelor contractului in
termenele prevazute de acesta. Verificatorii de proiecte sunt atestati de MDLPA (Ministerul Dezvoltarii,
Lucrérilor Publice Si Administratiei).

Verificatorului de proiect i se vor pune la dispozitie Proiectul Tehnic (PT) - inclusiv
documentatia din fazele DTAC (documentatie tehnicd pentru obtinerea autorizatiei de construire), CS
(caiete de sarcini), DE (detalii de executie), elaborate de citre proiectant vizand obiectele de investitii
incluse in Proiect. In faza de asistentd tehnicd pe parcursul executiei, dispozitiile de santier privind
modificarea unor solutii previzute in proiect vor fi vizate de verificatorul de proiect.

Specialistii verificatori de proiect vor utiliza Proiectul Tehnic (PT) doar in scopul solicitat si cu
pastrarea confidentialititii.

6.2. ACTIVITATEA 1 - Elaborarea referatelor de verificare la faza de proiect tehnic de
executie

Aceastd activitate se referd la verificarea documentatiilor tehnice de la faza proiect tehnic si
detalii de executie:

a) Proiect Tehnic de executie (PTh) — parte scrisd, parte desenata si detalii de executie (DE),
elaborata in conformitate cu Anexa 10 din HGR nr.907/2016

b) Documentatie Tehnici pentru autorizarea executiei lucrdrilor de construire (DTAC/PAC)
elaboratd in conformitate cu Anexa 9 din HGR nr.907/2016 si Documentatia tehnici pentru
organizarea de santier.

Toate documentatiile elaborate in cadrul contractului de proiectare si asistentd tehnicd din
partea proiectantului vor fi denumite in mod colectiv "Documentatia de Proiectare".

® Achizitorul va pune la dispozitia verificatorul de proiect Documentatia de proiectare (un
exemplar original) asa cum a fost elaborati de citre proiectant incluzand, memorii de specialitate,
caiete de sarcini, breviare de calcul, parti desenate, studii de teren, liste de cantitdti, etc. vizand
obiectele de investitii incluse in Proiect.

® Verificatorul de proiecte in calitate de Prestator, are urmitoarele atributii potrivit
domeniului/domeniilor si/sau  subdomeniului/subdomeniilor de constructii  si/sau  specialitatii
/specialitatilor pentru instalatiile aferente constructiilor pentru care a fost atestat, astfel :

a) verifica :

- proiectul tehnic de executie elaborat conform Anexei nr. 10 din HGR nr.907/2016,
respectiv: piesele scrise - memoriu tehnic, breviar de calcul, caiet/caiete de sarcini,
instructiuni tehnice de executie si/sau exploatare, programul de control al calitatii
executiei lucrdrilor de constructii si piesele desenate;

- documentatia tehnici pentru autorizarea executiei lucrdrilor de construire, elaborata
conform Anexa 9 din HGR nr.907/201 6;

- documentele tehnice intocmite de citre proiectant in perioada de asistentd tehnica
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asiguratd pe tot parcursul executiei lucrarilor;
b) va analiza minim, in cadrul procedurii de verificare a proiectelor
" dacd documentatia contine toate piesele scrise si desenate ale proiectului;
= daci piesele scrise sunt corelate cu piesele desenate
* dacd documentatia indeplineste criteriile de satisfacere a cerintelor esentiale de calitate;

* dacd documentafia respectdi prevederile reglementdrilor tehnice aplicabile
proiectului, valabile la data verificirii;

¢) conform prevederilor referitoare la activitatea de verificare a proiectelor in vigoare, are
obligatia ca, in cadrul verificarilor pe care le efectueazi, si urmireasca:

= datele privitoare la conditiile specifice de amplasament si conditiile de exploatare
tehnologica,

* modul de respectare a reglementirilor tehnice in vigoare, referitor la cerintele
prevazute de lege, in functie de categoria de importanta a constructiei, pe toatd durata
de viata a constructiilor, inclusiv in faza de post-utilizare.

e in termen de maxim 15 zile lucriitoare de la primirea Documentatiei de proiectare,
Verificatorul/Prestatorul va inainta Acizitorului un raport de verificare care va cuprinde
observatiile, recomandarile, completirile si alte elemente considerate necesare pentru ca acesta si
poatd atesta, prin semnarea si stampilarea documentatiei, faptul ci aceasta este corespunzitoare din
punct de vedere al cerintelor stabilite in lege, valabile la data efectudrii verificirii de calitate a
documentatiei de proiectare primit.

® Raportul de verificare se va transmite Proiectantului, prin grija Achizitorului, care va
completa si va integra eventualele observatii intr-un termen mentionat de cétre aceasta (Achizitor).
Verificatorul va furniza proiectantului toate clarificirile necesare referitoare la raportul de verificare.

Raportul de verificare va contine minim:

= Lista documentelor in original analizate — se vor mentiona titlul documentului,
elaborator, dataelaborarii;

= Identificarea problemelor existente si potentiale care rezulti din documentatia verificati
si care pot afecta implementarea proiectului;

» Constatirile verificatorului de proiecte — documentatia scrisd si desenatd: grad de
completitudine, cu specificarea elementelor lipsd, dupi caz;

* Concluzii si recomandari ale Verificatorului privitoare la documentatia tehnica primita;

® Pe parcursul verificdrii documentatiilor de proiectare, Verificatorul va semnala
Achizitorului si implicit proiectantului, problemele identificate si/sau neconformitati cu prevederile
legale in vigoare din documentatie, astfel incét in cel mai scurt timp posibil, proiectantul si poatd aduce
modificarile/completirile necesare la documentatia existenta.

e in termen de maxim 10 zile lucritoare de la transmiterea de citre proiectant a
documentatiei tehnice revizuite conform celor consemnate in raportul de verificare, Verificatorul va
emite referatul de verificare si documentatia de proiectare semnati si stampilati, confirméand
astfel cd aceasta este corespunzitoare din punct de vedere al cerintelor stabilite in lege, valabile la
data efectudrii verificarii.

In cazul in care documentatia corespunde exigentelor de verificare, referatul de
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verificare se va emite in termen de 5 zile lucritoare de la intocmirea raportului de verificare.
Referatul de verificare va contine minim:

» Informatii despre obiectivul al carui proiect a fost verificat (amplasament, proiectant
general, proiectant de specialitate, beneficiar);

* Modalitatea in care a fost verificata documentatia;
* Note de intalnire cu Proiectantul;
* Modul in care au fost indeplinite observatiile din Raportul de verificare;

e in cazul in care Proiectantul nu a revizuit documentatia tehnici conform celor
consemnate in raportul de verificare, daci este cazul, Verificatorul nu este obligat sd emita referatul
de verificare si va notifica Achizitorului si va retransmite acestuia, documentatia tehnici
complet, cu indicarea motivelor de respingere.

e Ulterior, procedura de verificare in vederea emiterii referatului de verificare se reia,
astfel Incat Verificatorul sd poati emite referatul de verificare §i sa transmitd documentatia semnati si
stampilatd, confirmand astfel ci aceasta este corespunzatoare din punct de vedere al cerintelor
stabilite in lege, valabile la data efectuirii verificirii

6.3. ACTIVITATEA 2 - Elaborarea referatelor de verificare la faza de asistentd tehnica din
partea proiectantului

Verificatorul de proiecte are urmatoarele atribufii potrivit domeniului/ domeniilor si/sau
subdomeniului/ subdomeniilor de constructii si/sau specialitatii/specialititilor pentru instalatiile aferente
constructiilor pentru care a fost atestat:

a) verificd documentele tehnice intocmite, dupd caz, pe parcursul execufiei lucrdrilor, de
cdtre proiectant/proiectanti, la solicitarea scrisa a Achizitorului;

b) semneazd si stampileazd documentatiile verificate dacd acestea sunt corespunzdtoare din
punct de vedere al cerintelor stabilite in lege.

In ceea ce priveste procedurile de verificare in perioada de asistenta tehnici asigurati de
proiectant, verificatorul de proiect va respecta prevederile urmitoarelor acte normative:

O Regulamentul privind verificarea si expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea
tehnicd a executiei lucrdrilor si a constructiilor, precum si verificarea calitdtii lucrdrilor executate, din
13.09.2018 — Anexa la Hotéirdrea Guvernului nr. 742/2018:

o  Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile
ulterioare.

e in perioada de asistentd tehnica asigurati de Proiectant, Verificatorul va asigura verificarea
eventualelor modificiri aduse proiectului, prin elaborarea referatului de verificare in termen de
maxim 5 zile lucritoare de la inaintarea documentelor tehnice (dispozitia de santier, memoriu
sintetic/justificativ, etc).

® In cazul in care nu este de acord cu modificarile propuse de Proiectant, verificatorul de
proiect nu este obligat sa intocmeasca referatul de verificare dar, in termen de 3 zile va intocmi un
raport de verificare care va cuprinde observatiile, recomanddrile, completérile si alte elemente
considerate necesare pentru ca aceste documente s poata fi aplicate.

Raportul de verificare care va fi transmis Proiectantului, prin grija Achizitorului si va
contine minim:
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= Lista documentelor in original analizate — se vor mentiona titlul documentului,
elaborator, dataelabordrii;

* Identificarea problemelor existente si potentiale care rezulti din documentatia verificata
si care pot afecta implementarea proiectulu;

* Constatdrile verificatorului de proiecte, grad de completitudine, cu specificarea
elementelor lipsa, dupi caz;
* Concluzii si recomandari ale Verificatorului privitoare la documentatia tehnica primit;

Proiectantul va reface documentatia conform recomandarile Verificatorului, si procedura de
verificare se va relua.

Verificatorul de proiect va informa proiectantul si beneficiarul cu privire la orice aspect de
neconformitate cu prevederile legale in vigoare a documentatiei supuse analizei sale. Verificatorul de
proiect trebuie sa fie independent fatii de proiectant.

In finalul perioadei de executie a lucrdrilor, Verificatorul va elabora un Raport de activitate cu
privire la activititile realizate in aceastd perioadi si va cuprinde activitatea realizatd, livrabilele realizate,
expertii implicati, aspecte critice, concluzii, recomandiri. Formatul st continutul Raportului de activitate
trimestrial va fi agreat cu Achizitorul imediat dupa emiterea ordinului de incepere a lucririlor.

6.4. LEGISLATIA APLICABILA

Activitdtile vor respecta prevederile referitoare la activitatea de verificare a proiectelor in
vigoare cu modificérile si completarile ulterioare:

* LEGEA nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata, cu modificarile ulterioare,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea L, nr. 765 din 30.11.2016;

* H.G. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea si expertizarea tehnici
a proiectelor, expertizarea tehnicd a executiei lucririlor si a constructiilor, precum si
verificarea calitatii lucrérilor executate, publicati in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 286/11.12.1995, modificat de HG nr.742/2018;

* ORDINUL nr. 2264/2018 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de
proiecte si a expertilor tehnici in constructii, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 240/19.03.2018;

* LEGEA nr. 200/2004 privind recunoasterea diplomelor si calificirilor profesionale pentru
profesiile reglementate din Romania, cu modificarile si completirile ulterioare.

7. RAPORTARE/ LIVRABILE

Documentele solicitate la acest capitol vor fi interpretate ca rezulate ale contractului:

Rapoartele de verificare se vor preda in 2 exemplare originale si 1 exemplar format electronic
(scanat color).

Referatele de verificare se vor preda in 4 exemplare originale pentru fiecare cerinta si cate 1
exemplar in format electronic (scanat color)



crt. Denumire livrabil Data de predare

1 | Raport de verificare (activitatea 1) 15 zile lucritoare de la primirea
documentatiei tehnice

2 | Referate de verificare (activitatea 1) 10 zile lucrétoare de la primirea
documentatiei tehnice revizuite (finale),
respectiv, 5 zile lucratoare de la
intocmirea raportului de verificare a
documentatiei initiale (nerevizuite)

3 | Raport de activitate (activitatea 1) 5 zile lucrétoare de la finalizarea
Activitatii 1

4 | Referate de verificare (activitatea 2) 5 zile lucratoare de la primirea
documentatiei tehnice/documentatia
tehnica revizuita

5 | Raport de verificare (activitatea 2) 3 zile lucritoare de la primirea
documentatiei tehnice

6 | Raport de activitate pentru serviciile prestate in | 5 zile lucritoare de 1a la sfarsitul perioadei
perioada de asistentd tehnicd din partea | de asistentd tehnica a proiectantului/de

proiectantului / executie a lucririlor (activitatea executie a lucrarilor, Activitatea 2
2)

|

Termenele de predare mentionate in tabelul de mai sus se referi la livrabile complete conform
prevederilor legale, livrabile elaborate in limba romana, si nu includ perioadele de verificare de citre
Achizitor, completare/revizuire, daci este cazul, si receptie.

Verificatorul va furniza un raport de activitate aferent Activitatii 1 si un raport de activitate la
sfarsitul perioadei de asistenta tehnici a proiectantului/de executie a lucrdrilor, aferente Activititii 2.

Rapoartele de activitate mentionate mai sus trebuie redactate in limba romani s transmise 1n
2 exemplare, In maxim 5 zile lucritoare de la finalizarea Activitatii 1, respectiv de la finalizarea
Activitatii 2.

Achizitorul are dreptul si formuleze observatii/obiectiuni la raportul de activitate si sé 1l aprobe
sau nu in termen de maxim 10 zile lucritoare de la data primirii.

Raportul de activitate va contine informatii cu privire la serviciile prestate in conformitate cu
propunerea tehnicd, financiara si caietul de sarcini.

Rapoartele de activitate vor prezenta:

* Activitdtile realizate in cursul perioadei de raportare;

¢ Dificultatile intdmpinate in cursul perioadei de raportare si solutiile propuse pentru a depisi
respectivele dificultati;

® Personalul care a prestat serviciile;

e Progresul financiar
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8. FACILITATE SUPORT

8.1. FACILITATI IN SARCINA PRESTATORULUI

Prestatorul va fi raspunzator pentru suportul si dotdrile care sunt necesare in indeplinirea
sarcinilor prevdzute in contract. in particular, Prestatorul va fi obligat ca parte integranti a contractului
sa asigure urmatoarele:

* Calculatoare, telefoane, camerd foto, echipamente de multiplicare documente, alte facilitati

si echipamente de biroticd pentru buna desfasurare a activitatilor contractului;

* Asigurarea consumabilelor necesare deruldrii activititilor de birou, in bune condiii;

¢ Asigurarea cheltuielilor aferente comunicirii (posta, telefon, etc.)

* Asigurarea de servicii de secretariat si, daca este necesar, de traducere in limba romana;

* Asigurarea costurilor aferente multiplicarii si imprimarii documentelor;

¢ Facilitdfi de transport adecvate pentru deplasari la sediul AC sau in teren;

¢ Orice alte dotdri necesare pentru indeplinirea sarcinilor prevdzute in prezentul Caiet de
sarcini.

De asemenea, Prestatorul va trebui si asigure flux de numerar pentru a asigura plata fara
intarzieri a personalului sau.

Se considerd ci in tarifele sale, ofertantul a inclus toate costurile pentru echipamente si suport
si toate cheltuielile asociate, cum ar fi cazare, transport intern i international si orice alte cheltuieli
necesare personalului propus.

8.2. FACILITATI PUSE LA DISPOZITIA PRESTATORULUI

Achizitorul pune la dispozitia Prestatorului prin intermediul Proiectantului toate
informatiile disponibile pentru obtinerea rezultatelor asteptate.

Achizitorul va pune la dispozitia Prestatorului, urmatoarelor documente:

- Documentatia tehnica privind proiectul tehnic de executie completa (piese scrise si piese
desenate);

- Documentatia tehnica pentru autorizarea executie lucrarilor (piese scrise si piese
desenate);

- Toate documentele solicitate de verificator pentru clarificarea unor aspecte

Verificatorul are responsabilitatea de a solicita Proiectantului, intr-un termen rezonabil,
documente si date clare, precizind data la care este nevoie de aceste informatii, astfel ca Proiectul si
poatd continua conform calendarului stabilit.

9. EXPERTI
Prestatorul are obligatia si asigure personal calificat in numir suficient pentru acoperirea
tuturor exigentelor contractului de lucrari.

Componenta echipei de proiect a Prestatorului, rolurile si responsabilititile pentru fiecare
membru al echipei vor fi aprobate de Achizitor in etapa de initiere a proiectului.
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10. EXIGENTE DE VERIFICARE

Pentru indeplinirea cerintelor legale de verificare tehnica a Proiectului Tehnic aferent
proiectului ,,Retea integrati de piste de biciclete pentru Jacilitarea mobilititii alternative nepoluante®’
in Municipiul Slobozia, cod SMIS 128396, ofertantul va propune o listd de de specialisti atestati ca
verificatori in conformitate cu prevederile Procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si a
expertilor tehnici in constructii aprobatd prin Ordin al Ministrului MDRAP nr. 2264 din 28.02.2018
atestati pe urmitorele domenii/subdomenii in constructii si specialitati pentru instalatiile aferente
constructiilor:

v" Exigentele de verificare conform HG 2264/2018, corespunzitor infrastructurii rutiere, sunt
A4 — Rezistenta mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier

B2 — Siguranta in exploatare

D —Igiena, sanatatea si protectia mediului

11. ATRIBUTII SI RASPUNDERI

In sensul Regulamentului privind verificarea §i expertizarea tehnicd a proiectelor,
expertizarea tehnicd a executiei lucririlor i a constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrarilor
executate din 13.09.2018 aprobat prin Hotirarea Guvernului nr. 742/2018 care modifica Hotirdrea
Guvernului nr. 925/1995:

sverificatorul de proiecte este un specialist cu activitate in constructii atestat in unul sau mai
multe domenii/subdomenii de constructii si specialitdti pentru instalatiile aferente constructiilor, care
efectueazd verificarea proiectelor in ceea ce priveste respectarea reglementdrilor tehnice si cerintelor
fundamentale aplicabile previzute de lege”

Verificatorul de proiecte indeplineste, in conditiile legii, urmitoarele atributii, respectiv:

(1) In conformitate cu prevederile alin. (1) si (2) ale art.5 din Ordinul nr. 2264 din
28.02.2018 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si a expertilor
tehnici in constructii, verificatorul de proiecte desfisoard activititi intelectuale specifice
domeniului/domeniilor, respectiv subdomeniului/subdomeniilor de constructii in care a fost atestat si
atributii in respectarea legilor si actelor normative susecvente acesteia, precum si a reglementirilor
tehnice aplicabile.

In acest sens, verificatorul de proiecte :

- raspune in solidar cu proiectantul in ccece priveste asigurarea nivelului de calitate
corespunzator cerintelor proiectului pe care il verifica;

- raspunde pentru realitatea, corectitudinea si completitudinea datelor si a informatiilor
inscrise in documentele semnate si stampilate;

(2) In conformitate cu prevederile Cap.2 din cadrul ,,Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea tehnicd a executiei lucrarilor §i a constructiilor,
precum si verificarea calititii lucrdrilor executate” aprobat de HGR nr.742/2018 care modifica
regulamentul aprobat prin H.G.R nr. 925 din 20 noiembrie 1995, specifice activititilor ce urmeaza a fi
realizate, verificatorul de proiecte indeplineste, in conditiile legii, urmatoarele atributii:
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a) verifica documentatia tehnicd de proiectare necesari obtinerii autorizatiei de construire,
respectiv proiectul pentru autorizarea lucrarilor de construire

b) verifica documentatiile tehnice si detaliile de executie sub forma de planse, breviare de
caleul, caiete de sarcini, programul de control al calitatii executiei lucrdrilor de constructii
necesare pentru constatarea respectarii cerintelor impuse de lege;

¢) verifica si documentatia tehnica aferenta proiectelor intocmite in urma unor rapoarte de
expertiza tehnicd de calitate, dupd insusirea acestora de citre respectivii experti, in vederea
confirmarii cd proiectele respecti ansamblul cerintelor stabilite de lege/

d) verificd documentele tehnice intocmite, dupa caz, pe parcursul executiei lucririlor, de citre
proiectant / proiectanti, cu acordul scris al investitorului /proprietarului/ beneficiarului /
administratorului (dispozitii de santier, memorii justificative/sintetice, etc.)

¢) intocmeste, respectiv semneazi si stampileaza referatul de verificare a proiectului care
cuprinde, printre altele, date si informatii referitoare la respectarea/nerespectarea, dupd caz,
a reglementdrilor tehnice si asigurarea cerintelor fundamentale aplicabile;

f) verificd, pentru toate tipurile de obiective de investitii §i exprima corespunzitor in referatul
de verificare a proiectului, concordanta dintre solutia tehnici descrisd in memoriile tehnice
pe specialitéti, tehnologia de executie propusi pentru realizarea obiectivului de investitii si
caietele de sarcini corespunzitoare

g) semneazi si stampileazd piesele scrise §i desenate numai in conditiile in care documentatia
transmisa de investitor este corespunzitoare din punct de vedere al cerintelor stabilite 1n
lege:

h) efectueaza verificdri numai pentru cerintele si in specialitatile in care a fost atestat;

i) in cadrul verificarilor pe care le efectueazi, urmareste  datele privitoare la conditiile
specifice de amplasament §i conditiile de exploatare tehnologica si modul de respectare a
reglementdrilor tehnice in vigoare, referitor la cerintele previzute de lege, in functie de
categoria de importantd a constructiei, pe toatd durata de viatd a constructiilor, inclusiv in
faza de postutilizare;

(3) In conformitate cu prevederile art. 13 alin. (1), coroborate cu art. 26 alin. (1) si art. 30
din Legea nr. 10/1995, republicati, cu completirile ulterioare, potrivit domeniului/domeniilor si/sau
subdomeniului/subdomeniilor de constructii si/sau specialitdtii/specialitatilor pentru instalatiile aferente
constructiilor pentru care a fost atestat:

a) verificatorul de proiecte nu poate verifica, semna si stampila proiectul/proiectele
intocmite de el, proiectul/proiectele la a ciror elaborare a participat sau
proiectul/proiectele pentru care, in calitate de expert tehnic atestat, a elaborat raportul de
expertiza tehnici;

b) specialistii verificatori de proiecte atestati raspund in mod solidar cu proiectantul in
ceea ce priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor proiectului.

¢) proiectantul, specialistul verificator de proiecte atestat, fabricantii si furnizorii de

33



materiale $i produse pentru constructii, executantul, responsabilul tehnic cu executia
autorizat, dirigintele de santier autorizat, expertul tehnic atestat raspund potrivit
obligatiilor ce le revin pentru viciile ascunse ale constructiei, ivite intr-un interval de
10 ani de la receptia lucririi, precum $i dupd implinirea acestui termen, pe toati
durata de existenti a constructiei, pentru viciile structurii de rezistenta rezultate din
nerespectarea normelor de proiectare si de executie In vigoare la data realizirii ei.

d) specialistii verificatori de proiecte atestati efectueazi verificarea, din punct de vedere
tehnic, a unei documentatii tehnice/proiect numai pentru domeniul/domeniile si/sau
subdomeniul/subdomeniile de constructii si/sau specialitatea/specialititile pentru
instalatiile aferente constructiilor, corespunzitor cerintei/cerintelor fundamentale
pentru care a fost atestat.

12. LOGISTICA SI POGRAMAREA

12.1. DATA DE INCEPERE A SERVICIILOR

Prestarea Serviciilor va demara dupi emiterea de citre Achizitor a unui Ordin de Incepere a
serviciilor prin care va comunica Prestatorului data de inceput a Contractului.

Ordinul de Incepere a Serviciilor va fi emis in termen de maxim 5 zile de la incheierea
Contractului, perioada in care Prestatorul va prezenta Achizitorului dovada incheierii politei/politelor de
asigurare §i ale platilor periodice ale primelor de asigurare fara Intrziere, oricand i se va solicita de citre
Achizitor, acoperitoare pentru toate asigurariile si garantiile solicitate prin contract sau obligatorii pentru
verificatorii atestati conform legilor in vigoare, in scopul acoperirii riscului profesional.

12.2. DURATA CONTRACTULUI SI DE PRESTARE A SERVICIILOR

Durata cumulata a contractului acoperd prestatiile de verificare atestata in perioada de
realizarea a documenatiilor tehnice de proiectare, executia lucrarilor si cuprinde perioada de la data
primirii de citre Contractant a Documentatiei tehnice si pani la incheierea procesului verbal de
receptie la terminarea lucririlor.

Durata de prestare a serviciilor

Pentru Activitatea 1 — faza elaborare proiect tehnic

* Durata de prestare a serviciilor este de la data primirii Documentatiei tehnice supusi
verificdrii , dupd data din ordinul de incepere a serviciilor pentru verificare tehnica si pani la data
receptiei raportului de activitate.

Pentru Activitatea 2- perioada de asistenta tehnica proiectant/executie a lucrarilor

= Durata de prestare a serviciilor este de la data din ordinul de incepere a serviciilor pentru
verificare tehnica si se incheie la data semnarii fara obiectiuni a Procesului Verbal de Receptie la
Terminarea Lucrarilor.

Prestatorul are obligatia de a-si adapta programul, in functie de progresul activitatilor finantate
prin acest Proiect si in consecintd in functie de tipul de servicii prestate.
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In cazul in care de comun acord Pirtile agreeaza extinderea duratei contractului atunci
Achizitorul va propune incheierea unui act aditional la contractul de servicii, fara suplimentarea valorii
contractuale.

Pe perioada de derulare a contractului, prestarea serviciilor poate fi suspendata in functie de
erorile constatate in prezentul contract sau pe perioada emiterii Autorizatiei de construire in cadrul
contractului de proiectare si executie, prin Ordin de sistare si Ordin de reluare a prestarii serviciilor
emise de Achizitor.

Perioada de prestare a serviciilor nu include perioadele de suspendare.

In situatia unor eventuale modificari ale perioadei de implementare a proiectului, se poate
modifica corespunzator si durata contractului de servicii, fara a se modifica pretul contractului.

Activitatile contractului pot varia pe durata acestuia, acest aspect trebuind si fie luat in
considerare de catre prestator in alocarea personalului $i pentru a asigura conformitatea cu obiectivele
stabilite in caietul de sarcini.

13. CERINTE DE OFERTARE

13.1. ELABORAREA PROPUNERII TEHNICE

Ofertantul va elabora Propunerea Tehnici in conformitate cu cerintele previzute in prezentul
Caiet de Sarcini. Informatiile din Propunerea Tehnici trebuie si permiti identificarea cu usurinta a
corespondentei cu cerintele impuse in Caietul de Sarcini.

Cerintele cuprinse in Caietul de Sarcini sunt considerate minimale, iar nerespectarea sau
neindeplinirea acestora va conduce la respingerea ofertei.

In cadrul Propunerii Tehnice, ofertantii vor prezenta minim urmatoarele informatii:

* Documente de calificare a verificatorilor de proiect la exigentele de calitate solicitate in
prezentul caiet de sarcini. In cazul in care ofertantul ‘nu poate demonstra asigurarea
exigentelor de calitate a verificatorilor de proiect atestati oferta va fi respinsa.

* Declaratie privind respectarea obligatiilor relevante din domeniile mediului, social si al
relatiilor de munca (Formular nr. 4).

Documentatia va fi elaborata in limba romana, editata cu caractere diacritice si va avea paginile
numerotate. La elaborarea documentatiei si intocmirea tuturor documentelor, prestatorul are obligatia de
a aplica /respecta toate actele normative si prescriptiile tehnice in vigoare, aplicabile specificului
contractului care face obiectul prezentei proceduri.

Verificatorul de proiecte are obligatia de a semna si stampila pe fiecare pagina in sectiunile din
proiect ( parte scrisa si/sau perte desenata), acest lucru fiind obligatoriu prin lege.

13.2. ELABORAREA OFERTEI FINANCIARE

Ofertantul trebuie sa prezinte formularul de oferta care reprezinta elementul principal al
propunerii financiare. Lipsa formularului de oferta, reprezinta lipsa ofertei,respectiv lipsa actului juridic
de angajare in contract.
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Se va prezenta un centralizator de preturi ce va contine detalierea elementelor de cost ce
formeaza propunerea financiara, respectiv valoarea serviciilor de verificare la faza de proiectare, la care
se adauga valoarea serviciilor de verificare la faza de asistenta tehnica pe perioada de executie a
lucrarilor (eventuale modificari de solutie prin dispozitii de santier care vor aparea in perioada de
executie a lucrarilor).

13. RECEPTIA SERVICIILOR

Receptia serviciilor de verificare tehnica se va realiza in urma predarii urmatoarelor elemente:

— Rapoartele de verificare se vor preda in 2 exemplare originale si un exemplar in format
electronic(scanat color) ;

— Referatele de verificare se vor preda in 4 exemplare originale §i un exemplar in format
electronic (scanat color ).

— Rapoartele de activitate se vor preda in 2 exemplare originale si un exemplar in format
electronic (scanat color ).

14. MODALITATEA DE PLATA

Plata pretului contractului se va efectua, dupd cum urmeazi:

a) Plata aferentd serviciilor prestate in perioada de elaborare si finalizare a Documentatiei de
proiectare, platd care se va efectua pe baza receptiei raportului de activitate, inclusiv a
rapoartelor de verificare si a referatelor de verificare pentru faza de proiect tehnic de
executie.

Féra a limita dreptul ofertantilor de a evalua serviciile s1 a elabora propunerea financiara pentru
livrabile, Achizitor precizeazi ci plitile aferente livrabilelor principale aferente Activitdtii 1, dupa
receptia acestora, vor fi de maxim 70% din valoarea totald a propunerii financiare;

b) Plata aferentd serviciilor prestate in perioada de derulare a lucririlot/asistent tehnici din
partea proiectantului, plati care se va efectua pe baza receptiei raportului de activitate
intocmit la finalul Activitatii 2, in functie de serviciile si de expertii implicati in realizarea
activitatilor pana la maxim 30% din valoarea totali a propunerii financiare.

Achizitorul se angajeazi s efectueze plata Pretului Contractului citre Prestator in maxim 30
zile de la acceptarea facturii (in conformitate cu prevederile art. 6 lit.c) din Legea 72/2013., exclusiv sub
conditia indeplinirii de c#tre acesta in mod corespunzator a obligatiilor contractuale, acceptate prin
aprobarea rapoartelor corespunzitoare de citre Achizitor.

Factura se va emite dupd semnarea de citre Achizitor a procesului verbal de receptie a
raportului de activitate solicitat in cadrul Activitatii 1 respectiv, de la semnarea procesului-verbal de
receptie la terminarea lucrarilor fara obiectiuni si predarea documentatiei ,,as build".

Factura va fi insotitd de un exemplar din procesul verbal de receptie semnat de reprezentantii
Achizitorului.
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15. MONITORIZAREA CONTRACTULUI

Derularea contractului va fi monitorizati de Achizitor.

Indicatorii cheie pentru monitorizarea activititii Verificatorului sunt:

*  Finalizarea activititilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la
momentul semndrii contractului / actelor aditionale;

»  Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnirii contractului/
actelor aditionale.

Achizitorul este responsabil pentru derularea procedurii de atribuire a Contractului,
monitorizarea execufiei Contractului, conform Contractului si a Planului de lucru al activitatilor
acceptat, prin desemnarea unui Responsabil de Contract.

Responsabilul de Contract va asigura comunicarea permanentd cu echipa Venﬁcatorulul va
fine evidenta tuturor documentelor referitoare la derularea Contractului, monitorizarea permanent si
evaluarea periodica a gradului de indeplinire a obiectivelor Contractului.

Verificatorul este responsabil pentru executia la timp a tuturor activitatilor previzute, pentru

obfinerea rezultatelor stabilite prin Caietul de Sarcini si pentru intreaga coordonare a activitafilor care
fac obiectul Contractului,

Verificatorul va elabora rapoarte de activitate cu privire la activitatile realizate in perioada de
raportare.

Formatul si confinutul Raportului de activitate va fi agreat cu Achizitorul imediat dupa
emiterea ordinului de incepere a lucrarilor.

Toate documentele elaborate trebuie sa fie anexate la rapoartele de activitate,

Achizitorul si Verificatorul 1§i transmit reciproc notificiri de indati ce una dintre parti
devine congtientd de aparitia in perioada imediat urmitoare a unui eveniment sau a unei situatii care ar
putea;

*  sdconducd la modificarea Planului de lucru al activitatilor acceptat

. sd afecteze scopul si sfera de cuprindere a serviciilor

o sd afecteze activitatea Achizitorului sau a altor factori interesati identificati in legatura
cu serviciile incluse in scopul Caietului de Sarcini.

Toate notificdrile pe perioada deruldrii activitdtilor in Contract sunt analizate in cadrul
sedinfelor de monitorizare a progresului activitatilor in cadrul Contractului.

Documentatii predate in termenul agreat — documentatiile vor fi predate conform termenelor
specificate in prezentul Caiet de sarcini.

Manager de proiect,
Radu Alina

Responsabil tehnic,
Anghel Cornelia
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