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1. INTRODUCERE

1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban
sau metropolitan.

La baza mobilitatii urbane durabile se afla un sistem de transport eficient, solid,
complex si variat din punct de vedere al modurilor de deplasare, acesta avand un rol
esential si fiind direct corelat cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, prin dezvoltarea
durabila si armonioasa a zonei careia se adreseaza.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care,
conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o
mai buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri,
motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte
si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in
toate zonele urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabila necesita o viziune pe termen
lung si sustenabila pentru zona urbana careia i se adreseaza si se bazeaza pe practicile
existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si
evaluare, punand un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate.

La nivelul Municipiului Slobozia exista Planul de Mobilitate Urbana Durabila
elaborat in 2016, pentru perioada 2014-2020, document strategic ce a stat la baza
obtinerii finantarii nerambursabile a unor proiecte de mobilitate incluse in respectivul
document strategic.

Elaborarea prezentului plan de mobilitate este necesara avand in vedere contextul
noilor abordari ale Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor
structurale in cadrul regiunilor dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar,
pentru perioada programatica 2021-2027. De asemenea, scopul documentatiei este si
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acela de a reanaliza si actualiza datele referitoare la situatie existenta, inclusiv din
punct de vedere al efectului implementarii proiectelor si masurilor propuse prin planul
de mobilitate aferent perioadei anterioare.

Elaborarea Planurilor de Mobilitatea Urbana Durabila este recomandata de Comisia
Europeana in vederea solutionarea problemelor de mobilitate urbana si realizarea unei
abordari integrate a mobilitatii.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera, din punct de vedere
geografic, suprafata Municipiului Slobozia si este elaborat pentru perioada 2021 - 2027.

Slobozia este municipiul de resedinta al judetului lalomita, Muntenia, Romania,
format din localitatile componente Bora, Slobozia (resedinta) si Slobozia Noua. Orasul a
fost construit pe ramasitele vechii cetati romane Netindava. Slobozia este cel mai mare
municipiu al judetului lalomita, Romania. Municipiul Slobozia este pozitionat in centrul
Campiei Romane, la aproape 130 km est de Bucuresti si 150 km vest de Constanta.
Orasul este traversat de raul lalomita, unul dintre cele mai importante rauri din
Romania. Suprafata totala a localitatii este de 13.286 ha, din care 11.987 ha extravilan
si 1.300 ha intravilan.

Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabila si
sustenabila a Municipiului Slobozia, avand drept rezultat obtinerea unor rezultate
optime in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective in
domeniul integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.

T - - .
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Fig. 1.1. Harta judetului lalomita

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o abordare strategica si integrata
pentru tratarea eficienta a complexitatilor transportului urban. Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor
interesare si pe cooperarea vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati.
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Conceptul de mobilitate urbana durabila subliniaza, de asemenea necesitatea de a
acoperi toate aspectele mobilitatii, moduri si servicii intr-o maniera integrata.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de
planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate la conditiile
specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe
termen scurt, mediu si lung.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia este
reprezentat de imbunatatirea accesibilitatii si asigurarea unei mobilitati de calitate si
sustenabila pentru intreaga arie de studiu stabilita, prin crearea unui sistem de
transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

% Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de baza ale tuturor
utilizatorilor;
% Echilibreaza si raspunde cererilor diverse de mobilitate si servicii de transport
ale rezidentilor si economiei;
Sustine o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de
transport;
Respecta cerintele durabilitatii, echilibrand nevoia de viabilitate economica,
echitate sociala, sanatate si calitate a mediului;
Optimizeaza eficacitatea si eficienta costurilor;
Utilizeaza eficient spatiul urban, infrastructura si serviciile de transport;
Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a sanatati
publice;
< Imbunatateste siguranta si securitatea rutiers;
% Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;
% Contribuie la imbunatatirea performantei generale a retelei de transport
transeuropene si a sistemului de transport european in ansamblu.
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1.2. INCADRAREA iN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Slobozia a fost avuta in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la
nivel national, judetean si local.

1.2.1. NIVEL NATIONAL

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si
programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia
de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul
Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica
care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei
pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru
integrat de planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului
national. Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru
intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context
european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de
o importanta deosebita pentru teritoriul national:

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul
european prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi
si broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive
si incluzive;

0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

0G.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritoriala;

0G.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriala.
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Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabila sa
asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice
intre teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de
transport adaptate nevoilor si specificului local.

0S.3.2. incurajarea dezvoltarii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila s-a tinut cont de necesitatea
corelarii cu obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor
investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de
prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg
teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,,Reteaua de localitati”, Municipiul
Slobozia apartine categoriei localitatilor de rangul Il, indeplinind urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;
o zona de influenta: circa 200.000—500.000 de locuitori
o Raza de servire: circa 60—80 km
0 Accesul la caile de comunicatie:
o acces direct la cel putin doua sisteme majore de cai de comunicatie
(traseu de cale ferata principala, drumuri nationale ce tranziteaza sau
pornesc din acel loc, eventual aeroport, porturi si/sau gari fluviale)

- Functiuni economice:
o capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si al
serviciilor productive, social-culturale si informative cu raza de servire
prioritar judeteana
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Nivel de dotare-echipare:

(0]

institutii de decizie politica, administrativa, juridica de importanta
judeteana: sedii ale administratiei publice locale; sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor si ale altor organe centrale
neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale organizatiilor
neguvernamentale; judecatorii, tribunale, procuratura, parchet si alte
institutii juridice

educatie, cercetare stiintifica: institute de invatamant superior sau
filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute
nationale de cercetare;

sanatate, asistenta sociala: spital clinic universitar sau spital general,
spitale de specialitate, statie de salvare judeteana, asistenta de
specialitate (boli cronice, persoane cu handicap, recuperari
functionale, centre psihiatrice), camine de batrani, centre de
recuperare, orfelinate etc.;

cultura: case de cultura cu sali de spectacol, eventual teatre, sali de
concert, de expozitie, de conferinte, sali polivalente, cluburi, muzee,
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor economici:
centre comerciale, camere de comert, centre de afaceri, burse de
valori si de marfuri, magazine specializate pentru vanzari cu ridicata si
cu amanuntul, magazine de prezentare, servicii diversificate de nalta
calitate; posibilitati de organizare a unor targuri importante;

turism: hoteluri de 3 stele cu cel putin 200 de locuri;

mass-media: mass-media judeteana (posturi de radio si de televiziune),
publicatii cotidiene sau periodice;

finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

sport, agrement: zone de recreare si agrement, gradini zoologice, sali
de competitii sportive de nivel national/ regional, judetean, stadioane
si alte dotari diversificate pentru petrecerea timpului liber si sport (sali
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale
etc.);

protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii dotate cu
echipamente specifice pentru mentinerea unui mediu de calitate si a
igienei urbane; alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu
apa, sistem colector de canalizare, statie de epurare;

culte: lacasuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate, subcentre
ale cultelor autorizate;

transport/comunicatii: gari, autogari, transport in comun, centrale
telefonice automate, fax, posta etc;

ordine, securitate: institutii specifice cerintelor la nivel judetean.
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1.2.2. NIVEL REGIONAL SI JUDETEAN

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia 2021-
2027, a fost avuta in vedere incadrarea si corelarea cu strategiile si politicile sectoriale
existente la nivel regional.

Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 Regiunea Sud-Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 Regiunea Sud-Muntenia, principalul
document strategic al dezvoltarii regiunii Sud-Muntenia, isi propune sa continue si sa
actualizeze directiile de dezvoltare formulate atat de documentele strategice de la nivel
national (Planul National de Dezvoltare 2014-2020), cat si de cele de la nivel regional
(Planul de Dezvoltare Regionala 2014-2020 si Strategia Regionala de Specializare
Inteligenta 2015-2020).

Elaborat intr-un larg cadru partenerial, Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii
Sud - Muntenia 2021-2027 propune o noua abordare in elaborarea de politici regionale si
anume trecerea la noua generatie de politici integrate de dezvoltare, cu o puternica
componenta de durabilitate. Astfel, pe langa reformularea obiectivelor si
instrumentelor, noua politica vizeaza si o mai buna corelare cu documentele strategice
europene (Pactul Ecologic European, Noua Strategie Industriala, Strategia pentru IMM-
uri, Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabila, etc) si nationale (Programul National de
Reforma 2020, Planul National de Redresare si Rezilienta, Strategia Nationala de
Dezvoltare Durabila), precum si cu actiunile vizate de politicile nationale sectoriale de
dezvoltare. Aceasta noua abordare a fost generata de contextul european si national in
care s-a desfasurat procesul de planificare, dar si de lectiile invatate din exercitiul de
programare 2014-2020.

In cadrul PDR Sud - Muntenia 2021-2027, Municipiul Slobozia este identificat ca
fiind localitatea cu principalele tendinte si potential de dezvoltare in domeniul
specializarii functionale prin investitii in dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de
afaceri, a invatamantului, a CDI si formarii profesionale, infiintarea de clustere
industriale si non-industriale. Alaturi de Slobozia au fost identificate de asemenea si
celelalte municipii resedinta de judet din regiune, precum: Calarasi, Ploiesti, Pitesti,
Targoviste, Giurgiu si Alexandria.

Viziunea strategica pentru Dezvoltare Regionala Sud Muntenia este urmatoarea: O
regiune dinamica si prospera, cu o economie moderna si eficienta din punct de
vedere al utilizarii resurselor si o societate echitabila si incluziva.

Obiectivul general al PDR Sud Muntenia 2021-2027 este reprezentat de ,,Stimularea
unui proces de crestere economica durabila si echilibrata a regiunii Sud Muntenia,
bazata pe inovare si favorabila incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea
prosperitatii si calitatii vietii locuitorilor sai”.



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027

PDR Sud Muntenia 2021-2027 stabileste o serie de obiective strategice specifice,
grupate pe prioritati, care vor ghida implementarea Planului si care vor contribui la
atingerea obiectivului strategic general.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru
domeniul mobilitatii urbane durabile urmatoarele:

- Prioritatea 1: Dezvoltarea durabila a infrastructurii locale si regionale

o Obiectiv strategic 1: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii regiunii
Sud Muntenia prin dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor conexe in vederea promovarii dezvoltarii

durabile:
» Mdsura 1.1: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de
transport

- Prioritatea 2: Dezvoltare urbana durabila

o Obiectiv strategic: Dezvoltarea policentrica a retelei de localitati
urbane:
» Mdsura 2.2: Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
competitiv, ecologic si inteligent la nivelul zonei urbane
functionale

Planul de amenajare a teritoriului judetean al Judetului lalomita

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului judetean - PATJ constituie documentul cu caracter director
care reprezinta expresia spatiala a programului de dezvoltare socio-economica a
judetului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean ofera o viziune globala si coerenta
asupra structurii si folosintei teritoriului studiat, determinand principalele optiuni
pentru o mai buna organizare a acestuia, in vederea obtinerii unor avantaje in plan
economico-social si protectiei calitatii mediului. Planul de amenajare a teritoriului
judetean a fost alcatuit pe baza unor sinteze ale studiilor referitoare la judetul lalomita,
pe baza carora au fost stabilite principalele probleme si oportunitati de dezvoltare
existente la nivelul teritoriului judetean.

In cadrul documentului sunt stabilite urmatoarele obiective si politici
corespunzatoare mobilitatii urbane durabile:

Obiective spatiale la nivel judetean:

Obiectiv sectorial 1 - Imbundtdtirea accesului la retele de transport nationale si
judetene

cu urmatoarele programe subsecvente:

- P1a.1. Retea de transport rutier
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- P1a.2. Retea de transport feroviar
- P1a.3. Retea de transport naval

- P1a.4. Variante ocolitoare

- P1a.5. Noduri intermodale

Obiective spatiale la nivelul UAT-urilor:

Obiectiv sectorial 3 - Cresterea atractivitatii si calitatii locurii la nivelul UAT
urbane si rurale

cu urmatoarele programe subsecvente:

- P3-l-a. Imbunatatirea conectivitatii urbane

1.2.3. NIVEL LOCAL

Planul Urbanistic General al Municipiului Slobozia

Planul urbanistic general al Municipiului Slobozia a fost finalizat in anul 2005, fiind
necesara actualizarea acestuia.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-
2027

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-2027
reprezinta o documentatie complementara Planului de Mobilitate si reprezinta
instrumentul de planificare a viitorului localitatii, avand rolul de a stabili o viziune
integrata pe termen lung asupra dezvoltarii durabile a comunitatii, aplicand principiile
coeziunii si competitivitatii economice, sociale si teritoriale, dezvoltarii si asigurarii de
sanse egale pentru toti membrii societatii locale, regionale si nationale.

in cadrul SIDU a Municipiului Slobozia au fost stabilite viziunea, misiunea,
obiectivul general si obiectivele specifice de dezvoltare, relevante pentru mobilitatea
urbana durabila fiind urmatoarele:

- 0S2 - Promovarea si sustinerea mobilitati urbane durabile, prin
implementarea unui sistem de transport accesibil, atractiv si sigur, care sa
conduca la o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de transport si la
asigurarea intermodalitatii:

o Domeniul de interventie 2.1: Cresterea calitatii, eficientei si sigurantei
sistemului de transport prin reabilitarea si extinderea infrastructurii
rutiere si implementarea de sisteme inteligente de transport
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o Domeniul de interventie 2.2: Cresterea eficientei, accesibilitatii si
atractivitatii transportului public si a modurilor de deplasare
nepoluante

- 0S3 - Cresterea calitatii vietii cetatenilor prin dezvoltarea si promovarea
de solutii SMART in toate domeniile

0 Domeniul de interventie 3.1: Dezvoltarea si promovarea de solutii
SMART in toate domeniile, in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor

Masurile, actiunile si proiectele propuse in planul de actiune al PMUD se afla in
deplina concordanta cu cele propuse in Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a
Municipiului Slobozia 2021-2027, in domeniile comune de interventie.

in concluzie, in realizarea Planului de Mobilitate Urban& Durabila al Municipiului
Slobozia s-a asigurat corelarea cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele
specificate anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD sa fie sustinute politicile adoptate
la nivel regional si national, tintele stabilite si cerintele legale, acolo unde acestea sunt
relevante pentru aria de studiu avuta in vedere.

1.3. INCADRAREA 1IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR
STRATEGICE SECTORIALE

In continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru
subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului Slobozia,
astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate
in continuare.

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA SI
INTELIGENTA

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene
pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta, care include o viziune pe termen mediu si
lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact asupra climei si mediului,
digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

In raportul privind concluziile adoptate, sunt evidentiate urmatoarele aspecte,
care au fost avute in vedere in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slobozia 2021-2027:

- transportul European trebuie sa devina mai sustenabil, incluziv, inteligent,
sigur si rezilient, iar sectorul transporturilor trebuie sa aduca contributie
majora la indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE
pana in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a obiectivului
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obligatoriu de reducere interna neta a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES)
in UE cu cel putin 55 % pana in 2030, comparativ cu 1990.

in paralel cu reorientarea catre moduri de transport mai sustenabile, toate
modurile de transport ar trebui sa contribuie la o reducere substantiala a
emisiilor din sectorul transporturilor pana in 2030 si pana in 2050, intr-un mod
care sa le mentina competitivitatea si sa tina seama de potentialul lor de
reducere a emisiilor

solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii
pentru transport cu continut redus de carbon sau din surse regenerabile pot
oferi solutii eficiente pentru tranzitie si ca ar trebui intensificate eforturile
pentru a se evita introducerea pe piata a celor mai poluante mijloace de
transport pentru fiecare mod de transport in parte.

masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sa reflecte principiile
»poluatorul plateste” si ,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de
transport.

ar trebui sa fie instituite stimulente care sa promoveze adoptarea pe scara
larga a wunui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si
modernizarea vehiculelor, a navelor, a sistemelor si a flotelor de aeronave.
digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul tehnologiilor verzi sunt forte
motrice esentiale pentru competitivitatea globala pe termen lung a sistemului
de transport al UE, intrucat pot imbunatati sustenabilitatea, inclusiv prin
reducerea poluarii, pot aduce o mai mare eficienta, siguranta, securitate si
confort si pot promova un ecosystem integrat de transport multimodal;
politicile in materie de transport si mobilitate trebuie sa reflecte abordarea
identificata in Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,,Pactul
inteligente pentru mobilitate - digitalizarea ca vector pentru realizarea unei
mobilitati a viitorului sustenabile, sigure, securizate si eficiente”.
multimodalitatea necesita informatii de calatorie si posibilitati de emitere a
biletelor si de plata multimodale si interoperabile.

pe langa dezvoltarea si implementarea unor tehnologii inovatoare si neutre din
punct de vedere climatic, este necesara si modificarea comportamentului
utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru atingerea scopului.
subliniaza faptul ca infrastructura trebuie pregatita pentru a sprijini
automatizarea.

dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in
continuare pe o gama larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi
tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si infrastructuri care sunt
esentiale din punct de vedere strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitati sustenabile si inteligente
este necesra o infrastructura de transport multimodala rezilienta, moderna, si
de inalta performanta, care sa contribuie la conectarea si integrarea tuturor
statelor membre si regiunilor UE
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- importanta promovarii mobilitatii active, cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul
pe jos, utilizarea transportului public si a noilor servicii de mobilitate,
gestionarea eficace a mobilitatii, multimodalitatea si mijloacele de transport
sustenabile in toate tipurile de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian),
astfel cum se solicita in Declaratia de la Graz din 30 octombrie 2018, intitulata
»inceputul unei noi ere: mobilitate curata, sigura si accesibild pentru Europa”.

- transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de
COVID-19, iar raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze
restabilirea increderii si consolidarea rezilientei transportului public,
accelerand transformarea si modernizarea sustenabila a acestuia si asigurand
totodata accesibilitatea transportului, avand in vedere rolul esential al
transportului public in coeziunea sociala si teritoriala

- politia in domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabila incluziunii,
promovand disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru
grupurile vulnerabile, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate
redusa si persoanele cu handicap, precum si copiii.

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliului si a Parlamentului
European au ajuns la un acord provizoriu cu privire la cea de a doua editie a
programului emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE). MIE
2.0 va continua sa finanteze proiecte-cheie in domeniile transporturilor, digitalului si
energiei. Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (in preturi curente):

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru tarile
beneficiare ale fondurilor de coeziune)

- energie: 5,84 miliarde EUR

- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

In domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova retele interconectate si
multimodale in scopul dezvoltarii si al modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere,
maritime si a cailor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii in conditii de
siguranta si securitate. Se va acorda prioritate continuarii dezvoltarii retelelor
transeuropene de transport (TEN-T), punandu-se accentul pe verigile lipsa si pe
proiectele transfrontaliere cu valoare adaugata pentru UE.
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Politica de Coeziune (PC) 2021-2027

n cursul anului 2018, Comisia Europeand a publicat propunerea privind pachetul
legislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021-2027, care cuprinde:

» Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

» Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR) si
Fondul de coeziune (FC)

> Regulamentul privind cooperarea teritoriald;

> Regulamentul privind mecanismul de cooperare transfrontalierd;

» Regulamentul privind ,,Fondul social european plus” (FSE+).

Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel
local si sa autonomizeze gestionarea fondurilor de catre autoritatile locale. Creste si
dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltarii
urbane durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de consolidare a
capacitatilor dedicat autoritatilor urbane, sub denumirea Initiativd urband europeand.

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021-2027 cuprinde:

» Imbunatatirea competitivitatii si sustinerea inovarii

» Promovarea investitiilor verzi, adaptarea la schimbarile climatice si un
raspuns proactiv la potentiale riscuri

» Asigurarea accesibilitatii persoanelor si conectivitatii oraselor

» Dezvoltarea serviciilor publice de calitate in beneficiul cetatenilor sai

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinta documentul ce fundamenteaza si stabileste obiectivele
tematice de dezvoltare la nivel national.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea
Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030 sustine
dezvoltarea Romaniei pe trei piloni principali, social, economic si de mediu.

Strategia este orientata catre cetatean si se centreaza pe inovatie, optimism,
rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecarui cetatean, intr-un mod
echitabil, eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

Tn cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale pentru fiecare dintre obiectivele
de dezvoltare durabila specificate in Agenda 2030 pentru masurile preconizate si tinte
2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate atingerii acestui scop.

Obiectivele de dezvoltare durabila asumate prin documentul strategic sunt
urmatoarele:
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ODD 1: Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context
ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea
nutritiei si promovarea unei agriculturi durabile
ODD3: Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la
orice varsta
ODD4: Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de
invatare de-a lungul vietii pentru toti
ODD 5: Realizarea egalitatii de gen si imputernicirea tuturor femeilor si a
fetelor
ODD 6: Asigurarea disponibilitatii si managementului durabil al apei si igienei
pentru toti
ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un
mod sigur, durabil si modern
ODD 8: Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si
durabila, a ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de
locuri de munca decente pentru toti
ODD 9: Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii
durabile si incurajarea inovatiei
ODD 10: Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari
ODD 11: Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie
deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile
o orasele trebuie sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si
durabile. Tn plus, orasele trebuie s& combati formele de
instrainare.
0 asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
echitabile, accesibile si durabile pentru toti
o imbunatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea
retelelor de transport public, acordand o atentie deosebita
nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane
cu dizabilitati si in etate
ODD 12: Asigurarea unor tipare de consum si productie durabile
ODD 13: Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice
si a impactului lor
ODD 14: Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si a
resurselor marine pentru o dezvoltare durabila
ODD 15: Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a
ecosistemelor terestre, gestionarea durabila a padurilor, combaterea
desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si stoparea pierderilor
de biodiversitate
ODD 16: Promovarea unor societati pasnice si incluzive pentru o dezvoltare
durabila, a accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii
eficiente, responsabile si incluzive la toate nivelurile
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% ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea
parteneriatului global pentru dezvoltare durabila

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin
Hotararea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de
planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate modurile de transport:
rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv transportul intre localitati, masurile de
imbunatatire a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de mobilitate.
Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a
modelului de transport national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru
intervalul 2030-2040, precizia prognozelor fiind limitata pentru orizonturi de timp mari.

Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost
dezvoltate pornind de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile
stabilite la nivel national.

ROMANIA CATCHING-UP REGIONS - DEZVOLTARE URBANA SUSTENABILA
2021-2027

Documentul, emis de Banca Mondiala, Comisia Europeana si Guvernul Romaniei,
propune cinci obiective de politica, dintre care obiectivul 3 este in directa legatura si a
fost avut in vedere in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila:

Obiectivul de politica 3: O Europd mai conectatd - Mobilitate si conectivitatea
regionald a tehnologiei informatiei si comunicatiilor;

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2021-2027

Romania este in curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneriat pentru
perioada 2021-2027, aflat in negociere cu Comisia Europeana, acesta urmand sa fie
documentul programatic-cheie prin care tara isi stabileste prioritatile si modalitatea de
cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021-2027.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale pentru perioada 2021-2027 au
fost consolidate in urma unui proces intens de consultare inter-institutionala, negocieri
informale cu Comisia Europeana, precum si pe baza unei valoroase contributii din partea
partenerilor socio-economici relevanti.
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CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALA ROMANIA 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala Romania 2030 (CSDT Romania 2030)
este un document strategic privind dezvoltarea teritoriala durabila si integrata pe
termen mediu si lung a Romaniei.

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii Romaniei in structurile Uniunii
Europene prin afirmarea identitatii regional-continentale, a rolului sau in regiune,
cresterea coeziunii spatiale si a competitivitatii si asigurarea unei dezvoltari durabile a
Romaniei.

Obiectivul general este detaliat in cinci obiective strategice majore:

v' Racordarea la reteaua europeana a polilor si coridoarelor de dezvoltare
spatiala;

Structurarea si dezvoltarea retelei de localitati urbane;

Afirmarea solidaritatii urban-rural adecvata categoriilor de teritorii;
Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-regionale;

Valorificarea patrimoniului natural si cultural.

AN NI NI N

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare de dezvoltare teritoriala a
Romaniei la scara regionald, interregionala, national, prin integrarea relatiilor relevante
la nivel transfrontalier si transnational, coreland conceptele de coeziune si
competitivitate la nivelul teritoriului.

PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele
elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu Recomandarile
Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene, a caror finantare este
asigurata din Facilitatea de Redresare si Rezilienta (FRR) care are drept obiectiv general
ameliorarea starii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de rezilienta in
perioade de criza pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) a fost lansat in dezbatere publica
de catre Ministerul Fondurilor Europene in luna octombrie 2020.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii si
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice
ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea starii economice a Romaniei si a
consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in perioade de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea
inscriindu-se si investitiile in infrastructura, respectiv dezvoltarea infrastructurii
specifice in domenii considerate strategice pentru Romaénia precum transporturi,
schimbari climatice, energie si energie regenerabila, mediu, eficienta energetica,
modernizarea serviciilor publice locale, sanatate si educatie pentru a moderniza
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serviciile publice prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea
serviciilor publice prestate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a
imbunatati conectivitatea localitatilor urbane la retelele de transport transeuropene
sau pentru a creste capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie de
obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante
mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027

Spre deosebire de situatia de pana acum, cand POR era gestionat de Ministerul
Dezvoltarii, in perioada de programare 2021-2027 POR va fi defalcat in 8 programe
fiecare gestionat de Autoritatea de Management de la fiecare Agentie de Dezvoltare
Regionala (ADR) din fiecare regiune.

Programul Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Nord-Est 2021-
2027, este un document strategic de programare care acopera domeniile: specializare
inteligenta si inovare, IMM-uri, digitalizare, eficienta energetica, dezvoltare urbana,
mobilitate si conectivitate, biodiversitate, infrastructura educationala, turism si
cultura/patrimoniu cultural.

Programul Operational Regional pentru Regiunea Sud-Muntenia 2021-2027, care
face obiectul negocierii cu Comisia Europeand, va fi implementat in conformitate cu
prevederile cadrului strategic comun european 2021-2027 si ale Regulamentelor
europene aferente.

Prioritati de investitii care se vor finanta in cadrul programului operational si care
prezinta legatura directa cu mobilitatea urbana durabila sunt:

Axa Prioritara 4 - O regiune accesibila

Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbdrilor climatice, inteligente si intermodale, inclusiv
imbundtdtirea accesului la TEN-T si a mobilitdtii transfrontaliere.

in realizarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Slobozia au fost avute in
vedere prevederile documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si stabilite
posibilitatile de finantare prin programele operationale pentru perioada 2021-2027.
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1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt
prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 Regiunea Sud-Muntenia

Planul de Mobilitate Urbana Durabila va asigura o corespondenta directa cu
obiectivele, directiile de actiune si masurile propuse la nivel regional, prin Planul de
Dezvoltare Regionala 2021-2027 Regiunea Sud-Muntenia, principalele puncte comune
fiind prezentate intr-un capitol anterior.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-
2027

,Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-2027” este
un document cadru de referinta care stabileste directii strategice clare pentru viitorul
orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii importante in toate domeniile de
activitate.

in procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Slobozia a fost analizat integral documentul mentionat, punandu-se accent pe lista
proiectelor propuse. intrucat elaborarea celor doud documente strategice a fost
realizata in paralel, in aceeasi perioada, s-a asigurat corelarea planurilor de actiune
propuse.

Astfel, proiectele corespunzatoare scenariului selectat in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila se regasesc in Planul de actiune al Strategiei in cadrul obiectivelor
specificate intr-un capitol anterior.

PLANUL DE IMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE iN MUNICIPIUL
SLOBOZIA

Planul de imbunatatire a eficientei energetice in Municipiul Slobozia a fost
aprobat in anul 2020 si are ca an de referinta anul 2019. PIEE reprezinta un document
programatic, care defineste actiunile si masurile ce vor fi intreprinse la nivel local, in
vederea atingerii obiectivului general de reducere a emisiilor de CO,.

In cadrul planului de actiuni in domeniul energiei durabile, PIEE al Municipiului
Slobozia sunt prevazute o serie de actiuni de atenuare pentru sectorul transporturilor, n
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vederea transformarii acestuia intr-un sistem modern, mai putin poluant, si care sa
asigure functia de mobilitate la calitate europeana.

In document se subliniaza faptul ca transportul public reprezinta o prioritate si o
alternativa optima a transportului privat, recomandandu-se adoptarea masurilor optime
in vederea imbunatatirii si eficientizarii acestui serviciu. Alaturi de promovarea
transportului public se recomanda adoptarea de masuri care sa permita dezvoltarea
sistemelor alternative de transport: mersul pe bicicleta si mersul pe jos, precum si
masuri de decongestionare a traficului in centrul orasului.

Proiectele si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slobozia sunt in deplina concordanta obiectivele si directiile de actiune
indicate in PIEE, ambele avand drept unul dintre scopurile principale reducerea emisiilor
datorate transportului si imbunatatirea calitatii mediului in spatiul urban.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI ACTIVITATILOR
ECONOMICE

In acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Slobozia, fiind evidentiate datele referitoare la
populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei
pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Slobozia este resedinta judetului lalomita si principalul centru
economic, politico-administrativ si cultural.

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Slobozia, pentru anul 2020.

Tab. 2.1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Slobozia, 2020

Municipiul Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
Slobozia (nr. locuitori) (km2) (locuitori/km2)
Anul 2020 51.424 132,9 386,93

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului
Slobozia a inregistrat o scadere in intervalul 2011 - 2020, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarului de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficele de mai jos, atat pentru municipiu, cat
si la nivel de regiune si judet.

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
locuitorilor municipiului Slobozia la nivel de adresa, astfel incat a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone de trafic, necesara pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in
capitolul referitor la modelul de transport.
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Evolutia Populatiei, Municipiului Slobozia
2011 - 2020
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Fig. 2.1. Evolutia populatiei din municipiul Slobozia, in perioada 2011-2020'

Tendintele de evolutie a populatiei la nivel de
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Fig. 2.2. Evolutia populatiei la nivel de regiune, judet si municipiu, 2011-2020?

Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2020 este prezentata in
graficul de urmator.

' Sursa: Institutul National de Statistica
Z Sursa: Institutul National de Statistica
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Fig. 2.3. Repartitia populatiei Municipiului Slobozia pe grupe de vdrstd detaliate, 2020'

Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in graficul de
mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de
mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat,

pensionar).
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Fig. 2.4. Evolutia populatiei pe categorii de varstd, Municipiul Slobozia, 2011-2020?

Din analiza graficului reprezentand evolutia populatiei pe grupe de varsta, se
constata ca populatia Municipiului Slobozia prezinta tendinta generala a sporului natural

' Sursa: Institutul National de Statistica
Z Sursa: Institutul National de Statistica
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negativ, conducand la o populatie preponderent adulta, in crestere in special in
segmentul peste 65 de ani.

De asemenea, din grafic rezulta preponderenta populatiei active (20-64 de ani),
care reprezinta 67,1% din totalul populatiei municipiului.

in ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observa o preponderenta a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupa cum se
remarca si in graficele urmatoare.

Distributia populatiei pe sexe, 2020

= Masculin

B Feminin

Fig. 2.5. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Slobozia, 2020’
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Fig. 2.6. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Slobozia, 2011-2020'

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand
prin urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic,
populatia activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele legale
de varsta si sanatate pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia ocupata
este indicatorul care masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza efectiv
in economie.

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2019 este prezentata in graficul de mai
jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilanta, dar in ultimii ani de analiza numarul
de salariati a avut o tendinta usor crescatoare.

Evolutia numarului de salariati
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Fig. 2.7. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Slobozia, 2011-2019?

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia de
Dezvoltare Locala a Municipiului Slobozia 2021 - 2027, repartitia firmelor dupa domeniul
de activitate, la nivelul anului 2019, este cea din tabelul urmator:

' Sursa: Institutul National de Statistica
Z Sursa: Institutul National de Statistica
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Tab. 2.2. Repartitia intreprinderilor pe activitdti ale economiei nationale, numdr, Mun.

Slobozia
Denumire Numar
Sectiuni CAEN Rev.2 intreprinderi
Sector primar
Agricultura, silvicultura si pescuit 267
Sector secundar
Industria extractiva 1
Industria prelucratoare 233
Produse ale industriei prelucratoare 2
Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si 24
aer conditionat
Distributia apei, salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de 25
decontaminare
Constructii 247
Sector tertiar
Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si 1360
motocicletelor
Hoteluri si restaurante 2
Transport si depozitare 346
Transport, depozitare si comunicatii 3
Hoteluri si restaurante 131
Informatii si comunicatii 1
Posta si telecomunicatii 5
Intermedieri financiare si asigurari 209
Tranzactii imobiliare 3
Tranzactii imobiliare, inchirieri si activitati de servicii prestate in 498
principal intreprinderilor
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 2
Sanatate si asistenta sociala 218
Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 3
Alte activitati de servicii colective, sociale si personale 84
Administratie publica si aparare; asigurari sociale din sistemul public 1
Invatamant 84
Activitati de spectacole, culturale si recreative 98
Alte activitati de servicii 131
TOTAL 3.978

Se constata faptul ca activitatile economice sunt majoritar concentrate in sectorul
tertiar - servicii, ocupand 79,9% din sectoarele economice, sectorul secundar - industrii
si constructii - are o pondere de 13,27%, pe cand restul de intreprinderi de 6,7% fisi
desfasoara activitatea in sectorul primar - agricultura, silvicultura si pescuit.

Distributia salariatilor pe domenii de activitate este prezentata in tabelul de mai
jos:

Tab. 2.3. Numdrul mediu al salariatilor pe activitati ale economiei nationale, Mun. Slobozia
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Denumire Numar

Sectiuni CAEN Rev.2 salariati
Sector primar
Agricultura, silvicultura si pescuit 1.000
Sector secundar
Industria extractiva 5
Industria prelucratoare 2.035
Produse ale industriei prelucratoare 1
Distributia apei, salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de 353
decontaminare
Constructii 1.650
Sector tertiar
Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si 2.912
motocicletelor ’
Hoteluri si restaurante 485
Transport si depozitare 503
Informatii si comunicatii 75
Intermedieri financiare si asigurari 66
Tranzactii imobiliare 45
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 413
Sanatate si asistenta sociala 314
Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 622
Administratie publica si aparare; asigurari sociale din sistemul public 0
Invatamant 33
Activitati de spectacole, culturale si recreative 47
Alte activitati de servicii 150
TOTAL 10.709

Din punct de vedere al numarului de salariati angajati, in anul 2019, in
intreprinderile din municipiu, structura nu este diferita, in sensul ca intreprinderile din
sectorul comertului au angajat majoritatea salariatilor mediului de afaceri local.

Distributia salariatilor pe sectoare de activitate este reprezentata in graficul de
mai jos:
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Repartitia salariatilor pe sectoare de activitate

m Sector primar
m Sector secundar

u Sector tertiar

Fig. 2.8. Repartitia salariatilor pe sectoare de activitate, Mun. Slobozia, 2019

Numarul total de angajati din municipiul Slobozia in anul 2019 a fost de 10.709 si
reprezinta 42,44 % din numarul total al salariatilor din judet.

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati la finalul anului 2020, acesta
este de 519, intr-o scadere accentuata fata de valorile din anii anteriori, dar cu o usoara
crestere fata de anul 2019, posibil datorata situatiei pandemice.
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Fig. 2.9. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Slobozia, 2011-2020"

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Zonele principale de atragere a deplasarilor vor fi evidentiate in capitolele
urmatoare.

Totusi, pot fi semnalate cateva aspecte, referitoare la principalele zone de
atragere pentru deplasarile la locul de munca, cumparaturi si unitati de invatamant.

Din punct de vedere al distributiei spatiale a concentrarii locurilor de munca,
ponderea cea mai mare o detin zona centrala si zonele industriale.

Principalele zone de atragere/generare deplasari in scopul cumparaturilor sunt
zona centrala si zonele in care sunt plasate supermarket-urile, respectiv: Kaufland, Lidl.

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii
Municipiului Slobozia, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi, un
loc important il constituie deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum si a
persoanelor care i insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile de invatamant reprezinta,
de asemenea, puncte importante de atragere/generare a deplasarilor. Conform datelor
din ,Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-2027”, in
anul scolar 2019-2020 structura unitatilor de invatamant din municipiul Slobozia este
urmatoarea: 7 unitati invatamant prescolar, 4 unitati invatamant primar si gimnazial, 7
unitati invatamant liceal, 2 unitati de invatamant postliceal si profesional si 2
universitati.

2.2. RETEAUA STRADALA

2.2.1. INFRASTRUCTURA RUTIERA

Municipiul Slobozia se afla la confluenta dintre drumul european E85, ce leaga
sudul continentului cu zona de nord si drumul national ce uneste Transilvania

Legatura municipiului cu teritoriul sau de influenta se realizeaza prin urmatoarele
drumuri:

v' E60: Oradea - Constanta

v DN2A: Bucuresti - Urziceni - Slobozia - Constanta
v DN21: Braila - Tnsuratei - Slobozia - Calarasi

v' A2: Bucuresti - Constanta

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate
prin:

v E60 (DN2A) sau DN2C, din directia Nord
v' DN21, din directia Sud

v' E60 (DN2A), din directia Vest

v' E60 (DN2A), din directia Est
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Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strazi cu profiluri ample, de cate 3 benzi pe sens, pana la strazi inguste. Lungimea
totala a strazilor orasenesti, la nivelul anului 2011, este de aproximativ 82 km.

Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria | (are minim 3 benzi de circulatie pe
sens), a ll-a (de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de
locuit), a lll-a (colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura) si a IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale).
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Fig. 2.10. Reteaua rutierd a Municipiului Slobozia.

In vederea analizei capacitatii de circulatie a strazilor care formeaza reteaua
rutiera a Municipiului Slobozia, a fost analizat documentul ,Inventarul strazilor din
Municipiul Slobozia”, transmis de Primaria Municipiului Slobozia. Tn urma analizelor
efectuate, a rezultat categoria de incadrare a strazilor.

Municipiul este tranzitat pe directia est-vest de bulevardul Matei Basarab, cu un
gabarit de categoria I, ce prezinta un grad ridicat de siguranta pietonala prin culoarele
de parcari laterale de o parte si de alta a bulevardului, bariere vegetale de aliniament si
mediane verzi, precum si amplasarea sistemelor de calmare a traficului (delimitatoare
de viteza si bump-uri la nivelul trecerilor de pietoni).
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Strazile din categoria a Il-a au rol de legatura si de transfer al fluxului de circulatie
spre cartierele rezidentiale, zone functionale ale municipiului sau asigura legatura cu
drumurile judetene.

Tab. 2.4. Lungimea strazilor detaliate pe categorii

Categorie Lungime (km)
Strazile de categoria | — asfaltate 12,451
Strazile de categoria Il — asfaltate 4,842
Strazile de categoria Il — asfaltate 39,013
Strazile de categoria IV - pietruite 19,186
trazile de categoria V -de pamant 6,272

n perioada 2016 - 2020 nu au fost executate lucrari de asfaltare.

Proiecte propuse/in curs de implementare

in cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul , A face minimum” (scenariul de
referinta), acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca proiectele
»angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anii de prognoza avuti
in vedere. in aceasta categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte privind reabilitarea
infrastructurii rutiere:

» Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

> Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii

alternative nepoluante

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei

> Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile
lalomitei si Aleea Pieteii cu acces la Bulevardul Matei Basarb, la zona extinsa
de mobilitate urbana

v

In elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Slobozia, se va acorda atentia necesara actiunilor de
modernizare si reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se in vedere inclusiv
extinderea acesteia odata cu aparitia de noi cartiere sau zone rezidentiale.

in proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a capacitatii de
circulatie identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrala a cererii de
transport rutier printr-o infrastructura moderna.
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2.2.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta rutiera este considerata o prioritate europeana in domeniul mobilitatii.
Carta Alba a Transporturilor - foaie de parcurs pentru un spatiu european (2011)
stabileste ca tinta pentru problema sigurantei rutiere 0 victime ca urmare a accidentelor
rutiere in anul 2050, iar ca tinta intermediara pentru anul 2020, injumatatirea valorilor
din anul 2010.

Pe plan national a fost elaborata Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru
perioada 2016 - 2020 care traseaza liniile strategice pentru stabilirea politicii de
siguranta rutiera si metodele de asigurare si imbunatatire a acesteia. Legislatia
nationala reglementeaza domeniul sigurantei rutiere prin Legea privind auditul de
siguranta rutiera nr. 265/2008, actualizata in anul 2016 prin OUG 22/2016 privind
gestionarea sigurantie circulatiei pe infrastructura rutiera.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate in
perioada 2016 - 20.02.2021. Valorile prezentate in continuare se refera la accidentele
produse pe raza municipiului Slobozia.

In perioada analizatd, variatia numarului de accidente a crescut in anul 2017 si
2018, urmata de o usoara scadere in 2019. Tendinta descrescatoare a numarului de
accidente din anul 2020 este posibil sa aiba drept cauza circulatia redusa datorata
restrictiilor impuse pentru prevenirea raspandirii COVID 19.
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Fig. 2.11. Variatia numdrului de accidente, 2016-2020
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Consecintele accidentelor si variatia acestora sunt prezentate in graficul de mai

jos.
Variatia consecintelor accidentelor 2016 - 2020
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Fig. 2.12. Variatia consecintelor accidentelor, 2016-2020

Dupa cum se observa, valorile urmeaza aceeasi tendinta general crescatoare ca si
in cazul numarului total de accidente, cu o scadere in anul 2019 si 2020.

in ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor grave/usoare, acestea au fost
identificate detaliat pentru anul 2016 -2020, sanctiunile contraventionale acordate fiind
specificate in tabelul urmator. De asemenea, ponderea acestora a fost reprezentata
grafic mai jos.

Tab. 2.5. Cauza sanctiunilor contraventionale, 2016 - 2020

Neacordare prioritate pietoni 38
Neacordare prioritate vehicule 40
Nerespectare distanta intre vehicule 34
Viteza neadaptata la conditiile de drum 23
Neasigurare mers inapoi 16
Abateri biciclisti 31
Neasigurarea la schimbarea directiei de mers 5
Pietoni pe partea carosabila 58
Alte abateri savarsite de conducatori auto 109
Conducerea subinfluenta alcoolului 11
Depasirea neregulamentara 12
Neasigurare schimbare banda 18
Circulatie pe sens opus 3
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Abateri ale conducatorilor de atelaje sau

animale 23
Viteza neregulamentara 16
Abateri ale conducatorilor de utilaje 1
Adormire la volan 5
Defectiuni tehnice vehicul 5

Nerespectare semnalizare semnalizare semafor | 8
Total 456

Prin urmare, se observa ca accidentele in care este pusa in pericol siguranta
pietonilor au o pondere importanta din totalul accidentelor.

In Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Slobozia vor fi incluse masuri si
proiecte care sa conduca la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure abordarea
problemelor legate de: organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea statica si dinamica,
managementul traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica
pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana. De asemenea,
prin impulsionarea utilizarii cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul de accidente poate scadea
vertiginos, in beneficiul cresterii performantei in transportul public.

2.2.3. TRAFIC

in urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat
acestui subiect, au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de
trafic, capabile sa conduca la congestii de circulatie. Rezultatele sunt evidentiate grafic
pe harta de mai jos, corespunzatoare orei de varf de dimineata.
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Fig. 2.13. Puncte de congestie, autovehicule - ora de varf, 2020
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Dupa cum se observa, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt prezente pe pe Bd. Unirii. O analiza detaliata si prezentarea fluxurilor
de trafic si a distributiilor de vehicule pe 12 ore, respectiv pe orele de varf de dimineata
si dupa-amiaza, va fi realizata in capitolul referitor la colectarea de date.

Proiectele si masurile stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiul Slobozia vor propune actiuni prin care sa se asigure o mai buna fluenta a
traficului. In plus, analiza retelei stradale si propunerea unui plan de organizare a
circulatiei care sa tina cont de fluxurile de trafic si tendintele de calatorie existente,
prin introducerea de reguli noi de circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, viraje
interzise etc.) va contribui in mod semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul
reducerii congestiilor de circulatie.

In capitolele urmatoare va fi evidentiata evolutia prognozata a traficului ca urmare
a implementarii proiectelor incluse in Scenariul 1, respectiv proiecte prevazute a fi
executate in perioada 2021-2023, pentru care a fost obtinuta deja finantare.

2.2.4. PARCARI

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice
instrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate
urbana, pentru a controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta,
pentru a determina calitatea vietii urbane si deci fericirea locuitorilor orasului.

In ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afli pe agenda publica o falsa
problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele de
locuinte, asociata cu cresterea considerabila a detinerii si utilizarii masinilor personale.

Orasele mari si medii ale Romaniei se afla astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul, astfel
urmand a aparea probleme din ce in ce mai grave (cu parcarea, cu traficul, cu
sanatatea publica, cu calitatea vietii urbane);

- sa inverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a se
redefini ca orase curate, linistite, verzi, placute traiului.

in vederea evaluarii situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Slobozia, a fost realizata o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale
si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, a altor studii existente. Datele rezultate
in urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.

in evidente se regasesc un numar total de locuri de parcare de resedinta de 3937 la
nivelul Municipiului Slobozia, reglementate de Regulamentul privind Administrarea
parcdrilor de resedintd in Municipiul Slobozia, aprobat prin Hotararea Consiliului Local
Slobozia nr. 61/29.03.2018 privind modificarea si inlocuirea Anexei la Hotararea
Consiliului Local Slobozia nr. 255/19.12.2017.
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Pentru locurile de parcare de resedinta inchiriate, persoanele fizice si juridice
beneficiare datoreaza o chirie anuala de 120 lei ce se constituie venit la bugetul local.
Contractele de inchiriere pentru atribuirea locurilor de parcare de resedinta se incheie
si se gestioneaza de catre biroul patrimoniu din cadrul Primariei Municipiului Slobozia.

Atribuirea locurilor de parcare se va face in regim electronic prin serviciul pus la
dispozitia publicului de Primaria Municipiului Slobozia

in ceea ce priveste locurile de parcare publica, pe raza Municipiului Slobozia sunt
organizate parcari publice gratuite si parcari publice cu plata. Din categoria acestora din
urma fac parte parcarile cu tarifare progresiva si parcarile cu tarif fix.

Pentru parcarea autovehiculelor in parcarile cu plata, se aplica:
- tarif pentru stationarea de scurta durata:
- tarife pentru abonamente zona rosie:
1. abonament lunar
2. abonament anual
3. abonament tip riveran

Tarifele pentru parcare se achita prin cumpararea de abonamente de parcare de la
Structura de gestionare a parcarilor publice, prin cumpararea de tichete de parcare,
utilizand parcometrele amplasate in parcarile cu plata care functioneaza pe baza de
monede/bancnote/sisteme de plata electronice sau chip card reincarcabil achizitionat
de la Structura de gestionare a parcarilor publice.

Tichetele de parcare sunt instrumente de plata pentru stationari de scurta durata
de la 30 min pana la o zi, concepute astfel incat sa poata fi utilizate in regim de
autotaxare si unica folosinta. Astfel, tichetele de la automatele electronice pentru
tichete se vor procura de la cele mai apropiate parcometre si se vor afisa pe bord la
vedere.

Beneficiaza de gratuitate pentru ocuparea locurilor din parcarile cu plata,
urmatoarele categorii de autovehicule, carora li se va elibera autorizatii/legitimatii de
parcare:

a) apartinand autoritatilor si institutiilor publice;

b) apartinand corpului diplomatic si consular in baza insemnelor distinctive de
inmatriculare;

c) apartinand persoanelor cu handicap fizic grav sau accentuat si insotitorilor
acestora;

d) apartinand altor asociatii si fundatii care desfasoara activitati de interes public
nominalizate prin hotararea consiliului local;

in ceea ce priveste spatiile de parcare, cea mai mare presiune se regaseste in zona
centrald, in lungul bulevardului Matei Basarab si in vecinatatea primariei, cererea
pentru locuri de parcare fiind mai ridicatd decat oferta zonei. in ceea ce priveste
parcarea rezidentiala zonele cu cele mai mari dificultati sunt amplasate intre strazile
Cuza Voda, Mihai Eminescu, lalomitei si Bd. Chimiei.
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La momentul actual, parcarile publice din Municipiul Slobozia pot fi folosite de
orice persoana care detine un autovehicul, indiferent de localitatea de provenienta.

Tn Municipiul Slobozia nu este implementat un sistem inteligent de management al
parcarilor si de informare a utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de parcare.

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea in Planul de Mobilitate
Urbana a Municipiului Slobozia a unor proiecte si masuri care sa continue politica de
parcare existenta si sa asigure functionalitati suplimentare, cum ar fi:

- utilizarea tehnologiiilor la zi in managementul si controlul parcarii, prin
introducerea unui sistem de management al parcarilor

- inghetarea numarului de locuri de parcare, insotita de reducerea anuala a
acestora

- inventarierea intr-o baza de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras

- schimbarea paradigmei din ”parcarea este permisa oriunde nu este interzisa” in
”parcarea este interzisa oriunde nu este explicit permisa”

- toleranta zero fata de parcarea pe trotuare si pe zone verzi.

2.3. TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale in Municipiul Slobozia sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local

- Taxi

2.3.1. TRANSPORTUL FEROVIAR

Potrivit proiectului de modificare a Legii 363/2006 - Coridoarele strategice de
transport ale Romaniei, judetul lalomita face parte din Coridorul Strategic de Transport
Est: Calarasi - Slobozia - Braila - Galati - Giurgiulesti. Totodata, aflat in proximitatea
zonei de cooperare transfrontaliera Romania - Bulgaria, judetul lalomita are posibilitati
de acces la porturile dunarene: Giurgiu - Ruse (prin Bucuresti), Oltenita si Silistra (prin
judetul Calarasi).
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Fig. 2.14. Coridoarele de transport TEN-T, sursd www.hartapunctelornegre.ro

Fata de reteaua TEN-T, judetul se afla la nord de DN2, Autostrada Soarelui, fiind
strabatut de acesta la limita sa estica in unitatea administrativ teritoriala Fetesti.
Judetul lalomita, privit din punct de vedere al caracteristicilor reliefului, nu ridica
probleme din punct de vedere al traseului cailor de comunicatii (drumuri si cai ferate).

Municipiul Slobozia este nod feroviar al Magistralei 800 a Cailor Ferate Romane,
M802 Slobozia-Calarasi (44 Km), facand legatura cu ruta principala 800 Bucuresti (nord) -
Ciulnita - Fetesti - Medgidia - Constanta - Mangalia prin nodul Ciulnita, la 17 Km
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Fig. 2.15 Harta legaturilor pe calea feratd pentru Municipiul Slobozia

Municipiul Slobozia este situat pe traseul mai multor rute de transport intern, ceea
ce ii confera toate atributele unui important nod de transport rutier si feroviar deoarece
se afla la aproape 130 km est de Bucuresti si 150 km vest de Constanta, important port
la Marea Neagra.

Pe teritoriul judetului se desfasoara o retea de cale ferata cu trasee ce au cale
dubla sau simpla, cu tractiune electrica sau Diesel. Lungimea retelei pe teritoriul
judetului este de 276 km din care:

- Cale simpla 150 km cu un traseu pe directia: Bucuresti - Urziceni - Slobozia -
Tandarei, sau alt traseu: Bucuresti - Urziceni - Faurei - Braila - Galati;

- Cale dubla: Magistrala Bucuresti - Constanta - Slobozia - Ciulnita - Calarasi -
Faurei - Tandarei - Fetesti.
Traseele cu tractiune electrica reprezinta 37% din lungimea totala a retelei din
judet si cuprind:
- Bucuresti - Constanta
- Slobozia - Ciulnita - Calarasi
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Cererea de transport feroviar de calatori este deservita de un numar zilnic de 17
trenuri (servicii) Regio, toate avand ca punct terminus sau ca punct de plecare statia
Slobozia. Este de observat faptul ca, avand in vedere distributia serviciilor feroviare,
nodul feroviar Slobozia este conectat la reteaua majora de cai ferate prin intermediul
conexiunilor la magistrala Bucuresti - Constanta si Bucuresti - Slobozia.
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Fig. 2.17. Caracteristici tehnice ale liniilor de cale feratd din Regiunea Sud
Muntenia
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2.3.2. TRANSPORTUL AUTO INTERURBAN

Cursele pe trasee judetene au drept loc de plecare/sosire cele doua autogari

autorizate din Slobozia. Autogarile sunt utilizate de companiile private de transport
care opereaza servicii regulate de legatura pe reteaua rutiera cu alte orase sau cu
comunele din zona.

In tabelul urmator sunt indicate traseele cu curese regulate.

Tab. 2.6. Cursele judetene/regulate in Municipiul Slobozia

NR. Nr. masini Punct imbarcare/
CRT. TRASEU active debarcare
1 | Slobozia-Tandarei-Fetesti 1 Autogara Slobozia
2 | Fetesti -Tandarel-Slobozia 1 Autogara Slobozia
3 | Slobozia-Tandarei-Suditi-Slobozia 1 Autogara Slobozia
4 | Slobozia-Fratilesti-Tandarei 2 Autogara Slobozia
5 | Slobozia-Suditi 1 Autogara Slobozia
6 | Slobozia-Tandarei-Luciu 2 Autogara Slobozia
7 | Slobozia-lazu-Murgeanca 1 Autogara Slobozia
8 | Slobozia-lazu-Scinteia 1 Autogara Slobozia
9 | Slobozia-Bucu-Gheorghe Lazar 2 Autogara Slobozia
10 | SLOBOZIA-GRIVITA-TRAIAN 1 Autogara Slobozia
11 | SLOBOZIA-MILOSESTI-TOVARASIA 2 Autogara Slobozia
12 | SLOBOZIA-CAZANESTI-GRINDU 1 Autogara Slobozia
13 | SLOBOZIA-ANDRASESTI-ROVINE - Autogara Slobozia
14 | SLOBOZIA-ANDRASESTI-BORDUSELU 1 Autogara Slobozia
15 | SLOBOZIA-CIULNITA-BORDUSELU 1 Autogara Slobozia
16 | SLOBOZIA-CIULNITA-BUIESTI 2 Autogara Slobozia
17 | SLOBOZIA - AMARA 5 Autogara Slobozia
18 | SLOBOZIA - SARATENI 1 Autogara Slobozia
19 | SLOBOZIA - CIOCHINA - SALCIOARA 1 Autogara Slobozia
20 | SLOBOZIA-GHEORGHE DOJA 1 Autogara Slobozia
37 | Fetesti-Movila-Slobozia 2 Fetesti
38 | Slobozia - Milosesti 1 Autogara Slobozia
39 | Slobozia - Ciochina - Reviga 1 Autogara Slobozia
48 | Slobozia - Cazanesti- Cocora 1 Autogara Slobozia
51 | Platonesti - Suditi - Slobozia 1 Platonesti
52 | Fetesti-Drajna-Slobozia 2 Fetesti

in tabelul de mai jos sunt marcate traseele pentru care existd curse regulate
interurbane, precum si numarul de curse pe fiecare traseu, respectiv capacitatea de
transport a vehiculelor.
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Tab. 2.7. Graficul curselor judetene/regulate in Municipiul Slobozia - Autogard

Cod Plecare Sosire Nr. Capacitate
traseu curse transport
tur/retur
001 Autogara Slobozia Fetesti 1 minim 23
002 Autogara Fetesti Autogara Slobozia 2 minim 23
003 Autogara Slobozia Autogara Slobozia 1 minim 23
004 Autogara Slobozia Tandarei 6 minim 23
005 Autogara Slobozia Suditi 1 minim 23
006 Autogara Slobozia Luciu-Statie Mitache 5 minim 23
007 Autogara Slobozia Murgeanca 4 minim 23
008 Autogara Slobozia Scinteia 1 minim 23
009 Autogara Slobozia Ghe. Lazar 4 minim 23
010 Autogara Slobozia TRAIAN 2 minim 23
011 Autogara Slobozia TOVARASIA 4 minim 23
012 Autogara Slobozia GRINDU 2 minim 23
013 Autogara Slobozia ROVINE 1 minim 23
014 Autogara Slobozia BORDUSELU 1 minim 23
015 Autogara Slobozia BORDUSELU 4 minim 23
016 Autogara Slobozia BUIESTI 6 minim 23
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
017 Autogara Slobozia Amara 4 minim 10
018 Autogara Slobozia SARATENI 2 minim 10
019 Autogara Slobozia SALCIOARA 2 minim 10
020 Autogara Slobozia GHEORGHE DOJA 5 minim 23
034 Fetesti Slobozia 7 minim 10
035 Autogara Slobozia Milosesti 1 minim 23
036 Autogara Slobozia Reviga 2 minim 23
045 Autogara Slobozia Cocora 2 minim 10
048 Platonesti Autogara Slobozia 2 minim 23
049 Fetesti Autogara Slobozia 4 minim 10

Din analiza recenzarilor facute in autogara din Slobozia pentru orele de varf AM si
PM au rezultat urmatoarele grafice prezentate mai jos, din care se poate observa ca
gradul de incarcare (si implicit eficienta ) este mai mare in ora de varf PM.

Analiza datelor colectate a fost inclusa in modelul de transport realizat.
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m Nr. cdldtoriurcati  m Nr. caldtori coborati

Fig. 2.18. Numdrul de caldtori urcati/coborati autogara SLOBOZIA ora de varf AM

W Nr. calatoriurcati = Nr. cdlatori coborati

Fig. 2.19. Numdrul de caldtori urcati/cobordti autogara SLOBOZIA ora de varf PM

Din analiza graficelor de mai sus se poate concluziona ca Municipiul Slobozia
reprezinta un pol de atragere a calatoriilor, aceastp caracteristica concretizandu-se

intr-un numar mare de calatori sositi dimineata si un numar mare de plecari, dupa-
amiaza.
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Fig. 2.20. Gradul de umplere - cdldtori pe scaun/mijloc de transport autogara SLOBOZIA ora de
varf AM

Grad umplere - calatori pe scaun

Fig. 2.21. Gradul de umplere - caldtori pe scaun/mijloc de transport autogara SLOBOZIA ora de
varf PM

Din punct de vedere al gradului de umplere, se constata ca acesta este de sub 25%
pentru majoritatea vehiculelor, atat la ora de varf AM, cat si la ora de varf PM.
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2.3.3. TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Prin HCL 129/27.05.2021, s-a aprobat darea in administrare prin gestiune directa a

serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate in Municipiul
Slobozia, catre Serviciul Public de Transport Local, denumit Operator Intern.

autobuze urbane, pe doua trasee:

traseul 1: Piata Garii - cartierul Slobozia Noua: nr.statii de calatori tur
14, retur 14, ruta diametrala cu o lungime de 15,2 km;

traseu 2: Piata Garii - cartierul Bora: nr.statii de calatori tur 12, retur 11,

ruta diametrala cu o lungime de 11,6 km;

Din luna mai 2021, Serviciul Public de Transport Local intra in traseu cu cinci

Tab. 2.8. Traseele principale si programul de transport cu autobuze

Linia

Traseul

Numar
curse
pe zi

Plecari
traseu

capete

Autogara - Slobozia Noua
TUR: Piata Garii - Golegiul Mihai viteazu - E14
- U28 - Elegant - Manastirea Sf. Voievozi -
Posul Vechi — Petrom - Agromec - Ogradcom -
Industria locala - Aurel Vlaicu - Scolii.

RETUR: Scolii — Aurel Vlaicu - Industria locala
- Ogradcom - Agromec - Petrom - Posul Vechi
- Manastirea Sf. Voievozi — Elegant - U23 - E14
- Golegiul Mihai viteazu - Piata Garii.

L-V: 37

S-D: 29

L-V: 4:30, 5:00,
5:30, 6:00. 6:30,
7:00, 7:30, 8:00,
8:30, 9:00, 9:30,
10:00, 10:30, 11
:00, 11 :30, 12:00,
12:30, 13:00, 13:30,
14:00, 14:30, 15:00,
15:30, 16:00, 16:30,
17:00, 17:30, 18:00,
18:30, 19:00, 19:30,
20:00, 20:30, 21:00,
21 :30, 22:00,
22:30, 23:00, 23:30

S-D: 5:00; 5:30;
6:00; 6:30; 7:00;
7:30; 8:00; 8:30;
9:00; 9:30, 10:00,
10:30; 11:00;
11:30; 12:00;
12:30; 13:00;
13:30, 14:00, 14:30,
15:00, 15:30, 16:00,
16:30, 17:00, 17:30,
18:00, 18:30, 19:00,
19:30, 20:00, 20:30,
21:00, 21 :30,
22:00, 22:30, 23:00,
23:30

TUR: Piata Garii - Golegiul Mihai viteazu - E14
- U28 - Elegant - Manastirea Sf. Voievozi -
Posul Vechi - Petrom - Ocolul Silvic - Ceres

L-V: 8

L-V: 6:50, 10:20,
12:10, 12:34, 13:20,
14:10, 15:20, 16:55,
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Slobozia - Scoala Gimnazialda Bora - Iesire 19:10
Cartier Bora S-D: 6
S-D: 7:05, 10:20,
14:00, 18:00
RETUR: Iesire Cartier Bora - Scoala
Gimnaziala Bora - Ceres Slobozia - Ocolul Silvic
- Petrom - Posul Vechi - Manastirea Sf.

Voievozi - Elegant - U23 - E14 - Golegiul Mihai
viteazu - Piata Garii.

Cele 2 trasee sunt reprezentate grafic in figura urmatoare.

Fig. 2.22. Liniile de autobuze din Municipiul Slobozia
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"

Fig. 2.23. Traseele de transport public si gradul de acoperire al acestuia’

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia, 2014-2020
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in imaginea de mai sus au fost marcate izocronele aferente statiilor de autobuz.
Izocronele reprezinta locul geometric al punctelor egal departate ca timp de parcurs de
fiecare statie, corespunzand in cazul de fata unei raze de 300 - 400 metri, distanta
parcursa in 4 minute pe jos, cu o viteza medie de deplasare de aproximativ 4,5 km/h.

in concluzie, pentru cresterea gradului de atractivitate a transportului public si a
procentului de utilizare a acestui mod de transport, precum si pentru cresterea calitatii
mediului este necesara innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze
ecologice.

Parcul de vehicule al operatorului de transport este format din 5 de autobuze (MAN
tip A78). Toate cele 5 autobuze au urmatoarele caracteristici: GPS, computer de bord,
doua validatoare pentru bilete TVM, bilete QR, dar si abonamente tip cotactless. De
asemenea sunt dotate cu podea joasa pentru accesul persoanelor cu dizabilitati motorii.

Tarifele de calatorie practicate sunt urmatoarele:
- Bilet calatorie: 2 lei
- Abonament toate liniile valabil 1 luna: 65 lei
- Suprataxa: 50 lei

In conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare, dar si cu politica Consiliului
Local al municipiului Slobozia de sprijinire a unor categorii sociale cu venituri mici,
beneficiaza la aceasta data de gratuitati la serviciul de transport public local categoriile
de persoane prezentate in tabelul de mai jos.

Tab. 2.9. Categorii sociale subventionate pentru transportul public

Categorii sociale subventionate Baza legala de
acordare a
subventiei
Veteranii de razboi si vaduvele de veterani de razboi Legea nr. 44/1994

Persoanele care au fost persecutate politic de catre dictatura | Legea nr. 118/1990
instaurata dupa 6 martie 1945, precum si celor deportate in |si  decretul lege

strainatate ori constituite in prizonieri 189/2000

Revolutionarii Legea nr. 341/2004
Pensionarii cu venituri de pana la 1.000 lei/luna Legea nr 147/2000
Persoanele cu handicap, nevazatori Legea nr. 448/2006

Elevii din invatamantul primar, gimnazial si liceal cu domiciliul in
Slobozia care frecventeaza institutiile de invatamant din | Norma din
municipiu, organizate potrivit legii, in baza actelor oficiale care | 05.06.1996

atesta calitate de elev si domiciliu in Municipiul Slobozia

Donatorii de sange (10 bilete gratuite pentru luna in care au | Legea H.G.
donat) 1364/2006

Copiii in varsta de pana la 7 ani, cu exceptia elevilor
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In perioada 01.08.2019 (data de incepere a operarii serviciului) - 31.12.2020,
situatia biletelor/abonamentelor vandute a fost urmatoarea:

Anul 2019

» Bilete vandute: 172.827 buc.
» Abonamente la pret integral/luna: 413 buc
» Abonamente gratuitati:

o ANVR - 19 buc

o AFDP - 147 buc
o AJLR -4 ab
o Persoane cu handicap/nevazatori - 165 buc
o Pensionarii cu pensii mai mici de 1.000 lei - 265 buc
o Elevi - 861 buc
Anul 2020

A. Legitimatii de cdldtorie vandute prin casd/dispecerat/autobuz

> Bilete vandute: 302.257 buc.
» Abonamente:
o 1.214 ab * 43 cal/ab = 52.202 calatorii
o 2 ab * 10 cal/ab = 20 calatorii
o 4 ab * 20 cal/ab = 80 calatorii
Total calatorii cu legitimatii achizitionate prin casda = 354.559 calatorii

B. Legitimatii de cdldtorie vandute prin distribuitoarele/automatele de bilete
TVM

» Abonamente:
0 74 ab * 43 cal/ab = 3.182 calatorii
o 3 ab * 10 cal/ab = 30 calatorii
o 2 ab * 15 cal/ab = 30 calatorii
Total calatorii cu legitimatii achizitionate prin distribuitoarele/automatele
de bilete TVM = 3.242 calatorii

C. Legitimatii de cdldtorie vandute prin automatele/distribuitoarele de bilete

» Bilete vandute prin automatele/distribuitoarele de bilete (incepand
cu octombrie 2020): 2.624 buc.

Total calatorii cu legitimatii achizitionate prin automatele/distribuitoarele
de bilete = 2.624 calatorii
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D. Abonamente gratuitati:

O O O O O

(0]

ANVR - 25 buc

AFDP - 178 buc

AJLR - 38 ab

Persoane cu handicap/nevazatori - 1.253 buc

Pensionarii cu pensii mai mici de 1.000 lei - 1.472 buc

Elevi - 1.032 buc

Total abonamente gratuitati = 3.998 abonamente

Urmatoarele statii au traseu comun pe pe cele doua linii ale transportului public:

- Piata Garii

- Colegiul Mihai Viteazu

-E14
- U28
- Elegant
- Manastirea Sf. Voievozi
- Podul vechi
- Bioterra
e
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Fig. 2.24. Amplasarea statiilor de transport public
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Proiecte propuse/in curs de implementare

Primaria Municipiului Slobozia are in derulare mai multe proiecte pentru
infrastructura de transport public dupa cum urmeaza:

- Modernizarea transportului public din municipiul Slobozia
- Realizarea unui terminal intermodal de transport al Municipiului Slobozia

De asemenea, sunt in derulare proiecte pentru realizarea de benzi dedicate
transportului public pe principalele artere de deplasare din cadrul Municipiului Slobozia.

Din analiza raspunsurilor la chestionarul referitor la mobilitatea urbana, au mai
rezultat urmatoarele aspecte referitoare la transportul public:

- 57% dintre respondenti nu sunt multumiti cu frecventa asigurata de transportul
in comun, iar 71% au raspuns ca statiile destinate transportului in comun nu
sunt suficiente si nu permit o asteptare confortabila.

- Accesul la informatiile referitoare la transportul public au fost considerate
neaccesibile de aproximativ 54% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar

- Costul asociat transportului in comun este considerat necorespunzator de
aprozimativ 65% dintre respondenti.

De asemenea, ca raspuns la chestionarul asupra problemelor legate de mobilitate,
aproximativ 62% din total au specificat ca ar prefera sa utilizeze transportul public
si/sau biciclate, in cazul in care infrastructura si facilitatile oferite ar fi
corespunzatoare.

Prin urmare, se constata faptul ca utilizatorii transportului public sunt nemultumiti
de aspectele semnalate, iar procentul mic de utilizare al acestui mod de transport indica
necesitatea unor investitii care sa conduca la cresterea atractivitatii, accesibilitatii,
confortului si sigurantei deplasarilor cu transportul public, in vederea comutarii cat mai
multor cetateni care folosesc in acest moment preponderent autovehiculul personal.

Principalele aspecte negative/disfunctionalitati rezultate in urma analizei
efectuate asupra transportului public, a caror remediere trebuie asigurata prin
proiectele si masurile introduse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Slobozia sunt urmatoarele:

- Eficienta redusa a transportului public urban, datorita inexistentei unui sistem
de ticketing care sa permita corelarea graficului de circulatie si al capacitatii
mijloacelor de transport public utilizate cu cererea de transport public reala

- Vechimea si starea parcului de vehicule al operatorilor de transport
- Lipsa autobuzelor electrice sau hibride

- Lipsa unui sistem care sa asigure prioritate pentru vehiculele de transport
public in intersectiile semaforizate
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- Starea statiilor de transport public si lipsa unor dotari inteligente: panouri de
afisare a unor informatii in timp real, camere video

- Procentul redus de calatorii utilizand transportul public
- Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public

- Inexistenta unor statii intermodale, care sa faciliteze transferul intre alte
moduri de transport si transportul public

- Inexistenta solutiilor alternative de mobilitate si integrarea acestora cu
transportul public

- Gradul de atractivitate redus al transportului public

2.3.4. TAXI

Transportul cu taxi este relativ slab reprezentat la nivelul municipiului, cota
modald a acestui segment de piatd fiind de aproape 2%. In anul 2009, numarul de
vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 200 autoturisme
(inclusiv taxi), iar in 2015 numarul de autorizatii taxi a fost de 210.

@
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Fig. 2.25. Amplasarea statiilor de transport in regim de taxi, ca servicii de utilitate
publica
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2.4. TRANSPORT DE MARFA

Transportul de marfa pe teritoriul Municipiului Slobozia se desfasoara conform legii
nr. 128/27.05.2021 privind stabilirea unor limite de circulatie pentru vehiculele de
transport marfa cu masa maxima autorizata mai mare de 3,5 tone pe unele drumuri
publice din municipiul.

Tab. 2.10. Strazi pe care este permisd circulatia autovehiculelor cu masa totald maximd
autorizatd mai mare de 3,5 tone

Nr. | Strazi pe care este permisa circulatia autovehiculelor cu masa totala maxima
Crt autorizata mai mare de 3,5 tone

1 Soseaua Amara

2 | Strada Garii

3 Strada Closca

4 | Soseaua Nordului

5 Strada lanache, de la soseaua Nordului pana la intersectia cu strada Viitor

6 Strada Viitor

7 | Soseaua Brailei

8 Strada George Cosbuc

9 Soseaua Ciulnitei

10 | Strada General Magheru

11 | Strada lezerului

12 | Strada Cimitirului (sectorul amplasat pe latura de Vest a DN 21)

13 | Strada Liliacului (sectorul amplasat in zona de sud-vest a cartierului Slobozia

Noua, cuprins intre strada Scolii si strada George Cosbuc)

Tab. 2.11. Strazile pe care se interzice circulatia fdrd autorizatie de acces pentru autovehicule
cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone

Strazile pe care se interzice Strazile pe care se interzice
circulatia fara autorizatie de acces circulatia fara autorizatie de
Nr. | pentru autovehicule cu masa totala | Nr. acces pentru autovehicule cu
Crt. | maxima autorizata mai mare de 3,5 | Crt. masa totala maxima autorizata
tone mai mare de 3,5 tone
Bulevardul Matei Basarab - de la . .
1 strada Garii la DN21 67 | Strada Miron Costin
2 | Bulevardul Unirii 68 | Strada Rovine
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3 | Bulevardul Cosminului 69 | Strada Pacii

4 | Bulevardul Chimiei 70 | Strada Avram lancu

5 | Bulevardul Nicolae Balcescu 71 | Strada Tudor Vladimirescu
6 | Bulevardul Stefan cel Mare 72 | Strada Mihai Viteazu

7 | Bulevardul 24 lanuarie 1859 73 | Strada Vechea Matca

8 | Bulevardul 1 Decembrie 1918 74 | Strada Duzilor

9 | Soseaua Sudului 75 | Strada Aurora

10 | Strada Trandafirilor 76 | Strada Dumbrava Rosie

11 | Strada Teilor 77 | Strada Smardan

12 | Strada Horia 78 | Strada Rosiori

13 | Strada Crisan (fost 30 Decembrie) 79 | Strada 1877

14 | Strada Maramures 80 | Strada Neajlov

15 | Strada Lacului 81 | Strada Calugareni

16 | Strada Nordului 82 | Strada Stejarului

17 | Strada lonel Perlea 83 | Strada Ulmului

18 | Strada Gheorghe Dima 84 | Strada Plopului

19 | Strada George Enescu 85 | Strada Molidului

20 | Strada Simfoniei 86 | Strada Pinului

21 | Strada Constructorilor 87 | Strada Magnoliei

22 | Strada Ciprian Porumbescu 88 | Strada Penes Curcanu

23 | Strada Viilor 89 | Strada Pogoane

24 | Strada Traian 90 | Strada Domnitor Radu Mihnea
25 | Strada Dimitrie Cantemir 91 | Strada Walter Maracineanu
26 | e st (e trade oS | g2 | svaca panat

27 | Strada Caramidari 93 | Strada lon Albesteanu

28 | Strada Decebal 94 | Strada Colonel Popescu lon
29 | Strada Mihail Kogalniceanu 95 | Strada Academician Lazarescu lon
30 | Strada Plevnei 96 | Strada Gheorghe Folescu
31 | Strada Zimbrului 97 | Strada 13 Septembrie

32 | Strada Dragos Voda 98 | Strada Dropiei

33 | Strada Vasile Alecsandri 99 | Aleea Nordului

34 | Strada Lirei 100 | Aleea Castanilor

35 | Strada Mihai Eminescu 101 | Aleea Scolii
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36 | Strada Nicolae Balcescu 102 | Aleea Panselelor

37 | Strada Dorobanti 103 | Aleea Garofitei

38 | Strada Episcopiei 104 | Aleea Florilor

39 | Strada Alexandru Odobescu 105 | Aleea Feroviarului

40 | Strada Panduri 106 | Aleea Crinilor

41 | Strada Minerva 107 | Aleea Noua

42 | Strada Oituz 108 | Aleea Pietii

43 | Strada Marasesti 109 | Aleea Ronda

44 | Strada Mihail Sadoveanu 110 | Aleea Parcului

45 | Strada lalomitei 111 | Aleea Lujerului

46 | Strada Pietii 112 | Aleea Spicului

47 Strada Constantin Dobrogeanu 113 | Aleea Traian
Gherea

48 | Strada Ardealului 114 | Aleea Bujorului

49 | Strada Nisipuri 115 | Aleea Tineretului

50 | Strada Vinatori 116 | Aleea Chimiei

51 | Strada Razoare 117 | Aleea Chimiei

52 | Strada Sudului 118 | Aleea Sporturilor

53 | Strada Stefan cel Mare 119 | Aleea Soarelui

54 | Strada Independentei 120 | Aleea Cosminului

55 | Strada Grivitei 121 | Aleea Baii

56 | Strada Rahova 122 | Aleea Brazilor

57 | Strada Primaverii 123 | Aleea Stadionului

58 | Strada Ana Ipatescu 124 | Aleea Manastirii

59 | Strada Domnita Balasa 125 | Alei Carosabile

60 | Strada Gheorghe Lazar 126 | Intrarea Rahova

61 | Strada Eternitatii 127 | Intrarea Morii

62 | Strada Gheorghe Doja 128 | Prelungirea Rahovei

63 | Strada Cuza Voda 129 | Prelungirea Mihai Viteazu

64 | Strada Coloanelor 130 | Strada Socului

65 | Strada Mircea cel Batran 131 | Strada Alunului

66 | Strada Redutei 132 | Strada Grausor
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133 | Strada Aurel Vlaicu

134 | Strada Scolii

135 Strada Cimitirului (sectorul situat la
est de DN 21)

136 | Strada Prunului

137 | Strada Marului

138 | Strada Unirii

139 | Strada Marginei

140 | Strada Traian Vuia

141 | Strada Vlad Tepes

142 Strada lelia!cylui (se.ctorului intrg
strada Cimitirului si strada scolii)

143 Strada Constantin Dobrogeanu

Gherea
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Tab. 2.12. Locurile de amplasare a indicatoarelor de interdictie a accesului autovehiculelor cu

masa maximd autorizatd ce depdseste 3,5 tone

Nr. Locurile de amplasare a indicatoarelor de interdictie a accesului
Crt autovehiculelor cu masa maxima autorizata ce depaseste 3,5 tone
1 La intrarea din strada Garii in strazile Domita Balasa, Crisan, Gheorghe Doja, Ana
Ipatescu, Horia
2 La intrarea din soseaua Nordului in strazile Gheorghe Dima, Ciprian Porumbescu,
George Enescu
La intrarea din strada Closca in strada Maramures
4 La intrarea in strada Lacului din intersectia cu strada Closca in ambele sensuri de
mers
5 Pe strada Viilor, de la intersectia cu strada Nordului spre bulevardul Matei
Basarab
6 Pe strada lanache, de la intersectia cu strada Viitor, spre strada Independentei
7 | Laintrarea in strada Independentei si strada M. Eminescu din soseaua Brailei
8 La intrarea in bulevardul Matei Basarab din D.N. 21 si din D.N. 2A
9 Pe bulevardul Matei Basarab, la intersectia cu strada Garii pe sensul de mers spre
centrul municipiului
10 | Laintrarea in bulevardul Chimiei din D.N. 2A
11 | Laintrarea in bulevardul Unirii din strada Garii
12 | Pe strada Garii de la intersectia cu strada Closca spre Penitenciar
13 | Laintrarea in toate strazile care se intersecteaza cu strada Viitor
14 | Laintrarea in aleea Manastirii din D.N. 2A
15 | Laintrarea in strada Marasesti din strada lanache
16 | La intrarea din strada George Cosbuc in strazile Aurel Vlaicu, Scolii, Cimitirului
(sectorul situat la est de DN 21)
17 | La intrarea din strada lezerului in strazile Prunului, Marului, Unirii, Marginei,
Traian Vuia
18 | La intrarea din strada Cimitirului (sectorul amplasat pe latura de Vest a DN 21) in
strazile Liliacului, Constantin Dobrogeanu Gherea
19 | La intrarea din strada Vlad Tepes in strazile Cimitirului (sectorul situat la est de
DN 21), Scolii
20 | La intrarea din strada Scolii in strazile Liliacului (sectorul cuprins intre strada

Cimitirului si strada Scolii), Constantin Dobrogeanu Gherea
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Fig. 2.26. Trasee pe care este permisd circulatia autovehiculelor cu masa totald maximad
autorizatd mai mare de 3,5 tone

Prin HCL nr. 181/23.12.2010 primaria Muninicipiului Slobozia aproba regulamentul

privind stabilirea taxelor speciale. Tn tabelul de mai jos sunt afisate tarifere pentru
fiecare categorie.

Tab. 2.13. Valoarea taxelor pentru transportul de marfa

Tonaj Taxa

Masa maxima autorizata cuprinsa intre 3,5 - 5,49 | 6 lei/zi

Masa maxima autorizata cuprinsa intre 5,5 - 10 | 11 lei/zi

Masa maxima autorizata cuprinsa intre 10,1 - 20 | 57 lei/zi

Masa maxima autorizata cuprinsa intre 20,1 - 30 | 114 lei/zi

Masa maxima autorizata cuprinsa intre 30,1 - 40 | 171 lei/zi
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Pentru autovehiculele cu remorca, masa totala se calculeaza prin insumarea masei
autovehiculului plus masa remorcii. Valoarea taxei se indexeaza anual cu indicele de
inflatie comunicat de INS.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor fi propuse masuri si proiecte care sa
conduca la asigurarea de rute ocolitoare suplimentare pentru traficul greu, astfel incat
impactul acestuia asupra mobilitatii in municipiu sa fie diminuat considerabil.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI
CU BICICLETA, MERSUL PE JOS $SI DEPLASAREA
PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA)

Municipiul Slobozia desine o dimensiune optima pentru deplasari pietonale si velo,
acest aaspect rezultand din faptul ca dimensiunea redusa permite traversarea orasului in
mai putin de 40 de minute pe jos sau 10 minute cu bicicleta.

Municipiul Slobozia are o lungime de 2,3 km pe axa est-vest si 1.43 km pe axa nord-
sud. Dotarile cele mai importante si zonele de locuire cu cea mai mare densitate se
inscriu intr-un perimetru de 1 x 1 km, o distanta usor de parcurs pe jos sau cu bicicleta.

In momentul de fatd municipiul Slobozia nu detine infrastructurd velo dar
configuratia tramei stradale permite amenajarea unei retele de piste si benzi pentru
biciclete. Dimensiunea redusa a orasului si relieful care nu prezinta pante accentuate pe
teritoriul intravilanului municipiului face favorabila conturarea de trasee de piste de
biciclete care sa asigure legatura intre principalele locuri de interes.

Detalii legate de scopul deplasarilor cu bicicleta vor fi furnizate in capitolul
dedicat procesului de culegere a datelor.

in prezent sunt aprobate pentru implementare proiecte care vor avea un impact
semnificativ asupra cresterii cotei modale a deplasarilor cu bicicleta, respectiv:

- Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante.

Proiectul presupune realizarea unui sistem de piste de biciclete pe zonele:
Bulevardul Unirii =770 m si Bulevardul Cosminului = 431 m, lungimea totala a
pistelor fiind de 1201 m (2371 m pe ambele sensuri de circulatie).

- Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor.

Proiectul prevede amenajarea a 18 statii de bike-sharing avand un numar de
biciclete alocat pe fiecare statie de 5, 10, 15 sau 20.

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind
o serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.
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Reteaua de transport rutier a Municipiului Slobozia este prevazuta cu trotuare
pentru deplasarea pietonilor. De asemenea, in oras exista zone pietonale de
recreere/agrement, reprezentate de parcuri, piete, zona centrala. Extinderea si
modernizarea spatiilor pietonale constituie una dintre strategiile esentiale pentru
atingerea obiectivului de mobilitate urbana durabila.

n prezent sunt aprobate pentru implementare proiecte care vor avea un impact
semnificativ asupra cresterii cotei modale a deplasarilor pietonale, respectiv:

» Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei

> Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile
lalomitei si Aleea Pieteii cu acces la Bulevardul Matei Basarb, la zona extinsa
de mobilitate urbana

n ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea crearii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta,
care sa sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeaza acest mod de
deplasare. Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti,
inclusiv in intersectiile semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru biciclete
etc.) care sa creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu bicicleta

- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.

- Extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care sa asigure conexiunea intre infrastructura rutiera
pentru deplasarile cu bicicleta si zonele pietonale

- Abordarea integrata a transportului public si tinderea catre un concept de
,mobilitate ca un serviciu”.

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate
urmatoarele aspecte:

- Toate mijloacele de transport care efectueaza transport public de calatori pe
baza de grafic respecta prevederile art.64 din Legea nr. 448/2006 privind
accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

- 1n parcarile din municipiu sunt prevazute locuri speciale pentru persoane cu
dizabilitati, semnalizate ca atare.

O posibila imbunatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate
redusa, care sa fie asigurata prin masurile incluse in PMUD este realizarea de coborari in
panta ale trotuarului (rampe speciale de acces), pana la nivelul carosabilului, pentru a
permite traversarea facila de catre persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.)
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride. In momentul actual, facilitatile functionale pentru aceste tipuri de vehicule
sunt insuficiente

Se recomanda instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride in principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-ride.

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

in Municipiul Slobozia, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria Municipiului Slobozia, intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tab. 2.14. Amplasamentul intersectiilor semaforizate

Nr. | Denumirea Intersectiilor

Strada Garii - Bulevardul Unirii

Strada Lacului - Bulevardul Unirii - strada Episcopiei
Bulevardul Unirii - Bulevardul Chimiei

Bulevardul Matei Basarab - Bulevardul Chimiei

Bulevardul Cosminului - Bulevardul Matei Basarab

Strada lalomitei - Bulevardul Matei Basarab - strada Adrealului
Strada Stefan cel Mare - Bulevardul Matei Basarab

N (OO0 (AN W N =

Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

O alta modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Slobozia
este prezentata in tabelul urmator:

Tab. 2.15. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii

Nr. Denumirea intersectiilor cu sens giratoriu
1 Soseaua Bucuresti-Constanta - Soseaua Amara - Bulevardul Matei Basarab
2 Bulevardul Matei Basarab - Soseaua Bucuresti-Constanta - Soseaua Brailei
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Localizarea intersectiilor semaforizate, dar si intersectiile cu sens giratoriu in
reteaua rutiera a Municipiului Slobozia sunt prezentate in harta de mai jos.

0

E]

a

Fig. 2.27. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare si intersectiile cu sens
giratoriu, 2021

in ceea ce priveste stationarea, situatia parcarilor pe raza municipiului a fost
descrisa intr-un capitol anterior.

Proiecte propuse/in curs de implementare

Proiectul ,Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare bazat pe
solutii inovative” se afla in curs de executie, cuprinzand urmatoarele lucrari:

- Implementarea unei componente de trafic management

- Implementarea unei componente de prioritizare a vehiculelor de transport
public

- Implementarea unei componente de monitorizare

- Implementarea unei componente de informare

- Implementarea unei componente de identificare automata a numarului de
inmatriculare
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2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE
LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE
ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE
INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Municipiul Slobozia cuprinde trei zone cu un grad mediu de complexitate:

» Centrul orasului
» Zona industriala est
> Zona Garii (din partea de vest a municipiului)

Zona centrala prezinta volume ridicate de trafic motorizat, ceea ce conduce la
necesitatea unor masuri care sa conduca la diminuarea acestuiasi incurajarea metodelor
alternative de deplasare prin extinderea spatiilor pietonale si crearea de trasee velo.
Asa cum a fost prezentat anterior, in Scenariul S1 sunt incluse proiecte care sa asigure
aceste facilitati.

in cazul zonei industriale, complexitatea este datd in cea mai mare parte de de
gradul de interes si importanta economica a zonei, care o transforma intr-un pol de
atragere a deplasarilor. Zona necesita un grad mare de accesibilitate fiind asigurate de
diferitele tipuri de transport ce se conecteaza cu acceasta zona. Traseele nemotorizate
relationate cu acceasta zona sunt inexistente, gradul de motorizare fiind foarte ridicat.

Zona Garii reprezinta un element important la nivelul functionalitatii municipiului,
stabilind conectivitatea cu zonele invecinate, precum si conectivitate la nivel national.
Gara de vest este pozitionata relativ in apropierea zonei centrale, ceea ce ofera conditii
bune de asigurare a unor trasee pietonale ce se conecteaza la punctele de interes la
nivelul municipiului. De asemenea, aceasta zona este dispusa la periferia orasului
(intrare dinspre vest), oferind oportunitatea de amenajare a unei zone de tip parké&ride,
ce va ajuta la scaderea gradului de motorizare si la folosirea metodelor de deplasare
alternative.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. PREZENTARE GENERALA S| DEFINIREA DOMENIULUI

3.1.1. PREZENTARE GENERALA

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slobozia are la baza
un model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a
datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care
comportamentul de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp
la schimbari de politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului
populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-
economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia
existenta a transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de
exploatare. Aceasta este masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule
pe retea, timp de calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Slobozia a fost
folosit un model de transport simplu, avand la baza programele software Synchro si
SimTraffic, si matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor,
distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analiza macroscopica si optimizare a traficului, avand
la baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite
inclusiv. modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
intersectii semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule,
camioane, pietoni si autobuze.
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Cu ajutorul pachetului software descris anterior, pe baza evolutiei fluxurilor de
trafic in diferitele scenarii analizate, au fost obtinute informatii comparative asupra
urmatorilor parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie la tranzitarea retelei

- Nivel de serviciu al intersectiilor (respectiv gradul de congestie a traficului)

- Consum total de combustibil

- Emisii CO; (total retea)

Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii
de prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie
si pe moduri de transport, sunt realizate pentru orele de varf AM si PM, determinate pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul
au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele
scenarii si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

In ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate
rezultatele anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor,
integrate cu datele rezultate din recensamantul de circulatie in punctele respective.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:

(0]

Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

Identificarea problemelor existente, prin localizarea
punctelor/arterelor care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de
asteptare

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare
la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme
etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.
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- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind
mobilitatea si accesibilitatea, prin:

0 Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de
trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie,
cresterea vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

o Compararea unor scenarii alternative si asistenta in alegerea variantei
optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2. ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitatile de modelare ale prezentului plan strategic, aria de studiu
considerata este reprezentata de Municipiul Slobozia. Aria de studiu a fost divizata in 12
zone interioare, pentru intravilanul Municipiului Slobozia, la care a fost adaugata zona
99, pentru deplasarile in afara orasului. Reprezentarea grafica a zonelor de studiu este
realizata in capitolul 3.4.

Aria de studiu considerata si modelata este suficient de extinsa astfel incat
modelul sa faciliteze analiza efectelor asupra cererii de transport la o scara adecvata.

3.1.3. ACOPERIREA TEMPORALA

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata (07.00 - 08.00)
- Ora de varf de dupa-amiaza (16.00 - 17.00)

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineata, considerata situatia
cea mai defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrat
un numar de calatorii de aproape 3 ori mai mare decat media zilnica.
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3.1.4. ANII DE REFERINTA

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2020.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile
aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a
proiectelor si masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2. COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand
la baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Slobozia a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia 2021-2027, Planul de
imbunatatire a eficientei energetice in Municipiul Slobozia, studii de trafic
anterioare, alte documente semnificative.

- Chestionar online asupra problemelor de mobilitate
- Anchete la domiciliu

- Anchete origine-destinatie

- Recensaminte de trafic

- Contorizari ale calatorilor din transportul public

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru Municipiul Slobozia, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2027 si
2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:

- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
- Date privind infrastructura rutiera
o Harta
o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
- Date privind reglementarile de circulatie
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o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
- Date privind transportul public urban:

0 Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circulatie

o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

o Tarife, bilete vandute/linie

o Informatii asupra parcului de vehicule
- Date privind transportul public peri-urban:

0 Rute acoperite de transportul public peri-urban

o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, populatia
corespunzatoare ariei de studiu pentru anul de referinta este cea prezentata in tabelul
de mai jos:

Tab. 3.1. Populatia din aria de studiu, 2020

Localitate Populatie
(loc.)
Municipiul Slobozia 51.424

Tn vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost
obtinute informatiile referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost
realizat un centralizator cuprinzand repartitia populatiei pentru zonele considerate,
precum si procentul reprezentat de aceasta fata de populatia totala a ariei de studiu.

Tab. 3.2. Distributia populatiei pe zone de studiu

% din total

Nr. zona Total zona populatie
1 2.228 4,33%
2 4.084 7,94%
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3 10.013 19,47%
4 11.710 22,77%
5 4.819 9,37%
6 3.180 6,18%
7 3.501 6,81%
8 674 1,31%
9 5.733 11,15%
10 322 0,63%
11 2.338 4,55%
12 2.822 5,49%
Total 51.424 100,00%

3.2.3. DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE DEPLASARE

3.2.3.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost
obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor
de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in luna aprilie 2021, pe un esantion
reprezentand 1,1% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetatenilor
in zilele lucratoare.

Prin metodologia utilizata, cetatenii au fost solicitati sa furnizeze informatii asupra
calatoriilor efectuate in ziua precedenta, pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile
obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa sigure legatura necesara intre
caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul de studiu si comportamentul
de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit incat sa fie
reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a populatiei din fiecare dintre
cele 21 zone atribuite modelului de transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost completat de un procent de
aproximativ 0,1% dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra problemelor
percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, modul de transport preferat, in
cazul in care aceasta optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra
transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea
datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat si
pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor
scenarii, in anii de referinta si de prognoza.
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Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate
statistici si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor,
precum si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si
marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
- Durata medie a calatoriilor efectuate

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele zone de atragere/generare a deplasarilor

- Repartitia orara a deplasarilor

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme intampinate 1in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul ariei de
studiu

- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

- Disponibilitatea comutarii spre mijloacele de deplasare alternative si
renuntarea la deplasarile cu autoturismul personal.

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul modelului de
transport.

3.2.3.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la
domiciliu este prezentat in graficul de mai jos.
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Numar deplasari/zi
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Nr.mediu deplasari/zi = 2,10

Fig. 3.1. Distributia in functie de numdrul de deplasdri/zi, Municipiul Slobozia

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare,
a fost estimata la 2,1 deplasari/zi.

Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos, la nivelul intregii
arii de studiu.

Distributia in raport cu scopul calatoriei

DUCERE COPII LA ALTELE
SCOALA 3.2%
0,3%

EDUCATIE |
2,3%

Fig. 3.2. Distributia deplasdrilor in functie de scopul cdlatoriei
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Dupa cum se observa, ponderea cea mai ridicata o au deplasarile de la/spre locul
de munca (50,8%), urmate de cele pentru cumparaturi si in interes personal (43,6%).

Distributia orara a deplasarilor

In graficul urmator este prezentata distributia deplasarilor pe timpul zilei, in
functie de ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf
inregistrate pentru traficul general, respectiv intervalul 7:00 - 8:00, pentru dimineata,
si intervalul 16:00 - 17:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o
distributie a deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus
la concluzia ca varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile la
munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la scoala), iar varful de trafic de dupa-
amiaza este rezultat ca urmare a deplasarilor de la munca, spre casa, incluzand
deplasarea la cumparaturi (deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la
cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic
decat cel de dimineata. Acest lucru se explica prin faptul ca prima calatorie este
inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 - 08:30, in timp ce calatoriile urmatoare se
desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.

Distributia orara a deplasarilor

1.00-2.00

2.00-3.00
3.00-4.00

0.00-1.00
4.00-5.00
5.00-6.00
6.00-7.00
7.00-8.00
8.00-9.00
0.00-11.00
1.00-12.00
3.00-14.00
4.00-15.00
5.00-16.00
6.00-17.00
7.00-18.00
8.00-19.00
9.00-20.00
20.00-21.00
21.00-22.00

22.00-23.00
23.00-24.00

Fig. 3.3. Distributia orard a deplasdrilor

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.
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Distributia modala a deplasarilor

Autoturism,
motocicleta,
camion

52,8% \
Transport
public Bicicleta
1,8% 0,9%

Fig. 3.4. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport

Elaborarea unui model corect «calibrat al selectiei modurilor asigura
functionalitatea modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru
procesul decizional de selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta
pentru deplasari. Modelul se bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecarui mod fata de
celdlalt. Tn plus, acest lucru faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de
infrastructura aduse fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra
traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a
impactului unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile
economice si financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
in graficul de mai jos.
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Durata medie a deplasarilor
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marfa public modurile

Fig. 3.5. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport

3.2.4. DATE PRIVIND VOLUMUL SI STRUCTURA FLUXURILOR DE
TRAFIC

'3.2.4.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:

- Contorizari de trafic in 13 puncte, reprezentand intersectii importante din
graful rutier al retelei stradale al ariei de studiu

- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe cele 5 intrari in
municipiu

CONTORIZARI TRAFIC

Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul zilelor lucratoare, in luna
aprilie a anului 2021.

Pentru 3 dintre intersectiile din interiorul orasului, masuratorile de trafic au fost
facute pentru o durata de 24 ore, iar pentru celelalte 10, pentru o durata de 4 ore (2
ore corespunzatoare varfului de trafic de dimineata si 2 ore corespunzatoare varfului de
trafic de dupa-amiaza).

Pentru cele 5 puncte in care s-au desfasurat anchetele origine/destinatie,
contorizarile de trafic au fost realizate pe intervale de 12 ore.
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Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusiva si a constat in filmarea
traficului pentru duratele stabilite, urmata de numararea si clasificarea vehiculelor, prin
analiza filmelor realizate. Pentru aceasta metoda de contorizare a traficului au fost
utilizate camere video cu suprafata suficienta de stocare, pozitionate astfel incat sa se
asigure vizibilitate continua asupra tuturor vehiculelor care intra si ies din intersectia
respectiva, incluzand toate virajele posibile efectuate de acestea. Ulterior, filmarile au
fost vizualizate pe monitoare si operatorii au realizat numararea si clasificarea
vehiculelor, pentru toate directiile posibil de urmat, pe fiecare artera a intersectiei.
Datorita existentei filmarilor, a caror redare poate fi oprita si reluata, in cazul unor
situatii neclare sau a unui flux ridicat de trafic, metoda ofera rezultate mult mai
precise, fata de metoda realizarii numaratorilor direct in teren.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele
categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze

- Autobuze

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 4
ore sunt urmatoarele:

[N

Intersectie Bd. Chimie - Bd. Matei Basarab
Intersectie Bd. Matei Basarab - Str. Garii
Intersectie Bd. Matei Basarab - Bd. Cosminului
Intersectie Bd. Matei Basarab - Str. Stefan cel Mare
Intersectie Bd. Unirii - Bd. Chimiei

Intersectie Bd. Unirii - Str. Garii

Intersectie Bd. Unirii - Str. Episcopiei

Intersectie Bd. Cosminului - Str. Cuza Voda

0 L N o v kW N

Intersectie Bd. Chimiei - Sos. de centura
10. Intersectie Sos. Brailei - Str. Viitor - Str. Independentei

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de
24 ore sunt urmatoarele:
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1. Intersectie Sos. Bucuresti - Constanta - Sos.Amara - Bd. Matei Basarab - Sos. de
Centura
2. Intersectie Sos. Ciulnitei - Sos. Brailei - Sos. Buc - Constanta
3. Intersectie Bd. Matei Basarab - Sos. Brailei - Sos. Buc - Constanta
b 4
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Fig. 3.6. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic

ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE SI CONTORIZARI TRAFIC

in etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in
toate cele 5 puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv la intrarile
dinspre: Braila, Tandarei, Calarasi, Urziceni si Buzau.

in procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceasta categorie au fost
obtinute informatii asupra urmatoarelor aspecte:

Tipul vehiculului (10 categorii)
Gradul de incarcare al vehiculului
Originea calatoriei

Destinatia calatoriei

Scopul calatoriei
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Fig. 3.7. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele origine/destinatie

Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:

1. Soseaua Amara la intrare in Slobozia

Drumul Judetean 503 la intrarea in Slobozia dinspre autostrada A2

2
3. Soseaua Bucuresti - Constanta, la intrarea in Slobozia dinspre Tandarei
4

Soseaua Brailei, la intrarea in Slobozia dinspre Slobozia Noua

5. Soseaua Bucuresti - Constanta, la intrarea in Slobozia dinspre Urziceni

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru
estimarile referitoare la transportul de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta

decat in celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii anchetelor origine-destinatie

au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat

in punctele respective.
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3.2.4.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic
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Fig. 3.8. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Sos. Bucuresti - Constanta - Sos. Amara -
Sos. de centurd, 24 ore
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Fig. 3.9. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Sos. Bucuresti - Constanta - Sos. Amara - Sos. de
centurd, 24 ore
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Fig. 3.10. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Sos. Ciulnitei - Sos. Bucuresti - Constanta
- Sos. Brdilei, 24 ore
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Fig. 3.11. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Sos. Ciulnitei - Sos. Bucuresti - Constanta - Sos.

Brdilei, 24 ore
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Fig. 3.12. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Bd. Matei Basarb - Sos. Brdilei - Sos.
Bucuresti - Constanta, 24 ore
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Fig. 3.13. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Matei Basarb - Sos. Brdilei - Sos. Bucuresti -
Constanta, 24 ore

Din analiza datelor rezultate, se observa ca in intersectiile Sos. Bucuresti -
Constanta - Sos. Amara - Sos. de centura si Bd. Matei Basarb - Sos. Brailei - Sos.
Bucuresti - Constanta exista o depasire a capacitatii intersectiilor pe aproape toata
durata zilei, ceea ce conduce la congestii de circulatie.

Nivelul de serviciu al principalelor intersectii din municipiu, rezultat in urma
modelarii realizate pe baza datelor colectate, va fi prezentat in alt capitol al
documentului.
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Fig. 3.14. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Chimie - Bd. Matei Basarab, AM/PM

0% 2% 0%

M Biciclete si motociclete
M Autoturisme

M Taxi

 Furgonete

M Microbuze, autobuze

M Camioane si vehicule speciale

Fig. 3.15. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Chimie - Bd. Matei Basarab
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Fig. 3.16. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Matei Basarab - Str. Gdrii, AM/PM
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Fig. 3.17. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Matei Basarab - Str. Gdrii
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Fig. 3.18. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Matei Basarab - Bd. Cosminului, AM/PM
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Fig. 3.19. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Matei Basarab - Bd. Cosminului
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Fig. 3.20. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Matei Basarab - Str. Stefan cel Mare, AM/PM
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Fig. 3.21. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Matei Basarab - Str. Stefan cel Mare
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Fig. 3.22. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - Bd. Chimiei, AM/PM
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Fig. 3.23. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Unirii - Bd. Chimiei
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Fig. 3.24. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - Str. Gdrii, AM/PM
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Fig. 3.25. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Unirii - Str. Gdrii
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Fig. 3.26. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Unirii - Str. Episcopiei, AM/PM
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Fig. 3.27. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Unirii - Str. Episcopiei
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Fig. 3.28. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Cosminului - Str. Cuza Vodd, AM/PM
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Fig. 3.29. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Cosminului - Str. Cuza Vodd
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Fig. 3.30. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bd. Chimiei - Sos. de centurd, AM/PM
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B Camioane si vehicule speciale

Fig. 3.31. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bd. Chimiei - Sos. de centurd
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Fig. 3.32. Distributia fluxurilor de trafic, int. Sos. Brdilei - Str. Viitor - Str. Independentei,
AM/PM
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Fig. 3.33. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Sos. Brdilei - Str. Viitor - Str. Independentei
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Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupa-amiaza, se observa o incarcare usor ridicata a retelei
rutiere in intervalul de dupa-amiaza.

in ceea ce priveste volumelele cele mai mari de trafic, acestea se inregistreaza in
intervalul AM in intersectiile: Bd. Matei Basarab - Sos. Brailei - Sos. Buc - Constanta, Sos.
Bucuresti - Constanta - Sos.Amara - Bd. Matei Basarab - Sos. de Centura, Bd. Chimie -
Bd. Matei Basarab, Sos. Ciulnitei - Sos. Brailei - Sos. Buc - Constanta, Bd. Cosminului -
Str. Cuza Voda, respectiv in intervalul PM in intersectiile: Bd. Matei Basarab - Sos.
Brailei - Sos. Buc - Constanta, Sos. Bucuresti - Constanta - Sos.Amara - Bd. Matei Basarab
- Sos. de Centura, Bd. Matei Basarab - Str. Stefan cel Mare, Bd. Matei Basarab - Bd.
Cosminului, Bd. Chimie - Bd. Matei Basarab .

Datele rezultate au fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date
obtinute.

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D si de trafic
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Fig. 3.34. Distributia in functie de destinatie, intrare soseaua Amara
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Fig. 3.35.Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea soseaua Amara
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Fig. 3.36. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare soseaua Amara
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Fig. 3.37. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, iesire soseaua Amara
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Fig. 3.38. Distributia pe categorii de greutate, soseaua Amara
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Fig. 3.39.Distributia pe tipuri de vehicule,intrare soseaua Amara
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® Transport public
m Transport marfa

Biciclete

Fig. 3.40. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire soseaua Amara
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Fig. 3.41. Distributia in functie de scopul deplasarii, intrare soseaua Amara
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Fig. 3.42. Grad de umplere autoturisme, intrare soseaua Amara
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analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru

punctul de ancheta de la intrare Sos Amara:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Slobozia

Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire
Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV
Scopurile deplasarilor arata o cota mai mare a deplasarilor in interes personal
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.43. Distributia in functie de destinatie, intrare soseaua Ciulnitei
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Fig. 3.44. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea Sos. Ciulnitei
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Fig. 3.45. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos. Ciulnitei
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Fig. 3.46. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos. Ciulnitei
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Fig. 3.47. Distributia pe categorii de greutate, soseaua Ciulnitei
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Fig. 3.48. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos.Ciulnitei

M Autoturisme
® Transport public
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Fig. 3.49. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos.Ciulnitei
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Fig. 3.50. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare Sos. Ciulnitei
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Fig. 3.51. Grad de umplere autoturisme, intrare Sos. Ciulnitei

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Sos Ciulnitei:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Slobozia

Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire si
prezinta o distributie orara relativ uniforma

Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV
Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.52. Distributia in functie de destinatie, Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tdnddrei
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Fig. 3.53. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea Sos. Bucuresti-Constanta dinspre

Tandarei
800
600
— —
_—
400
200 i
0
7-8 89 9-10 10-11  11-12 12-13  13-14 14-15 1516 16-17 17-18
W Autoturisme B Transport public B Transport marfa, furgonete
® Transport marfa, <3.5tone ® Transport marfa, >3.5tone M Biciclete

600

500 — == |—1

300

200 :

0

7-8 89 9-10 10-11 1112 12-13 13-14 1415 1516 1617 17-18
B Autoturisme M Transport public B Transport marfa, furgonete
m Transport marfa, <3.5tone ® Transport marfa, >3.5tone m Biciclete

Fig. 3.54. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tandarei

Fig. 3.55. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tandarei
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Fig. 3.56. Distributia pe categorii de greutate, Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tandarei
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Fig. 3.57. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tdnddrei
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Fig. 3.58. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tdnddrei
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Fig. 3.59. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre
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Fig. 3.60. Grad de umplere autoturisme, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Tandarei

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Sos Bucuresti - Constanta:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Slobozia

Fluxurile de trafic sunmai mari pe sensul de intrare, fata de iesire

Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV
Scopul deplasarilor prezinta o preponderenta a deplasarilor in interes personal
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.61. Distributia in functie de destinatie, Sos. Brdilei
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Fig. 3.62. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea Sos. Brdilei
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Fig. 3.63. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos. Brdilei
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Fig. 3.64. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos. Brdilei
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Fig. 3.65. Distributia pe categorii de greutate, Sos. Brdilei
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Fig. 3.66. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare Sos. Brdilei
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Fig. 3.67. Grad de umplere autoturisme, intrare Sos. Brdilei

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Sos Brailei:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Slobozia

Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire
Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV
Scopul deplasarilor prezinta o preponderenta a deplasarilor in interes personal
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.68. Distributia in functie de destinatie, Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Urziceni
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Fig. 3.69. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Urziceni
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Fig. 3.70. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Urziceni
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Fig. 3.71. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Urziceni
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Fig. 1. Distributia pe categorii de greutate, Sos. Buc-Constanta dinspre Urziceni

102



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027 % '
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Fig. 3.72. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare Sos. Buc-Constanta dinspre Urziceni
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Fig. 3.73. Grad de umplere autoturisme, intrare Sos. Bucuresti-Constanta dinspre Urziceni

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Sos. Bucuresti-Constanta:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Slobozia

Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire, in
majoritatea orelor analizate, cu o superioritate a fluxurilor de intrare, in
intervalul PM

Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV
Scopul deplasarilor prezinta o preponderenta a deplasarilor in interes personal
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu

Din analiza datelor obtinute ca urmare a anchetelor origine/destinatie si a
contorizarilor de trafic realizate in cele 5 puncte de intrare in Municipiul Slobozia, pe o
durata de 12 ore, rezulta urmatoarele concluzii:
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- Intrarea care prezinta cele mai mari fluxuri de trafic este intrarea dinspre
soseaua Bucuresti - Constanta dinspre Urziceni

- Intrarea din Sud, dinspre Autostrada A2, prezinta cel mai mare flux de trafic
care nu are destinatia Slobozia, urmata de intrarea din E, dinspre Tandarei.

- Cel mare mare procent de trafic greu se regaseste pe intrarea dinspre
Autostrada A2, urmata de intrarea dinspre Amara.

- Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate.

- in ceea ce priveste scopul calatoriei, dimineata procentele cele mai mari sunt
cele ale calatoriilor in interes de serviciu, urmate de calatoriile in interes
personal (pe toata durata zilei), ceea ce confirma caracterul de pol de atragere
al calatoriilor al Municipiului Slobozia.

Datele culese vor fi introduse in modelul de transport si integrate cu datele
obtinute din celelalte surse, permitand astfel o analiza mai detaliata si mai exacta
asupra tiparelor de trafic din aria de studiu.

3.2.5. DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC SI
DEPLASARILE CU BICICLETA

3.2.5.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si
anume:

- Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de transport public

- Contorizarea timpului de calatorie si al respectarii graficului de circulatie
pentru transportul public

- Numarul de calatori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru
traseele principale, in perioada de varf

Referitor la deplasarile cu bicicleta, tinand cont de perioada de derulare a
procesului de colectare a datelor nu au putut fi obtinute informatii relevante. Datele
necesare pentru stabilirea distributiei modale au fost extrase din chestionarele la
domiciliu si chestionarul online. De asemenea alte informatii de genul originii si
destinatie deplasarii, duratei si scopului calatoriei, precum si ponderea biciclistilor in
traficul general au fost obtinute ca urmare a analizelor asupra formularelor origine
destinatie, a contorizarilor de trafic din intersectii si din chestionarele la domiciliu.
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3.2.5.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Din analiza datelor colectate, s-a constatat ca deplasarile cu transportul public
respecta aceleasi intervale de varf ca si traficul general, cu maxime in intervalele 7.00-
9.00, respectiv 15.30-17.30.

in continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colectare a datelor
referitoare la transportul public, in vehiculele de transport public si in intersectii.

Nr. caldtori urcati Nr. caldtori coborati

Fig. 3.74. Fluctuatia cdldtorilor pe Linia 1 Tur

® Nr. caldtoriurcati  ® Nr. calatori coborati

Fig. 3.75. Nr.cdlatori urcati/coborati - Linia 1 Tur - AM
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tori urcati

Linia 1 - Retur

Nr. céldtori urcati

Fig. 3.77. Fluctuatia cdlatorilor pe Linia 1 Retur

Fig. 3.78. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Linia 1 Retur - AM
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ori urcati

m PM

Fig. 3.80. Fluctuatia cdldtorilor pe Linia 2 Tur

Fig. 3.81. Nr.cdlatori urcati/coborati - Linia 2 Tur - AM
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W Nr. cilitoriurcati ™ Nr. cal:

Fig. 3.82. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Linia 2 Tur - PM

Nr. cildtori urcati

Fig. 3.83. Fluctuatia cdldtorilor pe Linia 2 Retur

cobordti

Fig. 3.84. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Linia 2 Retur - AM
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m Nr. calStoriurcati = Nr. c3

Fig. 3.85. Nr.cdlatori urcati/coboréti - Linia 2 Retur - PM

Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea fluxurilor de calatori,
precum si a zonelor principale de atragere/generare a calatoriilor cu transportul public.

Prin colectarea de date in 3 statii de transport public in orele de varf de dimineata
si dupa-amiaza, (Elegant, E14 si Piata Garii) au fost obtinute informatii asupra gradului
de umplere al vehiculelor de transport public, informatie importanta pentru evaluarea
eficientei serviciului de transport public. Rezultatele sunt reprezentate grafic mai jos.

Fig. 3.86. Grad de umplere vehicule de transport public, statia Elegant
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Fig. 3.87. Grad de umplere vehicule de transport public, statia E14

Fig. 3.88. Grad de umplere vehicule de transport public, statia Piata Gdrii

Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea fluxurilor de calatori,
precum si a zonelor principale de atragere/generare a calatoriilor cu transportul public.

Datele obtinute au fost integrate in analizele realizate asupra modurilor de
transport.
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3.2.6. REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PROBLEMELOR DE
MOBILITATE

Pentru culegerea opiniei populatiei asupra problemelor generale legate de
mobilitate a fost utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 63
persoane (aprozimativ 0,1% din populatie).

Caracteristicile grupului de respondenti sunt urmatoarele:

mElev mSalariat = Patron/Independent (PFA, casnic) mSomer mPensionar

Fig. 3.89. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie

m<18 m18-25 m26-35 m36-45 m46-55 m56-65 mPeste65

Fig. 3.90. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de varsta
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® Feminim mMasculin

Fig. 3.91. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de sex

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt urmatoarele:

Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd caldtoresc cu masina:

=DA mNU

Fig. 3.92. Preferinta cetdtenilor asupra utlizdrii vehiculului personal
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Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa calatoresc cu bicicleta/mijloace
de transport in comun

mDA mNU

Fig. 3.93. Disponibilitatea de comutare la deplasdrile cu bicicleta/transportul public

Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de varf este cea mai
importantd problemd a acestui oras

mDA mNU

Fig. 3.94. Aprecierea cetdtenilor asupra nivelului de aglomerare a traficului
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Zgomotul asociat traficului rutier este o problemd semnificativa a orasului

m DA mNU

Fig. 3.95. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de zgomot datorat traficului rutier

Poluarea aerului asociatd traficului rutier este o problemad semnificativa a orasului

mDA mNU

Fig. 3.96. Aprecierea cetatenilor asupra poludrii asociate traficului rutier
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Indiferent de modificdrile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca
pdnd in acest moment

mDA mNU

Fig. 3.97. Disponibilitatea cetdtenilor de a-si schimba modul de deplasare

Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiul Slobozia?

mDA mNU

Fig. 3.98. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei traficului greu
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Frecventa asiguratd de transportul in comun este adecvatd nevoilor mele

m DA mNU

Fig. 3.99. Aprecierea cetatenilor asupra frecventei asigurate de transportul public

Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare
confortabild

DA mNU

Fig. 3.100. Aprecierea cetdtenilor asupra statiilor de transport in comun

116



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027

Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute,
frecvente, costuri)

m DA mNU

Fig. 3.101. Aprecierea cetdtenilor asupra disponibilitatii informatiilor despre transportul public

Costul asociat transportului in comun (navetd) este in concordantd cu asteptdrile
mele

DA mNU

Fig. 3.102. Aprecierea cetdtenilor asupra costului transportului public

Aspectele rezultate din analiza datelor prezentate mai sus au fost corelate cu
analiza situatiei actuale, prezentata in Capitolul 2.

Astfel, concluzionand rezultatele prezentate grafic mai sus, se pot afirma
urmatoarele rezultate ale chestionarului online:
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- Respondentii si-au manifestat intr-un procent de 57% optiunea de a renunta la
deplasarile cu vehiculul personal si in procent de 62% de a comuta spre
deplasarile cu transportul in comun/bicicleta

- Majoritatea respondentilor considera ca aglomerarea traficului in orele de varf
reprezinta o problema importanta, fiind preocupati si de efectele acesteia,
respectiv zgomotul asociat traficului rutier (54%), dar mai ales poluarea (68%).
Pe de alta parte, traficul greu nu este considerat drept o problema
semnificativa

- Referitor la transportul public, problemele semnalate sunt urmatoarele:

» Frecventa asigurata nu corespunde cererii reale (57%)

» Statiile nu sunt suficiente si nu permit o asteptare confortabila (71%)

» Accesul la informatiile referitoare la transportul in comun nu sunt
suficient de accesibile (54%)

» Costul asociat transportului public este considerat necorespunzator
(65%)

3.3. DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

n scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Municipiul, a fost
elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de
detaliata pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din
zona acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce)
de diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui
segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens
unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie
de geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod
a fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu,
semaforizata. Pentru acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si
planurile de semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au
fost introduse trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul
de semaforizare aferent.

Reteaua de drumuri si strazi implementata in modelul de transport este prezentata
in figura urmatoare.
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Fig. 3.103. Reteaua rutierd - modelul de transport

In modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea
si echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza,
elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a
circulatiei, viraje permise. Unitatea de masura pentru exprimarea capacitatii de
circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon (CPU).

in vreme ce densitatea este o caracteristicd macroscopica spatiala, fluxul de trafic
este o caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux)
reprezinta exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.

Fluxul g pentru traficul pe o banda de circulatie, este definit prin urmatoarea
relatie, bazata pe simpla numarare a vehiculelor:
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g=N/AT
unde: q = fluxul de trafic (veh/ora)
AT = intervalul temporar (ora).

N = numarul de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule in intervalul AT
(veh)

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin insumarea
fluxurilor g, de pe fiecare banda.

L L
q= Z‘h = ATZ l
=1 =1

unde: g, = fluxul pe banda [ (veh/ora)
N; = numarul de vehicule din intervalul temporal AT, de pe banda [ (veh)
L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei
imagini referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in
numar de vehicule pe kilometru.

Utilizadnd intervalul spatial 4X, densitatea k pentru traficul pe o banda de
circulatie, la momentul t,, este definita prin relatia:

k_N
T AX

unde: k = densitatea traficului (veh/km)
N = numarul de vehicule din intervalul spatial =X (veh)
AX = intervalul spatial (km).

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totala se obtine prin
insumarea densitatilor k; de pe fiecare banda.

L L
=1 =1

unde: k; = densitatea traficului pe banda [ (veh/km)
N; = numarul de vehicule din intervalul spatial 4X, de pe banda [ (veh)
L = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de
trafic. Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.

Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursa de toate vehiculele
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din intervalul de mdsurare, impdrtitd la timpul total petrecut de vehicule in acest
interval. Din aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul:

(YN vdt 1w
N Rt - W, v (regiunea A%)
P { i=1

=1
Ndx Ndx

Uy = =o—— =
N
i=11i

e 1 1 (regiunea AT)
(2?2171. NZ?[:lv_i
unde: X; = distanta parcursa de vehiculul i

T; = durata parcursa de vehiculul i

N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi
combinate intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub
numele de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doua dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabila poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

q = kvp
Tn urma unor masuratori empirice extinse si a eliminrii erorilor din modelele mai

vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei
diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

Va VA

stabil
Ve Ve
instabil
instabil |
» | -
q4 ke kp k ¢ q
9

stabil instabil

k kp Tk

Fig. 3.104. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului
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Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabila este un unghi, in timp
ce pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate
zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste
capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe
masura ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima,
corespunzatoare regimului de trafic la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la
0, atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata
prin introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate
obtinute prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic,
anchete origine/destinatie,.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la
domiciliu, ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea
informatiilor referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de
varsta/ocupatie a populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate,
cuprinzand deplasarile intre zone, prin urmare avand 13 linii si 13 coloane.

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in
12 zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate
grafic in figura urmatoare.

\ il

:Iegenda

Fig. 3.105. Zonificarea utilizatd in modelul de transport
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la
domiciliu, anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta,
anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta
volumul de calatorii, la nivelul anului de baza, pentru cele doua perioade de varf,
respectiv ora de varf de dimineata (07.00 - 08.00) si ora de varf de dupa-amiaza (16.00 -
17.00).

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate
in formatul 13 x 13 cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a
culegerii datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative
pentru populatia activa totala, la nivel zonal.

Tab. 3.3. Matricea deplasdrilor, ora de varf AM

[Om ] 71 [ 72 [ 73 [ 74 [ 75 [ 76 [ Z7 [ 78 [ 79 [Z10 [ Z11 [ 712 799
Z1 | 46 | 0 [ 0 |22 0 | 0 | 0[O0 | O] O[O0 |O0/[0O
Z2 |50 | 113 8 | 38 [ 8 | 0 [ 13 [ 0 | 0 [ 13 ][ 0 | 0 [ 25
Z3 | 82 | 10 [164 | 36 | 5 [ 0 [ 10| 0 [ 0o [0 [ 0 |5 [36
Z4 [ 167 | 26 [176 [ 224 | 92 [ 0 [ 0 | 4 [ 0 [22 [ 0 | 0 [ ef
Z5 [ 128 | 11 [ 8 |53 [107] 0 | 0 [ 0 [ 0 [0 | 0 | 053
Z6 | 16 | 32 | 65 | 32 [ 65 | 81 [ 16 [ 0 | 0 | 0 [ 0 | O [ 16
Z7 |59 |15 [ 73 |29 [ 15| 0 | 73] 0 |0 [15] 0 | 0 [ 44
Z8 | 0 | 0 [153] 0 |76 [ 76 | 0 |[153] 0 [0 [ 0 | 0 [76
29 [ 27 | 9 [ 27| 9 [ 9 o[ o[ o |27 00 | 018

Z10 | 5 | 2 [ 3 |4 [ oo [ oo ]Jo]o][o]|o0foO
Z11 | 3 | 0 [ 5 [ 4 [ o o | oo |Jo oo |o0f[oO
Z12 | 0 | 3 [ 4 [ 4 [0 o o]0 |]o0o]o0o]o0o|o0f]oO
Z99 | NA | NA [ NA | NA | NA [ NA [ NA [ NA [ NA [ NA [ NA | NA [ NA

Tab. 3.4. Matricea deplasdrilor, ora de varf PM
[Om | z1 [ 72 | 73 [ 74 [ 75 [ 76 [ Z7 [ 78 [ 79 [Z10 [ Z11 [ Z12 [ 799
Z1 | 37 | 50 [ 51 [123 ] 96 [ 16 | 59 | 0 | 27 [ 160 | 44 | 36 [ 115
Z2 [ o0 [101 ][ 5 [ 22 [ 11 [32 [ 15 9 [ o[ o] o] 13
Z3 | 5 [101 [ 175 [ 127 [ 75 [ 65 | 15 [ 153 [ 18 [ 160 [ 22 [ 18 [ 21
Z4 | 14 [ 38 [ 41 [ 189 | 32 [ 32 | 29 | 0 [ 18 [160] 0 [ 0 [ 13

o

5 2 50 67 88 | 107 | 49 15 76 9 0 44 18 32
26 0 0 0 0 0 81 0 76 0 0 0 0 0
77 2 13 0 0 11 16 73 0 0 0 0 0 15
Z8 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
79 0 0 0 0 0 0 0 0 27 0 0 0 0
Z10 2 13 0 9 0 16 15 0 0 0 0 0 0
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Z11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0
212 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z99 | NA | NA | NA | NA [ NA | NA | NA | NA | NA | NA | NA | NA | NA

Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in aria de studiu, corespunzatoare
celor doua ore de varf, AM si PM, rezulta tiparul deplasarilor si zonele principale de
atragere, respectiv generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul de baza rezultata din tabelele si
graficele prezentate anterior are urmatoarea structura:

Tab. 3.5. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 43,1% 56,9% 94,7% 5,3% 1,7%

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf
AM si PM, rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in
graficele de mai jos.

n graficele urmatoare sunt reprezentate procentele deplasarilor pentru zonele de
atragere si de destinatie pentru ora de varf AM.

Zone origine principale ora de varf AM

30,0%
25,0%
20,0%

15,0%

10,0%
5,0%
Z1 72 Z3 z4 Z5 6 77 z8 Z9 Z10 711

712

Fig. 3.106. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de varf AM
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Zone destinatie principale ora de varf AM

25,0%

20,0%

15,0%
10,0%
5,0%
0,0% I I - | l
Z1 z2 Z3 4 Z5 6 77 z8

Z9 710 711 712 799

Fig. 3.107. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf AM

Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele 4, 5 si
2, acestea fiind si zonele cu cea mai mare densitate de populatie.

Principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z1, Z3, Z4 si Z5, adica
zonele centrale ale municipiului.

Pentru ora de varf PM se constata o distributie similara cu cea corespunzatoare orei
de varf de dimineata, cu deosebirea ca fluxurile de calatorie au sens invers.

Diferenta este evidentiata in reprezentarile grafice de mai jos, in care sunt
reprezentate principalele zone de atragere/destinatie pentru ora de varf de dupa-
amiaza.

Zone origine principale ora de varf PM
30,0%

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

oo [ I 1 .= -
71 Z2 Z3 74 Z5 76 77 78

79 710 711 712
Fig. 3.108. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de varf PM

125



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027

Zone destinatie principale ora de varf PM

18,0%
16,0%
14,0%

12,0%

10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
1
o | I
Z1 Z2 Z3 74 Z5 76 77 78 79

710 711 712 799

Fig. 3.109. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf PM

Dupa cum se observa, principalele zone de origine ale deplasarilor sunt Z1 si Z3, iar
principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z1, Z4 si Z10. Distributia zonelor
de destinatie pentru ora de varf PM indica faptul ca, pe langa deplasarile la domiciliu (in
zonele cu densitate mare a populatiei), exista in continuare si o atragere a deplasarilor
spre zona centrala, fiind vorba de deplasarile avand drept scop cumparaturi, interes
personal etc. De asemenea, se observa un flux inversat al deplasarilor, fata de cele de la
ora de varf AM, precum si o scadere a numarului de calatorii, datorita faptului ca
deplasarile de plecare de acasa sunt concentrate in ora de varf AM, in timp ce
deplasarile la intoarcerea acasa sunt raspandite in mai multe intervale orare, astfel
incat varful de trafic PM prezinta valori mai mici.
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3.5. CALIBRAREA S| VALIDAREA DATELOR

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi
tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul
»JASPERS Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care
trebuie indeplinite in mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15%
fata de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH sa fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica
decat 4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un
minut.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate
in anchetele de trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut
prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand valorile traficului
intrazonal, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Valoarea GEH este data de: GEH = \/%, cu M = volumul de trafic modelat si C =

2

volumul de trafic observat.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate
pe arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de
deplasare pe arce sau comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de
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specialitate recomanda o compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din
cadrul modelului de trafic pentru ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Pentru calculul GEH au fost utilizate 15 puncte de masurare, obtinandu-se
urmatoarele date:

Tab. 3.6. Calculul GEH pentru modelul de transport

Denumire intersectie Valoare Valoare
’ < < < GEH

masurata modelata
Bucuresti - Constanta - Amara | Vehicule private 1717 1854 3,2
- Matei Basarab - Centura Vehicule de marfa 150 112 3,3
Ciulnitei - Brailei - Bucuresti - | Vehicule private 1294 1136 4,5
Constanta Vehicule de marfa 161 125 3,0
Matei Basarab - Brailei - Vehicule private 1919 2045 2,8
Bucuresti - Constanta Vehicule de marfa 205 188 1,2
Chimiei - Matei Basarab Vehicule private 2931 3345 7,4
Vehicule de marfa 89 49 4,8
Matei Basarab - Garii Vehicule private 2388 2744 7,0
Vehicule de marfa 102 94 0,8
Matei Basarab - Cosminului Vehicule private 2401 2354 1,0
Vehicule de marfa 51 47 0,6
Matei Basarab - Stefan cel Vehicule private 2251 2322 1,5
Mare Vehicule de marfa 58 35 3,4
Unirii - Chimiei Vehicule private 2272 2189 1,8
Vehicule de marfa 60 44 2,2
Unirii - Garii Vehicule private 1387 1425 1,0
Vehicule de marfa 58 47 1,5
Unirii - Episcopiei Vehicule private 1779 1699 1,9
Vehicule de marfa 42 48 0,9
Cosminului - Cuza Voda Vehicule private 2342 2158 3,9
Vehicule de marfa 229 189 2,8
Chimiei - Centura Vehicule private 1541 1625 2,1
Vehicule de marfa 21 50 49
Brailei - Viitor - Independetei | Vehicule private 1804 2198 8,8
Vehicule de marfa 253 212 2,7

S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate. 90,00% din puncte au
GEH<5, iar 10,00% din puncte au GEH>5, respectandu-se astfel conditiile impuse.

Prin urmare, pentru validarea calibrarii modelului au fost comparate datele
obtinute in modelul de trafic referitor la coloanele de vehicule inregistrate in
intersectii, cu date culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele
comparative intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici,
ceea ce inseamna ca modelul de trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci
poate fi considerat calibrat si validat.
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3.6. PROGNOZE

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor
realiza/implementa. Prin proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a
fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Slobozia, scenariul ,,A face minimum” include urmatoarele
proiecte:

- Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

- Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses,
Alexandria, Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

- Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

- Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

- Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in
Municipiul Slobozia

- Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile
lalomitei si Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa
de mobilitate urbana

- Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

- Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii
inovative in Municipiul Slobozia

- Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia

- Statii de incarcare pentru autobuze electrice

- Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Pentru anul 2020, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, presupunand
ca proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de
mai jos:

Tab. 3.7. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2020

Parametru Scenat:iu'l !
»A face minimum”

Viteza medie de circulatie (km/h) 32
intarzierea medie (sec/veh/ord) 55,2
Consum de combustibil (litri) 22.723,72
Emisii COzechiv (tone/an) 8.121,82
Emisii CO; (tone/an) 7.890,45
Emisii N2O (kg/an) 654,25
Emisii CH4 (kg/an) 1.582,54
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Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2020 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-
economice disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

- Numarul de deplasari

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatilor si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea
la nivel de judet si regiune.

Tab. 3.8. Evolutia istoricd a populatiei 2016-2020"

Populatia

2016

2017

2018

2019

2020

Mun. Slobozia

53.125

52.669

52.287

51.901

51.424

Tab. 3.9. Prognoza statisticd privind populatia

Populatia

2021

2027

2035

Mun. Slobozia

50.772

47.983

44.559

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe
datele istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu
de salariati la nivelul judetului (sursa Institutul National de Statistica si Comisia
Nationala de Prognoza).

Tab. 3.10. Numdrul de salariati la nivelul ariei de studiu 2016-2019>
2016 2017 2018 2019
20.775 21.536 21.544 21.901

Municipiul Slobozia

' Sursa: Institutul National de Statistica
Z Sursa: Institutul National de Statistica
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Tab. 3.11. Prognoza statistica privind salariatii din aria de studiu 2020-2035
2021 2027 2035
Municipiul Slobozia 22.264 24.580 28.034

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2020,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 298 vehicule/
1000 locuitori.

Tab. 3.12. Evolutia istoricd a indicelui de motorizare 2016-2021'
2016 2017 2018 2019 2020
Indicele de motorizare 374 388 413 429 447

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza
sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tab. 3.13. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare
An 2020 2027 2035
Indicele de motorizare 447 525 630

' Sursa: Institutul National de Statistica

131



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027

3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT iN CADRUL
UNUI STUDIU DE CAZ

in cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport
pentru scenariul ,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar
sistemul de transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in
operarea existenta a transportului, luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea
de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2020,
2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost
luata in considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din
cresterea indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria
cea mai ,mobild” din randul populatiei. In lipsa unor masuri care s& sporeasca
atractivitatea transportului public sau a mijloacelor alternative de transport (bicicleta si
mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul
2020 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea
fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la
scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri.
Aceste aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO,.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf
AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 3.14. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2020 2027 2035
Intarziere medie pe deplasare (s/veh/or3) 55,2 69,1 81,0
Viteza medie (km/h) 32 29 27
Consum de combustibil (1) 103.214 26.907,15 33.393,17
Emisii CO; (tone) 8.121,82 8.474,81 9.905,03
Emisii CO (kg) 7.890,45 8.239,82 9.631,93
Emisii NOx (kg) 654,25 667,10 775,91
Emisii VOC (kg) 1.582,54 1.573,88 1.820,78

Din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersectii din reteaua
rutiera a Municipiului Slobozia, parametru care indica fluenta traficului si gradul de
incarcare al retelei in punctele respective, se observa, de asemenea, deteriorarea
situatiei pentru anii 2027 si 2035, fapt evidentiat in hartile de mai jos.

132



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027 % '

#sAQ / Nivel de serviciu
» A

i B

o c

D

\ 5o I

Unitate Mifiard #

\‘1? f2a)
E D 8 4P
_f o ]
KAUFLAND su-ac-zlﬁe e Sehdgas
Bitevarch it Shran (50 Sl el Budarab
L]
zor]
BORA
Cimnitirul
Municipal Slobozia
D
Farcul Mare
o
o
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4, EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai
puternice asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita
substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari
integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a
comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

in etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizata o analiza a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. Analiza
situatiei existente trebuie realizata din perspectiva tuturor modurilor de transport si a
aspectelor de sustenabilitate relevante, prin utlizarea unui set adecvat de surse de date
actualizate, acest aspect fiind acoperit prin colectarea de date descrisa in capitolul
anterior.

De asemenea, sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a
mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru
implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de
studiu, Municipiul Slobozia, la nivelul anului de baza - 2020 si la nivelul orizontului de
prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta directa si asupra consumului de
combustibil, cu impact asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport
public, cat si pentru transportatorii de marfuri si pentru utilizatorul privat.

in tabelul si desenele urmatoare este prezentata evolutia acestor indicatori in
ipoteza scenariului ,,A face minimum?”, respectiv in situatia in care se considera ca se
vor realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tab. 4.1. Indicatori eficientd economicd, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2020 2027 2035
intarziere totala (s/veh) 55,2 68,5 72,7
Viteza medie (km/h) 32 29 28

Se constata anumite imbunatatiri ale acestor parametri fata de scenariul ,,A nu
face nimic”, datorate in special implementarii unui sistem de management adaptiv al
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traficului, dar si masurilor de crestere a atractivitatii, sigurantei si confortului
deplasarilor cu transportul public, bicicleta si pietonale, acestea conducand la
reducerea deplasarilor cu vehiculul personal. Efectul asupra fluentei traficului privat
este totusi unul redus, care nu produce o imbunatatire semnificativa a nivelului de
serviciu in intersectii, fapt observat si pe hartile de mai jos, din cauza introducerii
benzii dedicate pentru vehiculele de transport public, pe principalele artere rutiere din
municipiu.
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Fig. 4.1. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2020
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Fig. 4.2. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2027
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Fig. 4.3. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2035

In ceea ce priveste eficienta transportului public, pentru anul de referinta, 2020, a
fost constatat un grad mediu de umplere de aproximativ 35% al vehiculelor de transport
public, iar procentul de deplasari cu utilizarea acestui mod de transport este de doar
1,8%. Asa cum a fost mentionat in capitolul referitor la analiza situatiei actuale,
inexistenta unei corelari intre graficele de circulatie ale transportului public si cererea
reala de calatorie, tipul de autovehicule utilizate si starea statiilor de transport public
conduc la un grad redus de atractivitate al acestui mod de transport si, implicit, la un
nivel de eficienta scazut.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum”.
A fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a numarului
total de deplasari, precum si masurile incluse in proiectele aprobate pentru
implementare pe termen scurt, corespunzatoare acestui scenariu, care vor conduce la
modernizarea transportului public, la stimularea modurilor de deplasare nepoluante
(mersul pe bicicleta si mersul pe jos) si a intermodalitatii, precum si la descurajarea
utilizarii vehiculelor personale:

- Introducerea de benzi dedicate pentru vehiculele de transport public si a
pistelor de biciclisti

- Implementare sisteme de management adaptiv al traficului, inclusiv asigurarea
prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate

- Modernizarea statiilor de transport public, introducerea de sisteme de
informare calatori, supraveghere video

- Introducerea unui sistem alternativ de mobilitate urbana
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Fig. 4.4. Evolutia procentului de deplasdri cu transportul public, Scenariul 1

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2020 in ceea
ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana
durabila pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare celor deja angajate si
incluse in Scenariul 1) sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 4.2. Disfunctionalitati si recomanddri, eficienta economicd

Disfunctionalitate

Recomandare

Punctaj

Starea infrastructurii rutiere

Continuarea actiunilor de reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti,
pe coridoarele deservite de transportul public.

Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate in
municipiu
Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere,

inclusiv piste pentru biciclisti, in contextul expansiunii
urbane si a conectarii cu zona urbana functionala

5

Eficienta redusa a
transportului public urban

Modernizarea parcului de vehicule de transport public

Implementare sistem ticketing, in vederea evaluarii
corecte a cererii de transport

Implementarea unui sistem de management al
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transportului public

Lipsa de atractivitate a | Continuarea modernizarii statiilor de transport public 5

transportului ~ in  comun, | Continuarea modernizérii parcului de vehicule de

datorita starii infrastructurii | transport public, prin achizitia de autobuze
de transport public, | nepoluante

respectiv a vehiculelor de
transport in comun si a

statiilor.

Lipsa informatiilor | Asigurarea de informatii actualizate in timp real 5

referitoare la transportul | asupra graficului de circulatie al vehiculelor de

public transport public prin extinderea numarului de statii
modernizate si prin aplicatii software specifice

Crearea de congestii de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru 3

circulatie in orele de varf cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere),

extinderea sistemului de management adaptiv al
traficului rutier

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a
deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de COzechivalent, €misiile CO, emisiile N0,
emisiile CH4. Valorile pentru emisii au fost obtinute pe baza datelor rezultate din
rularea modelului de transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre
anii de prognoza, prin utilizarea ,,Ghidului de evaluare Jaspers - Instrument pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor”. Conform
indicatiilor ghidului, pentru calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca
fiind utila pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.
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In urma ruldrii modelului de transport pentru scenariul ,,A face minimum” pentru
anul de referinta (2020) si anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), a

rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori:

Tab. 4.3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2020 2027 2035
Emisii COzechivalent (tone /an) 8.121,82 | 7.838,03 | 8.885,37
Emisii CO; (tone/an) 7.890,45 | 7.618,55 | 8.638,28
Emisii N2O (kg/an) 654,25 622,18 701,14
Emisii CH4 (kg/an) 1.582,54 | 1.481,52 | 1.658,69

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o reducere a nivelului
de poluare pe termen mediu datorita masurilor implementate in Scenariul S1, urmata de
o crestere pe termen lung. Cresterea impactului activitatii de transport asupra mediului
se datoreaza in principal cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului, precum
si cresterii numarului de deplasari, conform estimarilor realizate.

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetateni, implementarea
proiectelor angajate in Scenariul S1, care promoveaza mijloacele de transport
alternative, conduce la urmatoarea distributie a calatoriilor pe moduri de transport:

Tab. 4.4. Evolutia distributiei cdldtoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2020 2027 2035
Mers pe jos 44.4% | 44,0% | 43,8%
Bicicleta 0,9% 1,5% 1,7%
Autoturism, motocicleta, camion | 52,8% | 50,8% | 50,4%
Transport public 1,8% 3,0% 3,2%

Dupa cum se observa din tabel, deplasarile cu autoturismul propriu prezinta o
scadere constanta, datorita comutarii in special spre deplasarile cu transportul public si
bicicleta.

In ceea ce priveste cota modald a transportului public, aceasta are o crestere
importanta pe termen scurt, datorita implementarii proiectelor incluse in scenariul S1,
la fel cum se constata si o crestere a deplasarilor cu bicicleta. Cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitate al deplasarilor cu transportul public si bicicleta conduce
chiar la o comutare spre aceste moduri de transport a persoanelor care utilizau mersul
pe jos pe distante lungi.

Evolutia pozitiva este mai redusa pe termen lung, datorita lipsei implementarii
altor masuri suplimentare, in perioada 2021-2027.
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Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tab. 4.5. Disfunctionalitati si recomanddri, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Cota modala ridicata ~ a | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta 5
deplasarilor cu vehiculul | al transportului public.

personal, in raport cu cea a

deplasarilor cu transportul public

Gradul ridicat de poluare datorat | Continuarea modernizarii parcului de vehicule 5
flotei operatorilor de transport | de transport public prin achizitia de vehicule

public electrice/hibride

Utilizarea excesiva a mijloacelor | Implementarea unui program integrat de 3
de transport poluante si lipsa | promovare a electromobilitatii

unei  politici ~ coerente  de | Infiintarea de puncte de incircare, pentru
Incurajare a utilizarii de vehicule | stimularea transportului privat cu vehicule
ecologice electrice

Crearea  de  congestii de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari 3

circulatie, la orele de varf

(pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere), implementarea unui sistem de
management al traficului.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor
e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale

e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate
mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin
acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane,
asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea
ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate
ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar
fi graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,,A face minimum?”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de
calatorie are o evolutie pozitiva in cazul deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta
si al mersului pe jos.

Durata de calatorie cu vehiculul propriu este afectata negativ de cresterea
prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei, dar si datorita cresterii distantei medii de utilizare a autovehiculului.

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public si a izocronelor
(locul geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public)
corespunzatoare distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective
rezulta o acoperire corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de
interes: scoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, gara, etc., dar o acoperire mai
putin eficienta a cartierelor de locuinte.

Zonele identificate ca avand un nivel de accesibilitate mai redus la transportul
public sunt reprezentate de zona de nord a municipiului, precum si de zona aflata la
estul si vestul Bulevardului Chimiei.

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta, aceasta va creste datorita executiei proiectelor de creare a pistelor de
biciclete si de implementare a sistemului de bike-sharing.

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru
caracterizarea accesibilitatii este durata de calatorie pentru deplasarile in cadrul retelei
de transport. Evolutia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru
scenariul considerat si pentru anii de prognoza este prezentata in tabelele urmatoare:
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Tab. 4.6. Evolutia duratei medii de deplasare, in functie de modul de transport

Anul 2020 2027 2035
Accesibilitatea cu transportul public urban - Durata medie de 9,0 8,6 9,0
acces la transportul public (min.)
Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de deplasare cu 6,6 7,3 7,5
vehicule private (min.)
Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de deplasare | 13,2 14,6 15,1
cu vehicule de marfa (min.)
Accesibilitatea cu bicicleta - Durata medie de deplasare cu| 144 15,0 14,3
bicicleta (min.)
Tab. 4.7. Evolutia duratei medii ponderate de calatorie

Anul 2020 2027 2035

Accesibilitatea medie ponderata - | 15,42 14,74 15,25

Durata medie ponderata (min.)

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate

in tabelul de mai jos:

Tab. 4.8. Disfunctionalitati si recomanddri, accesibilitate

Disfunctionalitate

Recomandare

Punctaj

Lipsa unei corelari intre cererea de
transport si graficul de circulatie al
vehiculelor de transport public

Extinderea gradului de acoperire
al transportului public si cresterea
atractivitatii acestui mod de
transport, in scopul eficientizarii
serviciului, prin implementare
sistemul ticketing si asigurarea de
informatii in timp real asupra
sosirii in statii, prin aplicatii
dedicate

5

Insuficienta retelei de piste de biciclete

Extinderea retelei de piste de
biciclete, pentru acoperirea mai
multor puncte de atragere a
deplasarilor, care sa conduca la
cresterea accesibilitatii si
sigurantei deplasarilor prin
utilizarea  acestui mod de
transport, inclusiv in zonele
urbane functionale

Inexistenta statiilor intermodale, care sa
permita transferul intre modurile de
transport, cu efect negativ asupra
accesibilitatii

Infiintarea de statii de transport
intermodale, in zone care sa ofere
posibilitatea transferului intre cat
mai multe moduri de transport
si/sau a unor facilitati de
informare asupra intermodalitatii
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(puncte de informare, portal)

Asigurarea de informatii asupra
punctelor intermodale, pentru
facilitarea accesarii acestora de
catre populatie

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

4.4. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre
cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele
vulnerabile si numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt
cele in care sunt implicati pietonii. In plus, valorile victimelor pentru anul 2015 au
inregistrat o crestere semnificativa fata de anii precedenti.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu
serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in
Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tab. 4.9. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Transport
pentru Romania,
actualizare 2017

Pierderea vietii 3.434.035
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Ranire grava 474.971

Ranire usoara 38.413

in tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul
Slobozia, anul 2020 (costurile unitare sunt actualizate conform ,,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului.
Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”.

Tab. 4.10. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Slobozia, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 4 9 90
Cost unitar (lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 13.736.140 4.274.739 3.457.170 21.468.049

Scenariul ,,A face minimum” implica o serie de masuri pentru cresterea sigurantei
tuturor tipurilor de deplasare, dupa cum urmeaza:

- Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv a trotuarelor si realizarea de piste de
biciclete — impact asupra sigurantei deplasarilor cu autoturismul, bicicleta si
pietonale

- Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv realizarea de benzi
dedicate pentru vehiculele de transport public — impact pozitiv asupra sigurantei
deplasarilor cu transportul public

- Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului si supraveghere
video — impact pozitiv asupra sigurantei tuturor modurilor de deplasare

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept
indicator numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului
public, a biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tab. 4.11. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Sistemul de  management al | Extinderea sistemului de management 3

traficului si supraveghere video nu | adaptiv al traficului si supraveghere video

acopera toate zonele de interes

Inexistenta  semnalizarii  rutiere | Includerea in semnalizarea rutiera dinamica 3

dinamice specifice pentru | (intersectii semaforizate) a semnalizarii

deplasarile cu bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea  acesteia in  sistemul de
management al traficului.

Starea necorespunzatoare a | Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, 3

trotuarelor. pentru asigurarea unui trafic pietonal in

Ocuparea suprafetei pietonale de | conditii de siguranta

catre autovehicule parcate | Crearea de locuri de parcare publice si

neregulamentar rezidentiale.

Problemele legate de siguranta | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si 3

pietonilor la traversarea unor artere | dinamice.

de circulatie cu trafic intens si||ntroducerea de treceri de pietoni

viteze de deplasare mari. semaforizate in locurile cu circulatie
pietonala intensa

Lipsa unor masuri care sa creasca | Extinderea sistemului de supraveghere 3

siguranta pentru utilizatorii

transportului public

video in statiile de transport public si in
vehiculele de transport public

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.5. CALITATEA VIETII

Cresterea calitatii vietii este unui dintre efectele directe ale promovarii si
implementarii unei mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie,
conduce la cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii.
Modurile de transport durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat
calatoriile cu autoturismul privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face
ca strazile sa fie mai atractive, transformandu-se, din artere principale de circulatie, in
locuri ale vietii urbane si ale coeziunii sociale. Totodata, mai putine autoturisme
inseamna reducerea poluarii mediului si a nivelului de zgomot datorat transportului.

Prin urmare, legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin
evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse
moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au
fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul ,, A face minimum”, prin proiectele
prezentate, care adreseaza rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, va
ameliora indicatorii de evaluare ai acestora, in special pe termen scurt.

Un indicator suplimentar il reprezinta numarul locurilor de parcare disponibile. Tn
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din
cauza vehiculelor parcate pe trama stradala. in plus, inexistenta locurilor de parcare in
zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor
retelei rutiere.

In concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al

mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt:

- numarul de locuri de parcare

- calitatea transportului public

- calitatea infrastructurii rutiere

- calitatea mediului

- lungimea pistelor de biciclete

- suprafetele pietonale.

Cu exceptia numarului de locuri de parcare, in cazul Scenariului 1 sunt cuprinse
proiecte care contribuie la imbunatatiri fata de Scenariul 0 - A nu face nimic, dar

acestea au relevanta in special pe termen scurt, asa cum se va vedea in capitolul 7, in
care va fi prezentat impactul mobilitatii pentru fiecare scenariu si an de prognoza.

Tn analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de dimensiunile
proiectelor din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora
sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tab. 4.12. Disfunctionalitati si recomanddri, calitatea vietii

transport

criteriul calitatea mediului

Starea infrastructurii rutiere Continuarea actiunilor de reabilitare si 5
modernizare a infrastructurii  rutiere,
inclusiv  piste  pentru  biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public.
Realizarea unor coridoare sustenabile de
mobilitate.

Atractivitatea redusa a transportului | Cresterea atractivitatii transportului public 5

public (recomandarile au fost mentionate in
analiza criteriilor anterioare)

Numarul insuficient al locurilor de | Amenajarea de parcari rezidentiale si 4

parcare, ceea ce conduce la | utilizarea optima a spatiului dintre blocuri,

disconfort, dar si la ocuparea | prin implementarea de solutii de tip
suprafetei de rulare a vehiculelor cu | smart/modular parking

autovehicule parcate, rezultand o | Amenajarea de parcari publice supratajate

diminuare a capacitatii de transport | in proximitatea locurilor de interes

a retelei rutiere

Insuficienta infrastructurii specifice | Extinderea retelei de piste de biciclete, 4

pentru deplasarile cu bicicleta pentru acoperirea mai multor puncte de
atragere a deplasarilor, care sa conduca la
cresterea  accesibilitatii si  sigurantei
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.

Extinderea sistemului de bike-sharing

Suprafata redusa a  zonelor | Extinderea zonelor pietonale si asigurarea 3

pietonale unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu
public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de | Recomandarile au fost mentionate la 3

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.6. PRIORITIZAREA DISFUNCTIONALITATILOR

in subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalitatile care afecteaza
fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile.
Unele dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat
pentru realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Slobozia, in
ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei
economice, nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu
impact direct asupra numarului de utilizatori), nivelul redus al accesibilitatii,
utilizarea de vehicule cu combustibil conventional (cu efect negativ asupra
mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate
utilizarii autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: insuficienta infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si
inexistenta unor corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport, care
pot avea contributii esentiale in imbunatatirea nivelului criteriilor analizate:
extinderea sistemului de management al traficului, sistem de management al
transportului public, sistem de management al parcarilor, sistem de impunere
a regulamentelor de circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere
a sigurantei acestora.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELURI
TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic si un instrument al
politicii de dezvoltare, elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere a nevoilor de
mobilitate ale locuitorilor si afacerilor din oras si din imprejurimile sale, contribuind la
indeplinirea obiectivelor europene de protectie a mediului si eficienta economica.

Planul de mobilitate urbana durabila isi propune stabilirea directiilor strategice
pentru implementarea contextualizata a conceptelor europene de planificare a
mobilitatii, cu accent pe dimensiunea umana. Planul de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Slobozia propune proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru
problemele identificate in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp
in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa
sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective
strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Totodata, Planul de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa fie armonizat in ceea ce
priveste viziunea propusa, cu obiectivele strategice si directiile de actiune conturate in
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slobozia, pentru perioada 2021-
2027, precum si cu directiile stabilite la toate celelalte niveluri de referinta: judetean,
regional, national si european.

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia, este urmatoarea:
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,»Slobozia - Un promotor al mobilitatii urbane durabile, cu un sistem de transport
accesibil, atractiv si sigur, care pune accent pe dezvoltarea echilibrata a tuturor
modurilor de transport si asigurarea intermodalitatii”

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentata mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivel
periurban (prin raportare la relatiile cu zona urbana functionala), respectiv la nivelul
cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, Municipiul
Slobozia reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate
prin prisma locurilor de munca oferite, aceste localitati contribuind la randul lor, in
zilele lucratoare, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
o0 Asigurarea conectivitatii la nivel judetean si regional
o Cresterea eficientei, atractivitatii si accesibilitatii la sistemul de
transport public urban

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:
o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv
pentru zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.
o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:
o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si
a severitatii acestora
o] Tmbunété;irea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
0 Reducerea Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din
traficul rutier motorizat
0 Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare
Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o

o Incurajarea poludrii atmosferice si fonice
o electromobilitatii

- Eficienta economica:
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o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
si cresterea numarului de utilizatori

o Reducerea costului timpului de calatorie

0 Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public
si bike-sharing

0 Reducerea timpilor de calatorie pentru toate modurile de transport

0 Reducerea consumului de combustibil conventional

- Calitatea mediului urban:
o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta
0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor
fi implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu
conturata in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele
superioare (periurban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective
strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea
de statii intermodale

- Siguranta si securitate:
o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si
a severitatii acestora
o Imbunatitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
0 Reducerea poluarii atmosferice si fonice
o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat
o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public
o Incurajarea electromobilitatii

- Calitatea mediului urban:
0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic
0 Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete
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Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

Viziunea pentru mobilitate urbana durabila corespunzatoare perioadei acoperite de
prezentul PMUD a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul ,,A face minimum” (Scenariul 1). Tinand cont ca
finantarea pentru aceste proiecte este asigurata prin fonduri nerambursabile accesate
prin Programul Operational Regional 2014-2020, respectiv prin buget local, costurile
proiectelor respective nu sunt considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru
implementarea PMUD.

Prin proiectele angajate in Scenariul ,,A face minimum”, Municipiul Slobozia s-a
angajat deja spre drumul atingerii unei mobilitati urbane durabile, vizand urmatoarele
aspecte principale:

v’ Reabilitarea infrastructurii rutiere destinate circulatiei transportului
public, inclusiv prin asigurarea benzilor dedicate circulatiei vehiculelor
de transport public si realizarea de piste de biciclete

v Modernizarea statiilor de transport public

v Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului si
supraveghere video, inclusiv componenta de asigurare a prioritatii
pentru vehiculele de transport public si componenta de informare a
conducatorilor auto

v Extinderea si modernizarea zonelor pietonale
v" Implementarea unui sistem de bike-sharing

in stabilirea proiectelor corespunzitoare celor 2 scenarii propuse prin actualul plan
de mobilitate, respectiv: Scenariul ,,A face ceva” si Scenariul ,A investi in mobilitate
urbana durabila”, a fost avuta in vedere necesitatea continuarii acestor masuri de
realizare a unui sistem de transport durabil si sustenabil pe perioada de prognoza pe
termen scurt (2027) si lung (2035), efectele estimate ale implementarii scenariilor fiind
prezentate in capitolele urmatoare, prin comparatie cu Scenariul 1, scenariul de
referinta.

5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A
PROIECTELOR

Metodologia de selectare a proiectelor este realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele
trei nivele
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- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-
beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenariului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,
utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizatd pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse in indicatorul eficientd economicd.

n cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecarui scenariu puncte, intre 0 si 10
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). Tn cazul in care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori, se va calcula
totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu
vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului
in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 20%
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Tab. 5.1. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

A. Eficienta economica

A1,

A2,

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului

B1.

B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B

C. Accesibilitate

c1.

c2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta

D1.

D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii

E1.

E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E

TOTAL

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un
mod similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra
mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:
- 0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv
- 1, daca proiectul are influente doar la nivel periurban
- 2, daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor
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3, daca proiectul are influente doar la nivelul urban
4, daca proiectul are influente asupra doua nivele teritoriale
5, daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma
ponderata a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de
ponderare stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV

Tab. 5.2. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect o
‘€ = S
E | g g | E
c 's )tB‘ 9 ’qh)
S £ |§ |2 | & | B

or— © —

> 1% |5 &2 | ¢ |8
R o o = 5
c ¥ a b= ©
g | g s |
2 S a
Ll
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana
durabila poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Programul Operational Regional reprezinta proiecte de baza
pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii
finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii
asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea
de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a
Municipiului Slobozia in accesarea finantarilor din fonduri europene, in
exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica
necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare,
precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Instabilitatea politica locald

Riscul consta in posibilitatea modificarilor prioritatilor stabilite sau chiar
blocarea unor anumite initiative, ca urmare a instabilitatii politice locale.
Impactul este considerat mediu, la fel ca si probabilitatea de aparitie a
riscului. Minimizarea producerii riscului se poate realiza prin asumarea
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planului de actiune si al portofoliului de proiecte al PMUD in integralitate, de
catre toti reprezentantii localitatilor incluse in aria de studiu.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare
va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru
investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la
obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este
moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de
raspuns consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a
proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetatenilor fatd de madsurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate
este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sens a comportamentului de
mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce
la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de
implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de
aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea
publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor
asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de
informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte
masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct
de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea
continua a implementarii PMUD.

Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru finantarea proiectelor
Riscul consta in lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea
cofinantarii proiectelor care au ca sursa de finantare fondurile
nerambursabile, ca si pentru finantarea proiectelor neeligibile pentru
finantare din fonduri europene. Strategia de minimizare a riscului presupune
realizarea unei planificari multianuale corespunzatoare, care sa permita
asigurarea fondurilor necesare din bugetul local, corelata eventual cu
identificarea de surse de finantare alternative, precum si o reprogramare a
proiectelor, in functie de disponibilitatile financiare existente
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE

DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slobozia propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau
elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. in
continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile
solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

6.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele
acesteia: infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme
parké&ride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intermodalitatea mobilitatii
durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de
transport sunt acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:
P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca varianta alternativa de
imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara - Slobozia
Noua

P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P6. Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier peste raul
lalomita, in zona Bora (CNAIR)

P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab
pentru asigurarea fluidizarii traficului

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee
de transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei -
Decebal - Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare
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P11.
P12.
P13.

P14.

P15.

P16.

P17.

P18.
P19.
P20.

P21.

P22.

P23.
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Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita
Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora

Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru transportul
public in Zona Urbana Functionala

Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora
Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul Urziceni

Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii intre Parcul Mare -
Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi si
legatura cu Bd. Matei Basarab

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei
si Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Obs.: Nu au fost acordate puncte pentru proiectele din Scenariul 1 (,,A face

minimum”’)
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Tab. 6.1. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Proiect

Eficienta economica

Mediu

Accesibilitate

Siguranta

y

Calitatea vietii

Suma ponderata

P1.

Reabilitare cai de rulare ale transportului
public in Municipiul Slobozia

o

o

o
o
S

P2.

Modernizare drum comunal DC53 intre
Slobozia - Amara ca varianta alternativa
de imbunatatire a conectivitatii intre
cele doua localitati

1,00

P3.

Crearea unei legaturi rutiere intre
municipiul Slobozia - orasul Amara -
Slobozia Noua

2,80

P4.

Centura ocolitoare din zona de Nord
pentru orasul Slobozia

4,00

P5.

Modernizarea completa a Soselei Brailei
(modernizarea infrastructurii  rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea
statiilor de autobuz)

4,00

Pé6.

Cresterea capacitatii de transport prin
crearea unui nou pod rutier peste raul
lalomita, in zona Bora (CNAIR)

2,00

P7.

Constructia unui pasaj suprateran la
intersectia DN2A - DN2C - Bd. Matei
Basarab pentru asigurarea fluidizarii
traficului

3,00

P8.

Modernizarea completa a infrastructurii
rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz

4,00

P9.

Modernizarea infrastructurii rutiere in
zona centrala pentru sustinerea de trasee
de transport public in comun: Str. Mihail
Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei -
Decebal - Lacului - Str. Nordului - Str.
Viilor - Str. Stefan cel Mare

4,00

P10.

Modernizarea infrastructurii rutiere fin
zona de Nord pentru sustinerea de trasee

4,00
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Proiect

Eficienta economica

Mediu

Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii

Suma ponderata

transport public in comun: Str. Viitor -
Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

P11.

Reabilitare pasaj pietonal peste raul
lalomita

1,70

P12.

Identificare spatii pentru parcari si
realizarea acestora

1,65

P13.

Demolare cladiri degradate (vechile
centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

P14.

Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin,
Focsani, Slobozia

0,00

P15.

Modernizarea transportului public local in
Municipiul  Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

0,00

P16.

Smart City Transportation Hubs - Retea
de statii inteligente pentru transportul
public in Zona Urbana Functionala

4,00

P17.

Retea integrata de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

0,00

P18.

Constructie pista de biciclete Bd. General
Magheru in cartier Bora

2,55

P19.

Constructie pista de biciclete spre iesirea
catre municipiul Urziceni

2,55

P20.

Constructie pista de biciclete pentru
asigurarea conexiunii intre Parcul Mare -
Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si
continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi
si legatura cu Bd. Matei Basarab

2,55

P21.

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul
zonei pietonale Casa Armatei in
Municipiul Slobozia

0,00

P22.

Reabilitarea, modernizarea si conectarea

0,00
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Proiect

Mediu

Eficienta economica
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderata

zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei
Basarab, la zona extinsa de mobilitate

urbana
P23. Reducerea emisiilor de carbon prin
realizarea unui terminal intermodal de 0 0 0 0 0 0,00
transport public al Municipiului Slobozia
6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE

in cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele

operationale. Acestea au rolul de a descrie acele actiuni destinate in principal
eficientizarii transportului public. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in
Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Slobozia sunt urmatoarele:

P24.

P25.

P26.

Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin realizarea treceri de
pietoni inteligente

Descriere: Prin proiect vor fi realizate treceri de pietoni inteligente, corelate cu
sistemul de management adaptiv al traficului, in vederea cresterea sigurantei si
atractivitatii deplasarilor pietonale.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei si accesibilitatii deplasarilor pietonale.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P23 si P24.

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii
inovative in Municipiul Slobozia

Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Extindere sistem inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Descriere: Cresterea fluentei si sigurantei circulatiei in reteaua rutiera a
Municipiului Slobozia, pentru toti participantii la trafic, trebuie continuata prin
extinderea sistemului de semaforizare adaptiv pe alte artere importante ale
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orasului. Sistemul se va integra cu sistemul de trafic management implementat
prin Scenariul S1.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, cresterea sigurantei
circulatiei, in special pentru pietoni, reducerea numarului de accidente la nivelul
municipiului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu proiectele P22, P23, P25.

Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului Slobozia,
in vederea reducerii emisiilor GES

Descriere: Proiectul va asigura o baza de fundamentare a celorlalte investitii
propuse a fi realizate prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, prin analiza si
actualizarea conditiilor de circulatie in reteaua de transport a Municipiului
Slobozia dupa implementarea proiectelor corespunzatoare scenariului S1.
Proiectul va avea atat rolul de evaluare a rezultatelor implementarii proiectelor
respective, cat si identificarea solutiilor de reorganizare a circulatiei si a
necesitatii proiectelor de mobilitate urbana durabila incluse in scenariul selectat
pentru implementare.

Probleme abordate: Reorganizarea circulatiei la nivelul municipiului,
identificarea disfunctionalitatilor existente si propunerea de masuri/actiuni
pentru reducerea sau chiar eliminarea acestora.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat toate proiectele de infrastructura
si operationale incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie, adoptarea de solutii
intermodale de transport in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv
a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Slobozia

Descriere: Proiectul va asigura cresterea eficientei transportului public si a
nivelului de accesibilitate al populatie la acesta, prin corelarea traseelor si
graficelor de circulatie cu cererea reala existenta. De asemenea, se vor propune
solutii intermodale de transport, care sa asigure transferul facil intre modurile de
transport alternative: transport public, mers cu bicicleta.

Probleme abordate: Cresterea eficientei transportului public prin reorganizarea
traseelor de transport public, astfel incat sa se asigure o mai buna acoperire a
ariei de studiu, modificarea graficelor de circulatie pentru corelarea cu cererea
de transport, promovarea intermodalitatii.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile referitoare la
crearea unui transport public eficient si atractiv.
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P30.

P31.
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Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta
in intersectiile semaforizate, prin implementarea semnalizarii dinamice specifice
pentru acest mod de deplasare.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in intersectiile
semaforizate.

Legdtura cu alte mdsuri: Extinderea pistelor de biciclete, implementarea si
extinderea sistemului de management al traficului.

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante
de mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu,
detectie nerespectare banda dedicata vehicule transport public, identificare
numere de inamtriculare, depasire viteza legala)

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic pe alte
culoare de mobilitate importante din aria de studiu si in zone identificate drept
potentiale punct critice din punct de vedere al sigurantei. Prin implementarea
sistemului se urmareste in principal cresterea sigurantei deplasarilor pentru
utilizatorii cei mai vulnerabili ai sistemului de transport, respectiv pietonii si
biciclistii, conducand astfel la cresterea sigurantei si atractivitatii acestor moduri
de transport si, implicit, facilitind comutarea spre modurile nepoluante de
deplasare. De asemenea, sistemul va asigura respectarea interdictiei de circulatie
pentru vehiculele private pe benzile dedicate transportului public.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P45 si P46

Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a drumurilor din
Municipiul Slobozia

Descriere: Proiectul va asigura eficientizarea lucrarilor de intretinere a
drumurilor, prin modernizarea sistemelor si echipamentelor necesare pentru
efectuarea acestroa.

Probleme abordate: Cresterea eficientei lucrarilor de infrastructura.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

P32. Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia
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P34.

P35.

P36.

P37.
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Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Statii de incarcare pentru autobuze electrice

Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea
solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti

Descriere: in scopul reducerii numarului de deplasari cu vehiculul in scopul
educatiei, inclusiv ducerii copiilor la scoala, in cadrul proiectului este prevazuta
realizarea unei platforme de ride-sharing, adresata elevilor si studentilor. Prin
proiect se va asigura reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal,
aspect deosebit de important in special prin reducerea volumelor de trafic in ora
de varf de dimineata, cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Reducerea volumelor de trafic in orele de varf.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana

Descriere: Proiectul are in vedere extinderea sistemului de bike-sharing, prin
infiintarea de parcari biciclete si rasteluri in principalele puncte de
atractie/generare a deplasarilor din oras, intre care exista posibilitatea utilizarii
pistelor de biciclete, ca urmare a extinderii retelei create prin masurile din
Scenariul 1.

Probleme abordate: Extinderea ofertei de mobilitate alternativa utilizarii
automobilului, satisfacatoare, atractiva si sanatoasa.

Legdtura cu alte mdsuri: Amenajarea infrastructurii necesare deplasarilor cu
bicicleta, interoperabilitatea cu sistemul de bike-sharing implementat anterior.

Smart City Zone (Cartier Garii Noi)

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea si reorganizarea circulatiei intr-
un areal al municipiului ca zona cu emisii scazute, avand intentia de a fi un
proiect pilot prin care sa se testeze si sa se analizeze rezultatele implementarii
unei astfel de masuri. In zona respectiva se vor implementa masuri specifice
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Smart City, in vederea promovarii utilizarii modurilor de deplasare alternative,
(se permite numai accesul vehiculelor cel mai putin poluante, criteriile de
selectare a acestora urmand a fi selectate de Autoritatea Publica, se ofera
facilitati de parcare pentru vehiculele nepoluante, statii bike-sharing, si altele)

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, promovarea
mobilitatii urbane durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu cele privind extinderea infrastructurii pentru deplasarile cu
bicicleta si pietonale si reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale
municipiului.

Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare electronica pentru transportul public, bike/car-sharing, parcare
(inclusiv sistem e-ticketing de tip account-based-management, parcometre,
senzori etc)

Descriere: Tn vederea promovarii utilizirii transportului public, a facilitatilor de
bike-sharing si a parcarilor cu plata, sistemul propune o solutie de taxare
integrata, care sa includa tarifele aferente acestor optiuni. Nivelul de integrare,
eventuale reduceri si alte aspecte concrete asupra tarifelor vor fi stabilite in
functie de politicile de tarifare in vigoare sau modificate la momentul respectiv.
Prin proiect se va asigura inclusiv infrastructura necesara, respectiv automate de
eliberare a legitimatiilor de calatorie, parcometre, senzori etc.

Probleme abordate: Promovarea mijloacelor de transport alternative si a
principiilor mobilitatii durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri de promovare
a intermodalitatii, dar si cu proiectele de implementare a taxarii pentru
transportul public, sistemul de bike-sharing si parcare.

Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme Electrice

Descriere: Proiectul vizeaza promovarea electromobilitatii, principiu ce este in
acord perfect cu obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv
scaderea nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu combustibili
conventionali. Astfel, in completarea celorlalte masuri ale PMUD aplicate in
vederea cresterii cotei de mers pe jos, cu bicicleta si de utilizare a transportului
public, proiectul include masuri care sa promoveze si sa faciliteze utilizarea
vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de puncte de incarcare.

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin
reducerea emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de
vehiculele cu combustibili traditionali.
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Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri care au in
vederea reducerii gradului de utilizare al vehiculelor cu combustibili traditionali.

P40. Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip Smart-
Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

Descriere: Construirea unui centru operational care sa asigure managementul
integrat al informatiei utilizate in cadrul interventiilor de tip Smart City in
domeniile siguranta publica, servicii si utilitati publice, monitorizare energie,
mediu, retele de trafic si transport public, iluminat public etc, inclusiv crearea
unei Aplicatii de Mobilitate Urbana pentru Cetatenii Mun. Slobozia. Centrul
operational al mobilitatii urbane va dispune de un sistem care va agrega date de
la toate echipamentele si aplicatiile mobile si fixe, componente ale solutiilor de
mobilitate si ale celorlalte componente Smart.

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin
promovarea mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii, eficienta
energetica, calitatea mediului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri de
promovare a utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a intermodalitatii,
precum si cu aplicatiile si platformele electronice aferente acestora.

P41. Introducerea unei politici de management al parcarilor, inclusiv
implementarea sistemelor de Smart Parking

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unor sisteme de smart parking, care
sa ofere utilizatorilor diverse variante de identificare, rezervare si plata a unui
loc de parcare. De asemenea, sistemul va asigura monitorizarea starii de liber sau
ocupat a locurilor de parcare, precum si efectuarea platii in conditiile stabilite.
Prin functiile sale, sistemul se va constitui intr-un instrument pentru elaborarea
unei politici de management al parcarilor care sa tina cont de cererea reala de
locuri de parcare in diverse zone ale municipiului, precum si de gradul de ocupare
al acestora, perioada in care se solicita cel mai mult parcarea etc.

Probleme abordate: Cresterea eficientei serviciului de parcare, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera prin scurtarea timpului si traficului efectuat
pentru gasirea unui loc de parcare liber.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri privind
amenajarea si managementul parcarilor.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.
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Tab. 6.2. Calculul punctajului proiectelor operationale pentru infrastructura de transport
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P24. Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor
publice prin realizarea treceri de pietoni 0 3 3 3 3 2,55

inteligente

P25. Sistem inteligent de trafic management si
monitorizare bazat pe solutii inovative in 0 0 0 0 0 0,00
Municipiul Slobozia

P26. Extindere sistem inteligent de management al

traficului si prioritizare a transportului public 4 4 4 4 4 4,00

P27. Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere
la nivelul Municipiului Slobozia, in vederea 3 3 3 0 3 2,55
reducerii emisiilor GES

P28. Reorganizarea traseelor, a graficelor de
circulatie, adoptarea de solutii intermodale de
transport in vederea reducerii costurilor si 3 3 3 0 3 2,55
poluarii, respectiv a cresterii eficientei
transportului public in Municipiul Slobozia

P29. Integrarea in  sistemul inteligent de
manggement al 'tr'af}cglm a §emnallzarn 0 3 3 0 3 2,10
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de
mobilitate alternativa

P30. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de 0 0 3 3 3 1,65
detectie a trecerii pe rosu, detectie
nerespectare  banda dedicata vehicule
transport public, identificare numere de
inamtriculare, depasire viteza legala)

P31. Modernizarea sistemelor si echipamentelor de

intretinere a drumurilor din  Municipiul 3 0 0 0 3 1,05
Slobozia
P32. Moderpizarea transportului public in Municipiul 0 0 0 0 0 0,00
Slobozia
P33. Statii de incarcare pentru autobuze electrice 0 0 0 0 0 0,00
P34. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de 3 3 3 3 3 3,00

transport in comun pentu elevi si studenti

168



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027 5 E

S
€ [ =, ’%
o = [7] -
c S 5. 'S (]
S| 2| £| 5| & | %
Proiect o b 2 g g S
s =| 8| »| 58| 2
cC (8} w) op—
K g G E
2 S| a
i
P35. Sistem alternativ de mobilitate urbana
utilizdnd statii automate de inchiriere a| 0 0 0 0 0 0,00
bicicletelor
P36. Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate 3 3 3 3 3 3,00
Urbana
P37. Smart City Zone (Cartier Garii Noi) 3 3 3 3 3 3,00
P38. Promovarea intermodalitatii prin
implementarea unui sistem unic, integrat de
tgxare electrpmca pentru t'ranspprtu'l public, 4 4 4 4 4 4,00
bike/car-sharing, parcare (inclusiv sistem e-
ticketing de tip account-based-management,
parcometre, senzori etc)
P39. Retea ‘de statu de incarcare pentru 3 3 3 0 3 2,55
Autoturisme Electrice
P40. Centrul Operational de Management Integrat
inclusiv Aplicatii de tip Smart-Comunity pentru 5 5 5 5 5 5,00
Cetatenii Municipiului Slobozia
P41. Introducerea unei politici de management al
parcarilor, inclusiv implementarea sistemelor 3 0 3 0 3 1,65

de Smart Parking
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6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PRIECTE ORGANIZATIONALE

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au
rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

P42. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sa asigure
gestionarea, eficienta, gradul de utilizare, cererea de utilizare si alte aspecte
importante ale sistemului de bike-sharing.

Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Implementare/extindere sistem de mobilitate
alternativa.

P43. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.
Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de
implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care
vor face parte din structura respectiva sunt descrise in alta parte a acestui
document.

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Tab. 6.3. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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P42. C_rearea strucFu'rn de gest.lonare a 4 4 4 0 4 3,4
sistemelor mobilitate alternativa.
P43. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate| 5 5 5 5 5 5
Urbana Durabila.
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6.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE
NIVELE TERITORIALE

in aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila al Municipiului Slobozia sunt clasificate in functie de nivelul teritorial

asupra caruia isi produc efecte. in cazul in care un proiect produce efecte asupra mai

multor niveluri teritoriale, acestea se vor include in toate nivelurile teritoriale
relevante.

6.4.1. LA SCARA PERIURBANA/METROPOLITANA

Lista proiectelor cu impact la scara periurbana/metropolitana:

P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca varianta alternativa de
imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua
P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

P15. Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru transportul
public in Zona Urbana Functionala

P39. Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip Smart-
Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

P42. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.

6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:
P1. P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia
P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua
P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab
pentru asigurarea fluidizarii traficului

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz
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P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee de

P10.

P12.

P14.

P15.

P16.

P17.

P18.

P19.

P20.

P21.

P22.

P23.

P24.

P25.

P26.

P27.

transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal
- Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora

Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru transportul
public in Zona Urbana Functionala

Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora
Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul Urziceni

Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii intre Parcul Mare -
Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi si
legatura cu Bd. Matei Basarab

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin realizarea treceri de
pietoni inteligente

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative in
Municipiul Slobozia

Extindere sistem inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului Slobozia, in
vederea reducerii emisiilor GES
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P28.

P29.

P30.

P31.

P32.
P33.
P34.

P35.

P36.
P37.
P38.

P39.

P40.

P41.

P42.
P43.
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Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie, adoptarea de solutii
intermodale de transport in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul Slobozia

Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, detectie
nerespectare banda dedicata vehicule transport public, identificare numere de
inamtriculare, depasire viteza legala)

Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a drumurilor din
Municipiul Slobozia

Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia
Statii de incarcare pentru autobuze electrice

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor
de transport in comun pentu elevi si studenti

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana
Smart City Zone (Cartier Garii Noi)

Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare electronica pentru transportul public, bike/car-sharing, parcare (inclusiv
sistem e-ticketing de tip account-based-management, parcometre, senzori etc)

Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme Electrice

Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip Smart-
Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

Introducerea unei politici de management al parcarilor, inclusiv implementarea
sistemelor de Smart Parking

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
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6.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P6. Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier peste raul
lalomita, in zona Bora (CNAIR)

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee de
transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal
- Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

P10. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

P11. Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita
P12. Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora

P13. Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

P20. Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

P21. Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

P25. Extindere sistem inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

P37. Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare electronica pentru transportul public, bike/car-sharing, parcare (inclusiv
sistem e-ticketing de tip account-based-management, parcometre, senzori etc)

P39. Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip Smart-
Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

P41. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

P42. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
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6.4.4. CENTRALIZAREA PROIECTELOR IN FUNCTIE DE NIVELUL

TERITORIAL DE INFLUENTA

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influenta, mai jos este prezentat acest aspect sub forma

tabelara:

Tab. 6.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd

Denumirea proiectului

Nivel
periurban

Nivel
urban

Nivel cartiere/
zone cu nivel
ridicat de
complexitate

P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public
in Municipiul Slobozia

P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia -
Amara ca varianta alternativa de imbunatatire a
conectivitatii intre cele doua localitati

P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul
Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua

P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru
orasul Slobozia

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei
(modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P6. Cresterea capacitatii de transport prin crearea
unui nou pod rutier peste raul lalomita, in zona Bora
(CNAIR)

P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia
DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab pentru asigurarea
fluidizarii traficului

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere
in zona centrala (P-ta. Garii - Bd. Unirii - Bd.
Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz

P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona
centrala pentru sustinerea de trasee de transport
public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str.
lalomitei - Chimiei - Decebal - Lacului - Str. Nordului
- Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

P10. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de
Nord pentru sustinerea de trasee transport public in
comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str.
Closca - Str. Garii

P11. Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita
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P12. Identificare spatii pentru parcari si realizarea
acestora

P13. Demolare cladiri degradate (vechile centrale
care nu mai pot fi reabilitate si cosurile de fum) -
parcari noi

P14. Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Braila,
Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

P15. Modernizarea transportului public local in
Municipiul Slobozia - Achizitia de autobuze ecologice

P16. Smart City Transportation Hubs - Retea de statii
inteligente pentru transportul public in Zona Urbana
Functionala

P17. Retea integrata de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilitatii alternative nepoluante

P18. Constructie pista de biciclete Bd. General
Magheru in cartier Bora

P19. Constructie pista de biciclete spre iesirea catre
municipiul Urziceni

P20. Constructie pista de biciclete pentru asigurarea
conexiunii intre Parcul Mare - Parcul lalomita (traseu
Sos. Sudului) si continuarea catre Manastirea Sf.
Voievozi si legatura cu Bd. Matei Basarab

P21. Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei
pietonale Casa Armatei in Municipiul Slobozia

P22. Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei
pietonale dintre strazile lalomitei si Aleea Pietii cu
acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa
de mobilitate urbana

P23. Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea
unui terminal intermodal de transport public al
Municipiului Slobozia

P24. Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor
publice prin realizarea treceri de pietoni inteligente

P25. Sistem inteligent de trafic management si
monitorizare bazat pe solutii inovative in Municipiul
Slobozia

P26. Extindere sistem inteligent de management al
traficului si prioritizare a transportului public

P27. Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere
la nivelul Municipiului Slobozia, in vederea reducerii
emisiilor GES

P28. Reorganizarea traseelor, a graficelor de
circulatie, adoptarea de solutii intermodale de
transport in vederea reducerii costurilor si poluarii,
respectiv a cresterii eficientei transportului public in
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Municipiul Slobozia

P29. Integrarea in sistemul inteligent de
management al traficului a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate
alternativa

P30. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, detectie
nerespectare banda dedicata vehicule transport
public, identificare numere de inamtriculare,
depasire viteza legala)

P31. Modernizarea sistemelor si echipamentelor de
intretinere a drumurilor din Municipiul Slobozia

P32. Modernizarea transportului public in Municipiul
Slobozia

P33. Statii de incarcare pentru autobuze electrice

P34. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport in
comun pentu elevi si studenti

P35. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand
statii automate de inchiriere a bicicletelor

P36. Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate
Urbana

P37. Smart City Zone (Cartier Garii Noi)

P38. Promovarea intermodalitatii prin
implementarea unui sistem unic, integrat de taxare
electronica pentru transportul public, bike/car-
sharing, parcare (inclusiv sistem e-ticketing de tip
account-based-management, parcometre, senzori
etc)

P39. Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme
Electrice

P40. Centrul Operational de Management Integrat
inclusiv Aplicatii de tip Smart-Comunity pentru
Cetatenii Municipiului Slobozia

P41. Introducerea unei politici de management al
parcarilor, inclusiv implementarea sistemelor de
Smart Parking

P42. Crearea structurii de gestionare a sistemelor
mobilitate alternativa.

P43. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
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6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. SCENARIUL 1. SCENARIUL ,A FACE MINIMUM” (DE
REFERINTA)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar proiectele
»angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate” sunt
acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru
care finantarea a fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute. Tn aceasta situatie se
afla proiectele aprobate spre finantare prin POR 2014-2020.

Astfel, in Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

P14. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

P15. Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

P16. Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

P20. Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

P21. Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

P22. Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

P24. Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative in
Municipiul Slobozia

P31. Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia
P32. Statii de incarcare pentru autobuze electrice

P34. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor
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6.5.2. SCENARIUL 2. SCENARIUL ,,A FACE CEVA” (MODERAT)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Slobozia. n acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public,
biciclete, zone pietonale, parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara
implementarea de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate.
De asemenea, in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1
(proiecte ,,angajate”).

in Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca varianta alternativa de
imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua
P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P6. Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier peste raul
lalomita, in zona Bora (CNAIR)

P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab
pentru asigurarea fluidizarii traficului

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee de
transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal
- Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

P10. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

P11. Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita
P12. Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora

P13. Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

P14. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia

P15. Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice
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Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora
Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul Urziceni

Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii intre Parcul Mare -
Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi si
legatura cu Bd. Matei Basarab

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative in
Municipiul Slobozia

Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului Slobozia, in
vederea reducerii emisiilor GES

Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie, adoptarea de solutii
intermodale de transport in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul Slobozia

Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

Statii de incarcare pentru autobuze electrice

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme Electrice

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
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6.5.3. SCENARIUL 3. SCENARIUL ,A INVESTI IN MOBILITATE
URBANA DURABILA” (EXTINS)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul
Slobozia, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile
unui transport durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public,
biciclete, zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate,
sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitatea.
De asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1
(proiecte ,,angajate”).

in Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca varianta alternativa de
imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

P3. Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua
P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

P6. Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier peste raul
lalomita, in zona Bora (CNAIR)

P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab
pentru asigurarea fluidizarii traficului

P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii - Bd.
Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee de
transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal
- Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

P10. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului - Str. Closca -
Str. Garii

P11. Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita
P12. Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora

P13. Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

P14. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia
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P15.

P16.

P17.

P18.

P19.

P20.

P21.

P22.

P23.

P24.

P25.

P26.

P27.

P28.

P29.

P30.
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Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia - Achizitia de
autobuze ecologice

Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru transportul
public in Zona Urbana Functionala

Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii alternative
nepoluante

Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora
Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul Urziceni

Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii intre Parcul Mare -
Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi si
legatura cu Bd. Matei Basarab

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei in Municipiul
Slobozia

Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate
urbana

Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal intermodal de
transport public al Municipiului Slobozia

Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin realizarea treceri de
pietoni inteligente

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative in
Municipiul Slobozia

Extindere sistem inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului Slobozia, in
vederea reducerii emisiilor GES

Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie, adoptarea de solutii
intermodale de transport in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul Slobozia

Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, detectie
nerespectare banda dedicata vehicule transport public, identificare numere de
inamtriculare, depasire viteza legala)
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Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a drumurilor din
Municipiul Slobozia

Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia
Statii de incarcare pentru autobuze electrice

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor
de transport in comun pentu elevi si studenti

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor

Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana
Smart City Zone (Cartier Garii Noi)

Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare electronica pentru transportul public, bike/car-sharing, parcare (inclusiv
sistem e-ticketing de tip account-based-management, parcometre, senzori etc)

Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme Electrice

Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip Smart-
Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

Introducerea unei politici de management al parcarilor, inclusiv implementarea
sistemelor de Smart Parking

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU

CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urbana durabila” (extins) asupra
indicatorilor: eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face
minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza
multicriteriala si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1. EFICIENTA ECONOMICA

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1
- Eficienta economica)

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de
functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie
- intarzierea totald/veh
- Procentul de utilizare a transportului public

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele
urmatoare.

Tab. 7.1. Viteza medie de caldtorie, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2027 29,0 29,0 31,0
(Km/h) 2035 28,0 28,0 30,0

Tab. 7.2. Intdrzierea totald/veh./ord, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Intarzierea totala/veh 2027 1,14 1,05 0,91
(min/veh) 2035 1,21 1,17 1,03
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Tab. 7.3. Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2027 3,0% 3,3% 3,8%

Cota modala a transportului public (%)
2035 3,2% 3,6% 4,5%

Evolutia cotei modale a transportului public pentru Scenariul S1 a fost prezentata
in Capitolul 4, iar pentru Scenariile S2 si S3 este prezentata in graficele de mai jos.

Evolutia procentului de deplasari
cu transportul public, S2

4,0%
3,5%
3,0% 3,3%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%

0,5%

0,0%
2020 2027 2035

Fig. 7.1. Evolutia cotei modale a transportului public, S2

Evolutia procentului de deplasari
cu transportul public, S3

5,0%
4,5%
4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%

0,0%
2020 2027 2035

Fig. 7.2. Evolutia cotei modale a transportului public, S3
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Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de
la anul de baza 2021. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin raportul
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Asa cum a fost specificat
anterior, in analiza nu au fost introduse costurile aferente proiectelor deja angajate, din

Scenariul S1.

Tab. 7.4. Indicatorii economici ai scenariilor.

Indicator

Scenariul 2

Scenariul 3

Raportul beneficiu/cost (B/C)

2,27

3,05

In calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027

si 2035.

Tab. 7.5. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,35 9,35 10,00
ntarzierea totald/veh 7,98 8,67 10,00
Cota modala a transportului public 8,09 8,73 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 25,43 35,20 40,00

10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00
Viteza medie de Intarzierea Procentul de Raportul
calatorie (Km/h) totala/veh utilizare al beneficiu/cost
(min/veh/depl) transportului public
mScenariul 1 ®Scenariul 2 mScenariul 3
Fig. 7.3. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tab. 7.6. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,33 9,33 10,00
Intarzierea totald/veh 8,51 8,80 10,00
Cota modala a transportului public 7,03 7,92 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 24,87 34,51 40,00

10,00

9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Viteza medie de
calatorie (Km/h)

m Scenariul 1

intarzierea Procentul de
totala/veh utilizare al
(min/veh/depl) transportului public

mScenariul 2 mScenariul 3

Raportul
beneficiu/cost

Fig. 7.4. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

25,43

B Scenariul 1

2027

35,20

40,00

mScenariul 2 mScenariul 3

34,51

24,87

2035

40,00

Fig. 7.5. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
»Anexei 6b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in
care au fost introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru
fiecare scenariu si orizont de timp. in plus, pe baza prognozelor realizate a fost
calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile
pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin
urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt
urmatorii:

- Emisii COzechiv (tone/zi)
- Emisii CO; (tone/zi)

- Emisii N2O (Kg/zi)

- Emisii CH4 (Kg/zi)

- Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos)

Tab. 7.7. Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Anechiv Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 7.838,03 7.764,80 7.445,73
Emisii COzecniv (tone/zi)
2035 8.885,37 8.762,32 8.274,49

Tab. 7.8. Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 7.618,55 7.547,36 7.237,27
Emisii CO; (tone/zi)
2035 8.638,28 8.518,65 8.044,46

Tab. 7.9. Emisii N;O, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 622,18 616,38 590,95
Emisii N,O (Kg/zi)
2035 701,14 691,44 652,76

Tab. 7.10. Emisii CHa, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 1.481,52 1.467,72 1.406,90
Emisii CH,4 (Kg/zi)
2035 1.658,69 1.635,79 1.543,78
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Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor
de calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si
de anul de prognoza:

Mers pe jos
Autoturism, 44p6%J
motocicleta ’
, camion
50,8%
Bicicleta

Transpor¥
public
3,0%

Fig. 7.6. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2027

Autoturism, Mers pe jos
i 44,6%
motocicleta,
camion
50,4%
Bicicleta

ranspqryy,
public
3,2%

Fig. 7.7. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2035
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Autoturism, Mers peo jos
motocicleta 44,8%
, camion
50,4%
Bicicleta

ranspor1l.’ 6%

public
3,3%

Fig. 7.8. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2027

Autoturism, Mers pe jos
motocicleta 45,0%
, camion
49,7%
Bicicleta
ransporfl,7%
public
3,6%

Fig. 7.9. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2035

Autoturism, Mers pe jos
motocicleta 44,8%
, camion
49,7%
Bicicleta
1,7%

ransport
public
3,8%

Fig. 7.10. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2027
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public
4,5%

) gj.ficleta
2,0%

Mers pe jos
45,0%

Fig. 7.11. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2035

Tab. 7.11. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala (procent utilizare 2027 49,2% 49,6% 50,3%
transport public/ bicicleta/ mers pe jos) 2035 49 6% 50.3% 51 6%

Tab. 7.12. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv (tone/zi) 9,50 9,59 10,00
Emisii CO; (tone/zi) 9,50 9,59 10,00
Emisii N,O (Kg/zi) 9,50 9,59 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 9,50 9,59 10,00
Repartitia modala (procent utilizare transport 9,77 9,87 10,00
public/ bicicleta/ mers pe jos)

PUNCTAJ TOTAL 47,76 48,22 50,00
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Emisii CO2echiv ~ Emisii CO2 Emisii N20 Emisii CH4 Repartitia
(tone/zi) (tone/zi) (Kg/zi) (Kg/zi) modala (procent
utilizare
transport
public/
bicicleta/mers

pe jos)

—_

2020202000000 0
NWAUTON 0000 =
[Sislslsl=lsl<l=1=1<)

mScenariul 1  mScenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.12. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tab. 7.13. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv 9,31 9,44 10,00
Emisii CO; 9,31 9,44 10,00
Emisii N2O 9,31 9,44 10,00
Emisii CH4 9,31 9,44 10,00
Repartitia modala (procent utilizare 9,60 9,74 10,00
transport public/ bicicleta/ mers pe jos)
PUNCTAJ TOTAL 46,85 47,50 50,00
10,20
10,00

9,80

9,60
9,40
9,20
9,00
8,80

Emisii CO2ecHim(t8e@2t) Emisittii2@ Fpiaehtidtikigare transport public/ bicicleta/mers pe jos

EScenariul 1 m®Scenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.13. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

m Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 1
o o
o o
o o
n n
o~
o~
© )
l\n < o
N~ n
= ~
Te) <
[=e]
®
<
2027 2035

Fig. 7.14. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035

7.3. ACCESIBILITATE

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii indicatori:
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu vehicule private
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul de marfa
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul public
- Durata medie ponderata

De asemenea, un alt indicator relevant pentru accesibilitate este durata medie de
mers pe jos pana in cea mai apropiata statie de transport public.

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele
urmatoare.

Tab. 7.14. Accesibilitatea la transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de acces la 2027 8,6 8,4 7,7
statiile de transport public

(min.) 2035 9,0 8,0 7,2
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Tab. 7.15. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 7,3 7,3 6,8
vehicule private (min.) 2035 7,5 7,5 7,0

Tab. 7.16. Accesibilitatea cu vehicule de marfd, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 14,6 14,6 13,6
vehicule de marfa (min.) 2035 15,1 15,1 14,1

Tab. 7.17. Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 6,4 6,4 2,2
transportul public (min.) 2035 6,8 6,8 5,1

Tab. 7.18. Accesibilitatea medie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare 2027 9,7 9,8 8,5
ponderata (min.) 2035 9,9 9,9 8,7

Tab. 7.19. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,95 9,17 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,32 9,32 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,32 9,32 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,13 8,13 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 8,71 8,71 10,00
PUNCTAJ TOTAL 44,42 44,63 50,00
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12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de
acces la statiile  deplasare cu deplasare cu deplasare cu deplasare
de transport vehicule private  vehicule de transportul ponderata
public (min) (min.) marfa (min.) public (min.) (min.)

mScenariul 1 mScenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.15. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tab. 7.20. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,00 9,00 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,33 9,33 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,34 9,34 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 7,50 7,50 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 8,75 8,73 10,00
PUNCTAJ TOTAL 42,92 43,90 50,00
12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de
acces la statiile deplasare cu deplasare cu deplasare cu deplasare
de transport  vehicule private  vehicule de transportul ponderata
public (min) (min.) marfa (min.) public (min.) (min.)

mScenariul 1 mScenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.16. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
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creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si
in graficul de mai jos

7.4.

m Scenariul 1

50,00

44,42
44,63

2027

m Scenariul 2

42,92

Scenariul 1

50,00

43,90

2035

Fig. 7.17. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035

SIGURANTA

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

Numar masuri pentru siguranta traficului auto

Numar masuri pentru siguranta transportului public

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.21. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta traficului auto

2

16

19

Tab. 7.22. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta transportului public

4

14

19
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Tab. 7.23. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta biciclistilor

3

16

19

Tab. 7.24. Numdr mdsuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta pietonilor

4

14

17

Tab. 7.25. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 1,05 8,42 10,00
Siguranta transportului public 2,11 7,37 10,00
Siguranta biciclistilor 1,58 8,42 10,00
Siguranta pietonilor 2,35 8,24 10,00
PUNCTAJ TOTAL 7,09 32,45 40,00

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00 .
000 [] [ ]

Numar masuri pentru Numar masuri pentru Numar masuri pentru Numar masuri pentru
siguranta traficului siguranta siguranta biciclistilor siguranta pietonilor
auto transportului public
mScenariul 1 ®Scenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.18. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru siguranta tuturor utilizatorilor sistemului de transport.
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m Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
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Fig. 7.19. Sigurantd, punctaj total pe scenarii

7.5. CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti
- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.26. Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Extinderea si modernizarea 0 5 9
infrastructurii de parcare

Tab. 7.27. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea calitatii transportului 5 14 20
public
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Tab. 7.28. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 5 15 20

infrastructurii pentru biciclisti

Tab. 7.29. Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Extinderea si modernizarea 5 14 17

infrastructurii pietonale

Tab. 7.30. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0,00 5,56 10,00
parcare
Cresterea calitatii transportului public 2,50 7,00 10,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 2,50 7,50 10,00
pentru biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii 2,94 8,24 10,00
pietonale
PUNCTAJ TOTAL 7,94 28,29 40,00

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

B B L

0,00

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii de

Cresterea calitatii
transportului public

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii

pietonale

parcare mScenariul 1 m Scenariul PenfrydRicictisti

Fig. 7.20. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru cresterea calitatii vietii tuturor utilizatorilor sistemului
de transport.
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Fig. 7.21. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE

TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

1.1.1. ANALIZA MULTICRITERIALA

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2027 - mediu, 2035 - lung), pentru indicatorii
prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incat sa
poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slobozia. Astfel, repartitia procentuala a indicatorilor
evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%

- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 20%
in tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi
aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

Tab. 1.1. Calculul scorului final ponderat

E e 3 O
X | 38| L¢3 OS5 | &0
0 . - ] " = 2 © = "‘3 [ o] (7]
Criteriu de performanta £ oS3 | o5kt sy v g
- ™ O % R R g c o S
S =035 |>¢ L8| K a
n o o
Eficienta economica 40 18,18% | 15,00% | 0,83 33
Viteza medie de calatorie 10
intarzierea totald/veh 10
Procentul de utilizare al transportului | 10
public
Raportul beneficiu/cost (B/C) 10
Impactul asupra mediului 50 22,73% | 30,00% | 1,32 66
Emisii CoZechivalent 10
Emisii CO; 10
Emisii N,O 10
Emisii CH4 10
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Repartitia modala (procent utilizare | 10

transport public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 50 | 22,73% | 20,00% | 0,88 44
Accesibilitatea la transportul public 10

Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea pentru transportul de marfa | 10

Accesibilitatea cu transportul public urban 10

Accesibilitatea medie ponderata 10

Siguranta 40 18,18% | 15,00% | 0,83 33
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 18,18% | 20,00% | 1,10 44
Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10

de parcare

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10

pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10

pietonale

TOTAL GENERAL 220 100% 100% 220

1.1.2. SELECTAREA SCENARIULUI

Aplicand modalitatea de calcul

precizata mai sus,
multicriteriale pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata
de implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2027.

rezultatele analizei

in urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,,a investi
in mobilitate urbana durabila” (extins), care a obtinut un scor total de 220 puncte,
comparativ cu Scenariul 1 - 134,71 puncte si Scenariul 2 - 187,70 puncte, dupa cum

rezulta din tabelul urmator.
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Tab. 1.2. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
Criteriu de performanta Scenariul | Scenariul | Scenariul Fzﬁtjogra?-: Scenariul | Scenariul | Scenariul
1 2 3 P 1 2 3

Eficienta economica 24,87 34,51 40,00 0,83 20,52 28,47 33,00
Viteza medie de calatorie 9,33 9,33 10,00 7,70 7,70 8,25
Intarzierea totala/veh 8,51 8,80 10,00 7,02 7,26 8,25
Procentul de utilizare al transportului public 7,03 7,92 10,00 5,80 6,54 8,25
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00 0,00 6,98 8,25
Impactul asupra mediului 46,85 47,50 50,00 1,32 61,84 62,70 66,00
Emisii COzechivalent 9,31 9,44 10,00 12,29 12,47 13,20
Emisii CO; 9,31 9,44 10,00 12,29 12,47 13,20
Emisii N,O 9,31 9,44 10,00 12,29 12,46 13,20
Emisii CH4 9,31 9,44 10,00 12,29 12,46 13,20
Repartitia modala (procent utilizare transport 9,60 9,74 10,00 12,68 12,85 13,20
public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 42,92 43,90 50,00 0,88 37,77 38,63 44,00
Accesibilitatea la transportul public 8,00 9,00 10,00 7,04 7,92 8,80
Accesibilitatea cu vehicule private 9,33 9,33 10,00 8,21 8,21 8,80
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,34 9,34 10,00 8,22 8,22 8,80
Accesibilitatea cu transportul public urban 7,50 7,50 10,00 6,60 6,60 8,80
Accesibilitatea medie ponderata 8,75 8,73 10,00 7,70 7,68 8,80
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PUNCTAJ NEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
Criteriu d f £ Factor de
riteriu de perrormanta Scenariul | Scenariul | Scenariul | ponderare | Scenariul | Scenariul | Scenariul
1 2 3 1 2 3
Siguranta 7,09 32,45 40,00 0,83 5,85 26,77 33,00
Siguranta traficului auto 1,05 8,42 10,00 0,87 6,95 8,25
Siguranta transportului public 2,11 7,37 10,00 1,74 6,08 8,25
Siguranta biciclistilor 1,58 8,42 10,00 1,30 6,95 8,25
Siguranta pietonilor 2,35 8,24 10,00 1,94 6,79 8,25
Calitatea vietii 7,94 28,29 40,00 1,10 8,74 31,12 44,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0,00 5,56 10,00 0,00 6,11 11,00
parcare
Cresterea calitatii transportului public 2,50 7,00 10,00 2,75 7,70 11,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 2,50 7,50 10,00 2,75 8,25 11,00
pentru biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii 2,94 8,24 10,00 3,24 9,06 11,00
pietonale
TOTAL GENERAL 129,67 186,65 220,00 134,71 187,70 220,00
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1.1.3. PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL SCENARIULUI
SELECTAT

In cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport.

in continuare este aplicata aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor
din Scenariul 3. Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivita, deoarece tine
cont de viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele
strategice si ponderile alocate acestora.

Tn tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor (nu au fost
incluse proiectele corespunzatoare Scenariului S1, care sunt deja aprobate pentru
finantare si implementare).

Tab. 1.3. Prioritizarea proiectelor

— g
] . 4
g’ E|lm |2 |5
EE| 2 | E c ~ | g
Proiect Lo| T ) o o 5
v C ) =) - o
o = ] on s
w v ] o =4 ]
a g i~ S
=}
v (7]
Crearea  structurii de  implementare  si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 3 5 5 5 5 5,00

Durabila

Centrul Operational de Management Integrat
inclusiv Aplicatii de tip Smart-Comunity pentru 5 5 5 5 5 5,00
Cetatenii Municipiului Slobozia

Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul

Slobozia 4 4 4 4 4 4,00

Modernizarea completa a Soselei Brailei
(modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea 4 4 4 4 4 4,00
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz)

Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in
zona centrala (P-ta. Garii - Bd. Unirii - Bd.
Cosminului) - modernizarea infrastructurii rutiere, 4 4 4 4 4 4,00
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona
centrala pentru sustinerea de trasee de transport
public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. 4 4 4 4 4 4,00
lalomitei - Chimiei - Decebal - Lacului - Str.
Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare
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: EE| 2 | £ | § | 5 |2
Proiect Lo| T 8 o 0 s
(S = w0 =} - [a ]
col| = 0 o0 3
w v o A » ©
o g i £
o a
Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de
Nord pentru sustinerea de trasee transport public
in comun: Str. Viitor - Str. lanache - Sos. Nordului 4 4 4 4 4 4,00
- Str. Closca - Str. Garii
Extmderg ‘SlSt.em. ‘lntellgent de mar!agemgnt al 4 4 4 4 4 4,00
traficului si prioritizare a transportului public
Smart City Transportation Hubs - Retea de statii
inteligente pentru transportul public in Zona 4 4 4 4 4 4,00
Urbana Functionala
Promovarea intermodalitatii prin implementarea
unui sistem unic, integrat de taxare electronica
pentru tr'anspo'rtul ‘ public, .b1ke./car-shar1ng, 4 4 4 4 4 4,00
parcare (inclusiv sistem e-ticketing de tip
account-based-management, parcometre, senzori
etc)
Crea.rc.ea structurii- de gestionare a sistemelor 3 4 4 4 0 4,00
mobilitate alternativa
Constructia unui pasaj suprateran la intersectia
DN2A - DN2C - Bd. Matei Basarab pentru 3 3 3 3 3 3,00
asigurarea fluidizarii traficului
Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport 3 3 3 3 3 3,00
in comun pentu elevi si studenti
Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana 3 3 3 3 3 3,00
Smart City Zone (Cartier Garii Noi) 3 3 3 3 3 3,00
Crearga unei legaturi rutlere. intre municipiul 4 0 4 4 4 2,80
Slobozia - orasul Amara - Slobozia Noua
Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor
publice prin realizarea treceri de pietoni 0 3 3 3 3 2,55
inteligente
Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la
nivelul Municipiului Slobozia, in vederea reducerii 3 3 3 0 3 2,55
emisiilor GES
Reorganizarea traseelor, a graficelor de
circulatie, adoptarea de solutii intermodale de
transport in vederea reducerii costurilor si 3 3 3 0 3 2,55

poluarii, respectiv a cresterii eficientei
transportului public in Municipiul Slobozia
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Proiect

Eficienta

-

economica

Mediu

Accesibilitate

ta

Siguran

Calitatea vietii

Suma ponderata

Constructie pista de biciclete Bd. General
Magheru in cartier Bora

w

w

Constructie pista de biciclete spre iesirea catre
municipiul Urziceni

Constructie pista de biciclete pentru asigurarea
conexiunii intre Parcul Mare - Parcul lalomita
(traseu Sos. Sudului) si continuarea catre
Manastirea Sf. Voievozi si legatura cu Bd. Matei
Basarab

2,55

Retea de statii de Incarcare pentru Autoturisme
Electrice

2,55

Integrarea in sistemul inteligent de management
al traficului a semnalizarii specifice pentru
biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

2,10

Cresterea capacitatii de transport prin crearea
unui nou pod rutier peste raul lalomita, in zona
Bora (CNAIR)

2,00

Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita

1,70

Identificare spatii pentru parcari si realizarea
acestora

1,65

Introducerea unei politici de management al
parcarilor, inclusiv implementarea sistemelor de
Smart Parking

1,65

Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, detectie
nerespectare banda dedicata vehicule transport
public, identificare numere de inamtriculare,
depasire viteza legala)

1,65

Demolare cladiri degradate (vechile centrale care
nu mai pot fi reabilitate si cosurile de fum) -
parcari noi

Modernizarea sistemelor si echipamentelor de
intretinere a drumurilor din Municipiul Slobozia

1,05

Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia -
Amara ca varianta alternativa de imbunatatire a
conectivitatii intre cele doua localitati

1,00
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Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:

- Pe termen scurt: 2021 - 2023
- Pe termen mediu: 2021 - 2027

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabilita
anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare
interval de timp. In continuare este prezentatd perioada de implementare avutd in
vedere pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum si costul estimat al acestor
proiecte. Costurile proiectelor incluse in Scenariul S1 nu sunt specificate in tabel,
acestea nefacand parte din anvelopa bugetara a PMUD pentru perioada 2021-2027.

Tab. 1.4. Perioada de implementare si costul proiectelor

; Perioada de Cost
Proiect .
implementare (Euro)
P1. . Regbllltare cai de rulare ale transportului public in 2021-2023
Municipiul Slobozia
P2. Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca
varianta alternativa de imbunatatire a conectivitatii intre cele | 2021-2027 3.610.000
doua localitati
P3. Crearea unei legaturl rutiere intre municipiul Slobozia - 2021-2027 8.000.000
orasul Amara - Slobozia Noua
P4. Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia 2021-2027 19.000.000
P5. Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea 2021-2027 1.600.000
statiilor de autobuz)
P6.‘ Crestereahcapaata.'gn d‘e transport prin crearea unui nou pod 2021-2027 20.000.000
rutier peste raul lalomita, in zona Bora (CNAIR)
P7. Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C )
- Bd. Matei Basarab pentru asigurarea fluidizarii traficului 2021-2027 6.000.000
P8. Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona
;entrala (P'té- Gar!l - Bd. Unirii - Bd. Cosminului) - modernlgarea 2021-2027 1.600.000
infrastructurii rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea
statiilor de autobuz
P9. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru
sustinerea de trasee de transport public in comun: Str. Mihail )
Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal - Lacului - Str. 2021-2027 3.380.000
Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare
P10. Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru
sustinerea de trasee transport public in comun: Str. Viitor - Str. 2021-2027 2.500.000
lanache - Sos. Nordului - Str. Closca - Str. Garii
P11. Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita 2021-2027 5.000.000
P12. Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora 2021-2027 1.000.000
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Proiect Perioada de Cost
implementare (Euro)

P13. Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai 2021-2027 1.000.000
pot fi reabilitate si cosurile de fum) - parcari noi T
P14. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice
10 m ses, Alexandria, Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, 2021-2023
Slobozia
P15. Modernizarea transportului public local in Municipiul 2021-2023
Slobozia - Achizitia de autobuze ecologice
P16. Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente 2021-2027 2.500.000
pentru transportul public in Zona Urbana Functionala e
P17. Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea 2021-2023
mobilitatii alternative nepoluante
P18. Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in 2021-2027 800.000
cartier Bora )
P19. Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul 2021-2027 500.000
Urziceni )
P20. Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii
intre Parcul Mare - Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si 2021-2027 1.000.000
continuarea catre Manastirea Sf. Voievozi si legatura cu Bd. AN
Matei Basarab
P21. Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa 2021-2023
Armatei in Municipiul Slobozia
P22. Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale
dintre strazile lalomitei si Aleea Pietii cu acces la Bulevardul 2021-2023
Matei Basarab, la zona extinsa de mobilitate urbana
P23. Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal 2021-2023
intermodal de transport public al Municipiului Slobozia
P24. Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin )
realizarea treceri de pietoni inteligente 2021-2027 2.000.000
P25. Sistem inteligent de trafic management si monitorizare 2021-2023
bazat pe solutii inovative in Municipiul Slobozia
P26. Extindere sistem inteligent de management al traficului si 2021-2027 2.000.000
prioritizare a transportului public AR
P27. Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul 2021-2027 500.000
Municipiului Slobozia, in vederea reducerii emisiilor GES ’
P28. Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie,
adoptarea de solutii intermodale de transport in vederea )
reducerii costurilor si poluarii, respectiv a cresterii eficientei 2021-2027 500.000
transportului public in Municipiul Slobozia
P29. Integrarea in sistemul inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe 2021-2027 1.000.000
coridoarele de mobilitate alternativa
P30. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de 2021-2027 1.500.000

circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
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Perioada de Cost

Proiect implementare (Euro)

comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, detectie nerespectare
banda dedicata vehicule transport public, identificare numere
de inamtriculare, depasire viteza legala)

P31. Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a

drumurilor din Municipiul Slobozia 2021-2027 3.500.000

P32. Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia 2021-2023
P33. Statii de incarcare pentru autobuze electrice 2021-2023
P34. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si 2021-2027 1.500.000
studenti
P35. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii
a . ’ 2021-2023
automate de inchiriere a bicicletelor
P36. Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana 2021-2027 2.000.000
P37. Smart City Zone (Cartier Garii Noi) 2021-2027 2.500.000

P38. Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui
sistem unic, integrat de taxare electronica pentru transportul
public, bike/car-sharing, parcare (inclusiv sistem e-ticketing de
tip account-based-management, parcometre, senzori etc)

2021-2027 1.800.000

P39. Retea de statii de incarcare pentru Autoturisme Electrice 2021-2027 600.000

P40. Centrul Operational de Management Integrat inclusiv
Aplicatii de tip Smart-Comunity pentru Cetatenii Municipiului 2021-2027 6.000.000
Slobozia

P41. Introducerea unei politici de management al parcarilor,

inclusiv implementarea sistemelor de Smart Parking 2021-2027 1.500.000

P42. Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate

) 2021-2023 1.500.000
alternativa.

P43. Crearea structurii de implementare si monitorizare a

Planului de Mobilitate Urbana Durabila. 2021-2023 100.000

1.2. PRIORITATILE STABILITE

In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urbana durabild in
Municipiul Slobozia, PMUD vizeaza pe termen scurt urmatoarele domenii cheie ale
mobilitatii:

A. Transport public integrat, inteligent, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru deplasarile cu
bicicleta
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- Extinderea zonelor pietonale
- Promovarea intermodalitatii
C. Cresterea conectivitatii la nivel urban si periurban

Proiectele prioritizate, prevazute a fi implementate pe termen scurt si mediu (2021
- 2027), aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in tabelul de mai
jos:

Tab. 1.5. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat

Proiect
A B c
Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de DA DA DA
Mobilitate Urbana Durabila
Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip DA DA DA
Smart-Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia
Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia DA

Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor DA
de autobuz)

Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-
ta. Garii - Bd. Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii DA DA DA
rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru
sustinerea de trasee de transport public in comun: Str. Mihail
Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal - Lacului - Str.
Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

DA DA DA

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru
sustinerea de trasee transport public in comun: Str. Viitor - Str. DA DA DA
lanache - Sos. Nordului - Str. Closca - Str. Garii

Extindere sistem inteligent de management al traficului si

prioritizare a transportului public DA DA
Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru
N < . < DA

transportul public in Zona Urbana Functionala
Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic,
integrat de taxare electronica pentru transportul public, bike/car-
sharing, parcare (inclusiv sistem e-ticketing de tip account-based-
management, parcometre, senzori etc)
Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa DA
Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd.

. X e a2 . DA
Matei Basarab pentru asigurarea fluidizarii traficului
Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru DA
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti
Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana DA
Smart City Zone (Cartier Garii Noi) DA
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Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul

Amara - Slobozia Noua DA
Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin realizarea DA
treceri de pietoni inteligente
Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului
R y . DA

Slobozia, in vederea reducerii emisiilor GES
Reorganizarea traseelor, a graficelor de circulatie, adoptarea de
solutii intermodale de transport in vederea reducerii costurilor si

Lo . . . : N DA DA
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in
Municipiul Slobozia
Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora DA
Constructie pista de biciclete spre iesirea catre municipiul Urziceni DA
Constructie pista de biciclete pentru asigurarea conexiunii intre
Parcul Mare - Parcul lalomita (traseu Sos. Sudului) si continuarea DA
catre Manastirea Sf. Voievozi si legatura cu Bd. Matei Basarab
Retea de statii de Incarcare pentru Autoturisme Electrice DA
Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a
semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate DA
alternativa
Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier DA
peste raul lalomita, in zona Bora (CNAIR)
Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita DA
Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora
Introducerea unei politici de management al parcarilor, inclusiv
implementarea sistemelor de Smart Parking
Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in
vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video inteligente de DA

detectie a trecerii pe rosu, detectie nerespectare banda dedicata
vehicule transport public, identificare numere de inamtriculare,
depasire viteza legala)

Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi
reabilitate si cosurile de fum) - parcari noi

Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a
drumurilor din Municipiul Slobozia

Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia - Amara ca varianta
alternativa de imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

Reabilitare cai de rulare ale transportului public in Municipiul
Slobozia

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe
solutii inovative in Municipiul Slobozia

Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia

Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses,
Alexandria, Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin, Focsani, Slobozia
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Modernizarea transportului public local in Municipiul Slobozia -
Achizitia de autobuze ecologice

Statii de incarcare pentru autobuze electrice

Retea integrata de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitatii
alternative nepoluante

Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de
inchiriere a bicicletelor

Cresterea mobilitatii urbane in cadrul zonei pietonale Casa Armatei
in Municipiul Slobozia

Reabilitarea, modernizarea si conectarea zonei pietonale dintre
strazile lalomitei si Aleea Pietii cu acces la Bulevardul Matei
Basarab, la zona extinsa de mobilitate urbana

Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea unui terminal
intermodal de transport public al Municipiului Slobozia

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila

DA

DA

DA

Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip
Smart-Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

DA

DA

DA

Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

DA

Modernizarea completa a Soselei Brailei (modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor
de autobuz)

DA

Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-
ta. Garii - Bd. Unirii - Bd. Cosminului) - modernizarea infrastructurii
rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

DA

DA

DA

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru
sustinerea de trasee de transport public in comun: Str. Mihail
Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei - Decebal - Lacului - Str.
Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

DA

DA

DA

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru
sustinerea de trasee transport public in comun: Str. Viitor - Str.
lanache - Sos. Nordului - Str. Closca - Str. Garii

DA

DA

DA

Extindere sistem inteligent de management al traficului si
prioritizare a transportului public

DA

DA

Smart City Transportation Hubs - Retea de statii inteligente pentru
transportul public in Zona Urbana Functionala

DA

Promovarea intermodalitatii prin implementarea unui sistem unic,
integrat de taxare electronica pentru transportul public, bike/car-
sharing, parcare (inclusiv sistem e-ticketing de tip account-based-
management, parcometre, senzori etc)

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa

DA

Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C - Bd.
Matei Basarab pentru asigurarea fluidizarii traficului

DA
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2. PLANUL DE ACTIUNE

in tabelele urmatoare este realizata o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari,
aerogari, etc.)

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

in tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct de vedere al
mobilitatii durabile, fiind specificate, de asemenea, sursa de finantare si incadrarea in
obiectivele specifice ale POR 2021-2027,dupa caz.
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2.1.

INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Tab. 2.1. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei stradale.

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-
2020

Sursa de finantare

P1. Reabilitare cai de rulare ale
transportului public in Municipiul
Slobozia

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P3. Crearea unei legaturi rutiere Proiectul contribuie la cresterea accesibilitatii la | NU POT 2021-2027,
ntre municipiul Slobozia - orasul reteaua de transport rutier, precum si la Buget local, alte
Amara - Slobozia Noua reducerea timpilor de deplasare, cu efecte surse

benefice asupra volumelor de trafic si vitezei

medii de circulatie din intreaga zona de studiu.
P5. Modernizarea completa a Proiectul contribuie la cresterea accesibilitatii la | NU Fonduri nationale

Soselei Brailei (modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz)

reteaua de transport rutier, precum si la
reducerea timpilor de deplasare, cu efecte
benefice asupra volumelor de trafic si vitezei
medii de circulatie din intreaga zona de studiu.
Prin lucrarile de amenajare trotuare, statii de
autobuz si altele se va obtine o crestere a cotei
modale pentru modurile de transport alternative,
datorica crestereii atractivitatii si sigurantei
acestui tip de deplasari.

PNDL, Buget local,
alte surse
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P6. Cresterea capacitatii de Proiectul contribuie la cresterea accesibilitatii la | NU PNRR, Buget local,
transport prin crearea unui nou pod | reteaua de transport rutier, precum si la alte surse
rutier peste raul lalomita, in zona reducerea timpilor de deplasare, cu efecte
Bora (CNAIR) benefice asupra volumelor de trafic si vitezei

medii de circulatie din intreaga zona de studiu.
P7. Constructia unui pasaj Proiectul contribuie la fluidizarea traficului, | NU Fonduri nationale
suprateran la intersectia DN2A - reducerea duratelor de parcurs si cresterea PNDL, Buget local,
DN2C - Bd. Matei Basarab pentru vitezei de circulatie, cu efecte pozitive asupra alte surse
asigurarea fluidizarii traficului emisiilor de gaze cu efect de sera.
P8. Modernizarea completa a Proiectul contribuie la cresterea accesibilitatii la | NU Fonduri nationale,

infrastructurii rutiere in zona
centrala (P-ta. Garii - Bd. Unirii -
Bd. Cosminului) - modernizarea
infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de
autobuz

reteaua de transport rutier, precum si la
reducerea timpilor de deplasare, cu efecte
benefice asupra volumelor de trafic si vitezei
medii de circulatie din intreaga zona de studiu.
Prin lucrarile de amenajare trotuare, statii de
autobuz si altele se va obtine o crestere a cotei
modale pentru modurile de transport alternative,
datorica crestereii atractivitatii si sigurantei
acestui tip de deplasari.

Buget local, alte
surse

P9. Modernizarea infrastructurii
rutiere in zona centrala pentru
sustinerea de trasee de transport
public in comun: Str. Mihail
Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei
- Decebal - Lacului - Str. Nordului -
Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

Proiectul contribuie la cresterea atractivitatii,
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor cu
transportul public. De asemenea, proiectul va
avea un impact pozitiv asupra cresterii eficientei
transportului public, datorita obtinerii unei mai
bune respectari a graficului de circulatie.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,,
Buget local, alte
surse

P10. Modernizarea infrastructurii
rutiere in zona de Nord pentru
sustinerea de trasee transport
public in comun: Str. Viitor - Str.
lanache - Sos. Nordului - Str. Closca
- Str. Garii

Proiectul contribuie la cresterea atractivitatii,
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor cu
transportul public. De asemenea, proiectul va
avea un impact pozitiv asupra cresterii eficientei
transportului public, datorita obtinerii unei mai
bune respectari a graficului de circulatie

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,,
Buget local, alte
surse
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TRANSPORT PUBLIC
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Tab. 2.2. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-
2020

Sursa de finantare

P14. Achizitie mijloace de
transport public - autobuze
electrice 10 m ses, Alexandria,
Braila, Constanta, Dr.Tr. Severin,
Focsani, Slobozia

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P15. Modernizarea transportului
public local in Municipiul
Slobozia - Achizitia de autobuze
ecologice

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P31. Modernizarea transportului
public in Municipiul Slobozia

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P32. Statii de incarcare pentru
autobuze electrice

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P15. Smart City Transportation
Hubs - Retea de statii inteligente
pentru transportul public in Zona
Urbana Functionala

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
gradului de accesibilitate al populatiei la transportul
public. Prin atragerea unui numar mai mare de
cetateni catre acest mod de transport, proiectul
contribuie la reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit, la reducerea

consumului de combustibil si a emisiilor de noxe. De

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-
2020

Sursa de finantare

asemenea, proiectul va avea ca efect cresterea
nivelului de eficienta in circulatie si al gradului de
exploatare al retelei de transport.

Segmentele noi ale traseelor de transport public vor
fi prevazute cu statii moderne, dotate cu elemente
de siguranta, informare, mobilier adecvat.

P27. Reorganizarea traseelor, a
graficelor de circulatie,
adoptarea de solutii intermodale
de transport in vederea reducerii
costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului
public in Municipiul Slobozia

Proiectul va conduce la cresterea eficientei
transportului public, prin asigurarea unei corelari
intre traseele si graficule de circulatie implementate
cu cererea reala de transport public. Corelata cu
adoptarea de solutii intermodale de transport,
aceasta masura va conduce la cresterea cotei modale
a transportului public si deplasarilor cu bicicleta, in
defavoarea deplasarilor cu vehiculul personal.
Impactul proiectului va consta in reducerea
numarului de calatorii cu autovehiculul propriu si,
implicit, in reducerea consumului de combustibil si a
emisiilor de noxe.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P33. Ride Sharing - School Bus -
Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de
transport in comun pentu elevi si
studenti

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin reducerea
numarului de calatorii cu autovehiculul propriu in
scopul deplasarilor care au ca scop educatia (inclusiv
ducerea copiilor la scoala) si, implicit, reducerea
consumului de combustibil si a emisiilor de noxe. De
asemenea, proiectul va avea ca efect cresterea
nivelului de eficienta in circulatie si al gradului de
exploatare al retelei de transport.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.3. TRANSPORT DE MARFA

Tab. 2.3. Impactul si sursa de finantare a proiectelor.

Transport de marfa.

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-2020

Sursa de finantare

P2. Modernizare drum comunal
DC53 intre Slobozia - Amara ca
varianta alternativa de
imbunatatire a conectivitatii intre
cele doua localitati

Prin realizarea de variante ocolitoare se asigura
atat cresterea eficientei economice pentru
operatorii de transport marfa, cat si cresterea
accesibilitatii pentru vehiculele grele si alte
vehicule care tranziteaza zona. Oferirea unei
variante alternative intr-o stare bunava avea
efecte benefice asupra volumelor de trafic si
vitezei medii de circulatie si va contribui la
crestera accesibilitatii in regiune.

NU

POT 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P4. Centura ocolitoare din zona
de Nord pentru orasul Slobozia

Prin realizarea de variante ocolitoare se asigura
atat cresterea eficientei economice pentru
operatorii de transport marfa, cat si cresterea
accesibilitatii pentru vehiculele grele si alte
vehicule care tranziteaza zona. Prin oferirea unei
variante ocolitoare intr-o stare buna, se va evita
patrunderea acestor vehicule 1in interiorul
orasului, cu efecte benefice asupra volumelor de
trafic si vitezei medii de circulatie din intreaga
zona de studiu.

NU

POT 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL

PE JOS S| PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

Tab. 2.4. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2014-2020

Sursa de finantare

P16. Retea integrata de piste de
biciclete pentru facilitarea
mobilitatii alternative nepoluante

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P17. Constructie pista de biciclete

Bd. General Magheru in cartier Bora

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea infrastructurii specifice deplasarilor
cu bicicleta. Prin extinderea infrastructurii
pentru deplasarea cu bicicleta, se va creste
accesibilitatea si gradul de atractivitate pentru
acest mod de deplasare alternativ, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
CLLD, Buget local,
alte surse

P18. Constructie pista de biciclete

spre iesirea catre municipiul Urziceni

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea infrastructurii specifice deplasarilor
cu bicicleta. Prin extinderea infrastructurii
pentru deplasarea cu bicicleta, se va creste
accesibilitatea si gradul de atractivitate pentru
acest mod de deplasare alternativ, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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P19. Constructie pista de biciclete
pentru asigurarea conexiunii intre
Parcul Mare - Parcul lalomita (traseu
Sos. Sudului) si continuarea catre
Manastirea Sf. Voievozi si legatura cu
Bd. Matei Basarab

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea infrastructurii specifice deplasarilor
cu bicicleta. Prin extinderea infrastructurii
pentru deplasarea cu bicicleta, se va creste
accesibilitatea si gradul de atractivitate pentru
acest mod de deplasare alternativ, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P34. Sistem alternativ de mobilitate
urbana utilizand statii automate de
inchiriere a bicicletelor

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P35. Extindere Sistem Alternativ de
Mobilitate Urbana

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin

cresterea  atractivitatii si  accesibilitatii
deplasarilor  cu bicicleta la nivelul
municipiului.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P11. Reabilitare pasaj pietonal peste
raul lalomita

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
cresterea  atractivitatii si  accesibilitatii
deplasarilor pietonale.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P21. Reabilitarea, modernizarea si
conectarea zonei pietonale dintre
strazile lalomitei si Aleea Pietii cu
acces la Bulevardul Matei Basarab, la
zona extinsa de mobilitate urbana

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P38. Retea de statii de incarcare
pentru Autoturisme Electrice

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea electromobilitatii,
conducand la beneficii pentru calitatea
mediului si a vietii.

Axa Prioritara 4 - O regiune
accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA IN TRAFIC, SISTEME

INTELIGENTE

DE TRANSPORT, SIGNALISTICA,

ZGOMOTULUI/SONORA)

Tab. 2.5. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

PROTECTIA

IMPOTRIVA

Denumire proiect

Impact

incadrarea

4.1 a POR 2014-2020

in
obiectivul specific al
Prioritatii de investitii

Sursa de finantare

P24. Sistem inteligent de trafic
management si  monitorizare
bazat pe solutii inovative fin
Municipiul Slobozia

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P25. Extindere sistem inteligent
de management al traficului si
prioritizare a transportului public

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin cresterea conditiilor de siguranta pentru
participantii la trafic si, implicit, la cresterea fluentei
traficului. Prin aceste rezultate, proiectul va conduce la
reducerea consumului de combustibil si a emisiilor poluante,
cu efect asupra imbunatatirii calitatii mediului si cresterea
calitatii vietii cetatenilor.

Axa Prioritara 4 - O

regiune accesibila

POR 2021-2027,
PNRR, Buget local,
Alte surse de
finantare

P23. Cresterea sigurantei si
accesibilitatii  spatiilor publice
prin realizarea treceri de pietoni
inteligente

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin cresterea conditiilor de siguranta pentru
deplasarile pietonale. Prin aceste rezultate, proiectul va
conduce la reducerea consumului de combustibil si a emisiilor
poluante, cu efect asupra imbunatatirii calitatii mediului si
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Axa Prioritara 4 - O

regiune accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P26. Studiu pentru reorganizarea
circulatiei rutiere la nivelul
Municipiului Slobozia, in vederea
reducerii emisiilor GES

Proiectul are impact pozitiv asupra indicatoriilor de
mobilitate urbana, stand la baza viitoarelor proiecte de
promovare a mobilitatii.

NU

Buget local, Alte
suse de finantare,
Parteneriate Public
Privat
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P28. Integrarea in sistemul
inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele
de mobilitate alternativa

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile, respectiv la cresterea conditiilor de
siguranta pentru utilizatorii deplasarilor cu bicicleta si,
implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui mod
de deplasare, cu efecte asupra imbunatatirii conditiilor de
mediu si cresterii calitatii vietii cetatenilor.

Axa Prioritara 4 - O
regiune accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P29. Extinderea sistemului de
impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile
nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a

trecerii  pe  rosu, detectie
nerespectare banda dedicata
vehicule transport public,
identificare numere de
inamtriculare, depasire Vviteza
legala)

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin cresterea conditiilor de siguranta pentru
participantii la trafic si, implicit, la cresterea fluentei
traficului. Prin aceste rezultate, proiectul va conduce la
reducerea consumului de combustibil si a emisiilor poluante,
cu efect asupra imbunatatirii calitatii mediului si cresterea
calitatii vietii cetatenilor.

Axa Prioritara 4 - O
regiune accesibila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P40. Introducerea unei politici de
management al parcarilor,
inclusiv implementarea sistemelor
de Smart Parking

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin identificarea posibilitatii de crestere a
numarului de parcari si de asigurare a unui management
corespunzator al spatiilor de parcare. Amenajarea de parcari
in zonele rezidentiale va conduce la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de circulatie principale si,
implicit, la cresterea capacitatii acestora, cu efecte asupra
calitatii mediului si a vietii cetatenilor. Managementul
parcarilor are efect pozitiv asupra reducerii timpilor de
deplasare cu vehiculul personal in vederea identificarii unui
loc de parcare liber.

NU

Buget local, Alte
suse de finantare,
Parteneriate Public
Privat
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P12. Identificare spatii pentru
parcari si realizarea acestora

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin identificarea posibilitatii de crestere a
numarului de parcari. Amenajarea de parcari publice va
conduce la reducerea numarului de vehicule parcate pe
arterele de circulatie principale si, implicit, la cresterea
capacitatii acestora, cu efecte asupra calitatii mediului si a
vietii cetatenilor.

NU

Buget local, Alte
suse de finantare,
Parteneriate Public
Privat

P13. Demolare cladiri degradate
(vechile centrale care nu mai pot
fi reabilitate si cosurile de fum) -
parcari noi

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin identificarea posibilitatii de crestere a
numarului de parcari. Amenajarea de parcari publice va
conduce la reducerea numarului de vehicule parcate pe
arterele de circulatie principale si, implicit, la cresterea
capacitatii acestora, cu efecte asupra calitatii mediului si a
vietii cetatenilor.

NU

Buget local, Alte
suse de finantare,
Parteneriate Public
Privat
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2.6.ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE,
ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE
INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Tab. 2.6. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020
P20. Cresterea mobilitatii NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL POR 2014-2020;
urbane in cadrul zonei pietonale Buget local
Casa Armatei in  Municipiul
Slobozia
P36. Smart City Zone (Cartier | projectul contribuie  la  indeplinirea | Axa Prioritara 4 - O regiune | POR 2021-2027,
Garii Noi) obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin | accesibila Buget local, Alte

stimularea utilizarii vehiculelor celor mai putin
poluante in anumite zone ale municipiului,
precum si prin promovarea modurilor de
deplasare alternative, cu efect asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera in arealele
respective.

surse de finantare
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Tab. 2.7. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

P39. Centrul Operational de
Management Integrat inclusiv
Aplicatii de tip Smart-Comunity
pentru Cetatenii Municipiului
Slobozia

Centrul operational al mobilitatii urbane va fi
proiectat ca un sistem informatic complex,
modular, cu capacitatea de adaptabilitate la
conditii dinamice de trafic si mobilitate a
cetatenilor din Municipiul Slobozia. Proiectul
va contribui la prioritizarea transportului public
si a solutiilor alternative de mobilitate, 1in
detrimentul autoturismului propriu, aducand
astfel beneficii in ceea ce priveste indicatorii
de mobilitate urbana durabila

Axa Prioritara 4 -
accesibila

O regiune

POR 2021-2027,
PNRR, Buget local,
Alte surse de
finantare

P22. Reducerea emisiilor de
carbon prin realizarea unui
terminal intermodal de transport
public al Municipiului Slobozia

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POR 2014-2020;
Buget local

P37. Promovarea intermodalitatii
prin implementarea unui sistem
unic, integrat de taxare
electronica pentru transportul
public, bike/car-sharing, parcare
(inclusiv sistem e-ticketing de tip
account-based-management,
parcometre, senzori etc)

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea intermodalitatii si
prin contributia la cresterea gradului de
atractivitate si accesibilitate al modurilor de
transport alternative

Axa Prioritara 4 -
accesibila

O regiune

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

Tab. 2.8. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

P30. Modernizarea sistemelor si | projectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU SEE, Buget local,
echipamentelor de intretinere a | strategice prin  asigurarea sistemelor i Alte surse de
drumurilor din Municipiul echipamentelor de intretinere a drumurilor, finantare
Slobozia prin aceasta contribuind la cresterea calitatii

deplasarilor, dar si la reducerea duratelor de

interventie.
P41. Crearea structurii de | Proiectul are in vedere asigurarea structurii | NU Buget local, Alte
gestionare a sistemelor | necesare pentru gestionarea sistemelor de surse de finantare
mobilitate alternativa. bike-sharing si contribuie la indeplinirea

obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin

asigurarea unei functionari optime a sistemelor

respective, ceea ce va conduce la atragerea

populatiei catre acest mod de transport

nepoluant.
P42. Crearea structurii de | Proiectul propune un departament ale carui | NU Buget local, Alte

implementare si monitorizare a
Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.

responsabilitati sa se axeze pe monitorizarea
implementarii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, respectiv a proiectelor/ masurilor
propuse. Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unei derulari optime a
implementarii PMUD si obtinerea beneficiilor
preconizate.

surse de finantare
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1. STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A
IMPLEMENTARII PLANULUI DE  MOBILITATE

URBANA DURABILA

Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Slobozia trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Tmbunatatirea calitatii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic

- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de
transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii

estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca
este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele
evaluate periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de
performanta si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. in acest scop, este necesara
colectarea de date si introducerea acestora in modelul de transport, respectiv
actualizarea acestuia astfel incat sa corespunda in permanenta cu situatia reala

existenta.

in tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Tab. 1.1. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urband durabild.

Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

Cresterea
accesibilitatii
cetatenilor la
zonele de interes

Extinderea gradului de acoperire
al transportului public

Totalul populatiei care locuieste la o
distanta de maxim 400 metri de o
statie de transport in comun

Numarul de statii de transport fin
comun

Extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete

Lungime piste de biciclete
Lungime zone pietonale

Facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa

Numar vehicule transport public cu
facilitati pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa

Imbunatatirea
calitatii mediului

Reducerea congestiilor de trafic

Durata medie de calatorie
Lungimea coloanelor de vehicule

Reducerea poluarii atmosferice si
fonice datorate procesului de
transport

Factori de mediu (emisii CO,, CO, NOx,
VOC, poluare fonica etc.)

Cresterea gradului de utilizare al
modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a
transportului public

Numar utilizatori ai transportului public
Numar deplasari cu bicicleta

Numar deplasari prin mersul pe jos
pentru transportul public

231




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slolobozia 2021 - 2027

Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

Promovarea electromobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule electrice/hibride

Cresterea

sigurantei si
securitatii
cetatenilor

Cresterea sigurantei pentru
conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice
corespunzatoare

Numar organizari noi de circulatie

Numar zone 1in care s-a asigurat
semnalizarea dinamica si statica

Aplicarea de masuri care conduc
la cresterea sigurantei biciclistilor
si pietonilor

Numar semnalizari statice si dinamice
dedicate sigurantei biciclistilor

Numar treceri pietonale amenajate
(inclusiv pasarele)

Cresterea sigurantei utilizatorilor
transportului public

Numar statii dotate cu camere video de
supraveghere

Reducerea numarului de accidente | Numar accidente cu raniti
datorate procesului de transport grav/decedati
Cresterea eficientei | Eficientizarea transportului public | Numar componente ale sistemelor
economice a | prin reducerea costurilor de | inteligente de transport implementate,
sistemului de | operare si mentenanta in scopul eficientizarii transportului
transport public  (sistem ticketing, sistem
monitorizare transport public etc.)
Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe

traseele de transport public

Viteza comerciala medie de deplasare
a vehiculelor de transport public

Cresterea numarului de utilizatori
ai transportului public

Numar utilizatori ai transportului public

Ponderea calatoriilor cu transportul
public

Cresterea calitatii
vietii cetatenilor

Reducerea impactului
transportului asupra  zonelor
locuite, prin reducerea volumelor
de trafic si cresterea capacitatii
retelei rutiere

Volume trafic
Nivelul de serviciu al nodurilor retelei

Reabilitarea/extinderea
rutiere

retelei

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, inclusiv
facilitati asociate (strazi, trotuare,
piste biciclete), altele decat cele
aflate pe traseele de transport public

Amenajare trotuare

Asigurarea de parcari rezidentiale
si publice

Numarul de locuri de

rezidentiala
Numarul de locuri de parcare publica
Numarul de parcari park-and-ride

parcare

Extinderea  zonelor destinate
modurilor de transport alternative

Lungimea pistelor de biciclete
Lungimea zonelor pietonale
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2. STABILIREA  ACTORILOR  RESPONSABILI CuU

MONITORIZAREA

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Slobozia se propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare (Proiectul
P42). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse,
conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre

care:

- UAT Municipiul Slobozia

- Politia Municipiului Slobozia

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

- La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Slobozia):

(0]

Implementarea PMUD: introducerea in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea
progresului  implementarii  proiectelor, monitorizarea fondurilor
bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesul de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national

Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si
proiectelor

Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor
implementarii masurilor si proiectelor incluse in PMUD

- Departamentul de planificare a transporturilor:

(0]

Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport
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0 Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

- Politia Municipiului Municipiului Slobozia, reprezentanti ai Agentiei de
Protectia a Mediului, reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD
o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport
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Centrul Operational de Management Integrat inclusiv Aplicatii de tip

1. Titlul proiectului Smart-Comunity pentru Cetatenii Municipiului Slobozia

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

k)

r
[

I
18
/3

I

A |
1
I
1

4 Localizarea
* | proiectului

} ™ | TR
A= 2 [

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia
terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)
Descriere: Construirea unui centru operational care sa asigure managementul integrat
al informatiei utilizate in cadrul interventiilor de tip Smart City in domeniile siguranta
publica, servicii si utilitati publice, monitorizare energie, mediu, retele de trafic si
transport public, iluminat public etc, inclusiv crearea unei Aplicatii de Mobilitate
Urbana pentru Cetatenii Mun. Slobozia. Centrul operational al mobilitatii urbane va

Descriere proiect dispune de un sistem care va agrega date de la toate echipamentele si aplicatiile

6. (Principalele mobile si fixe, componente ale solutiilor de mobilitate si ale celorlalte componente
activitati) Smart. Proiectul va contribui la prioritizarea transportului public si a solutiilor

alternative de mobilitate, Tn detrimentul autoturismului propriu, aducand astfel beneficii
in ceea ce priveste indicatorii de mobilitate urbana durabila

Probleme abordate: Imbunétatirea calititii mediului si calitatii vietii, prin promovarea
mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii, eficienta energetica, calitatea
mediului.
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10.

11.

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

Existenta unor studii

preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

e studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

» altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri de promovare
a utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a intermodalitatii, precum si cu
aplicatiile si platformele electronice aferente acestora.

- Cresterea eficientei prin interventii de tip Smart City

- Cresterea atractivitatii si accesibilitétii transportului public
- Promovarea modurilor de deplasare alternative

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

600.000 euro
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Titlul proiectului

Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

@
a8

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Avand Tn vedere lipsa centurii ocolitoare a municipiului Slobozia in zona de nord,
reteaua stradala interna preia traficul greu. Continuarea centurii si in partea de nord a
municipiului Slobozia va conecta astfel Soseaua Brailei cu Soseaua de centura existenta
oferind astfel o fluidizare a traficului. Se vor elimina fluxurile de trafic greu din zona de
nord a municipiului Slobozia, iar investitiile vor fi insotite de masuri de protectie a
naturii si a biodiversitatii in legatura cu infrastructura de transport rutiera.
Proiectul conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in intravilan, prin
eliminarea traficului greu de pe reteaua rutiera interna a municipiului. Proiectul va fi
corelat cu adoptarea unei politici referitoare la accesul traficului greu in oras.

- Cresterea accesibilitatii

- Fluidizarea si decongestionarea traficului.

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

POT, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbanda Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

10.

11.

Existenta unor studii
preliminare:

* studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

Perioada estimata de punere 1n aplicare este 2021-2027.

19.000.000 euro




Plan de Mobilitate Urband Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Modernizarea completa a Soselei Brailei — modernizarea infrastructurii

1. Titlul proiectului . : : .
P rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

k)

r
[

I
18
/3

I

A |
1
I
1

4 Localizarea
* | proiectului

) | TR
A= 2 [

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia
terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)
Unul dintre obiectivele cheie ale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a
vietii pentru cetatenii sai.
Aceast proiect aduce interventii atat in ceea ce vizeaza modernizarea infrastructurii
rutiere cat si amenajarea trotuarelor si a statiilor de autobuz. Interventiile proiectului
vizeaza regenerarea urbana a Soselei Brailei, printr-o dezvoltare integrata, care asigura
Descriere proiect imbunatatirea factorilor de mediu si contribuie la sporirea accesibilitatii si atractivitatii
6. | (Principalele municipiului Slobozia.
activitati) Se va tine cont de extinderea traseelor pietonale prin realizarea de trotuare noi si spatii

verzi aferente, dezvoltarea retelei de trasee velo, construirea/modernizarea extinderea
traseelor de transport public electric si a sistemelor de inchiriat biciclete. De asemenea
se are Tn vedere crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al
traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare video, modernizarea statiilor de
transport public, precum implementarea altor sisteme de transport inteligente (STI).




Plan de Mobilitate Urband Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

10.

11.

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

e studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

» altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

Cresterea accesibilitatii Tn municipiu

Cresterea suprafatei de spatiu verde amenajat/modernizat
Cresterea suprafetei de trotuare modernizate

Transport public alternativ

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

1.600.000 euro




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

1. Titlul proiectului

Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta.
Garii — Bd. Unirii — Bd. Cosminului) — modernizarea infrastructurii
rutiere, amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

4 Localizarea
* | proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de

5. | proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

UAT Municipiul Slobozia

Mobilitate Urbana

NS Sl T TS

Y k4

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Unul dintre obiectivele cheie ale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a
vietii pentru cetatenii sai.

Aceast proiect aduce interventii atat in ceea ce vizeaza modernizarea infrastructurii
rutiere cat si amenajarea trotuarelor si a statiilor de autobuz. Interventiile proiectului
vizeaza regenerarea urbana in zona centrala (P-ta. Garii — Bd. Unirii — Bd. Cosminului),
printr-o dezvoltare integrata, care asigura imbunatatirea factorilor de mediu si contribuie
Se va tine cont de extinderea traseelor pietonale prin realizarea de trotuare noi si spatii
verzi aferente, dezvoltarea retelei de trasee velo, construirea/modernizarea extinderea
traseelor de transport public electric si a sistemelor de inchiriat biciclete. De asemenea
se are Tn vedere crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al
traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare video, modernizarea statiilor de
transport public, precum implementarea altor sisteme de transport inteligente (STI).



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

10.

11.

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

* studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

» altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

- Cresterea accesibilitatii in municipiu

- Cresterea suprafatei de spatiu verde amenajat/modernizat
- Cresterea suprafetei de trotuare modernizate

- Transport public alternativ

Fonduri nationale, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

1.600.000 euro




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrald pentru sustinerea de
trasee de transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei
- Chimiei - Decebal - Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel
Mare

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

4 Localizarea
" | proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de

5. | proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

UAT Municipiul Slobozia

Mobilitate Urbana

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Proiectul de investitie aduce interventii atat in ceea ce vizeaza modernizarea
infrastructurii rutiere cat si amenajarea trotuarelor si a statiilor de autobuz. Interventiile
proiectului vizeaza regenerarea rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee de
transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. Ialomitei - Chimiei - Decebal -
Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare, printr-o dezvoltare integrata,
atractivitatii municipiului Slobozia.

Se va tine cont de extinderea traseelor pietonale prin realizarea de trotuare noi si spatii
verzi aferente, dezvoltarea retelei de trasee velo, construirea/modernizarea extinderea
traseelor de transport public electric si a sistemelor de inchiriat biciclete. De asemenea
se are in vedere crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al
traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare video, modernizarea statiilor de
transport public, precum implementarea altor sisteme de transport inteligente (STI).



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

10.

11.

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

* studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

» altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

- Cresterea accesibilitatii in municipiu

- Cresterea suprafatei de spatiu verde amenajat/modernizat
- Cresterea suprafetei de trotuare modernizate

- Transport public alternativ

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

3.380.000 euro




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de
1. Titlul proiectului  trasee transport public in comun: Str. Viitor — Str. lanache — Sos.
Nordului — Str. Closca — Str. Garii

Beneficiarul L .
. . . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana
y
Localizarea
4. : ; 228

proiectului g

k' 201

201]

@
a8

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia
terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)
Unul dintre obiectivele cheie ale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a

vietii pentru cetatenii sai.

. . Aceast proiect aduce interventii atat in ceea ce vizeaza modernizarea infrastructurii
Descriere proiect 2 An o . ’ . .. .. . .
. rutiere cat si amenajarea trotuarelor si a statiilor de autobuz. Interventiile proiectului
6. | (Principalele R y . : "
o eisq: vizeaza regenerarea urbana a Str. Viitor — Str. lanache — Sos. Nordului — Str. Closca —
activitati) PR - N e T . D
’ Str. Garii, printr-o dezvoltare integrata, care asigura Tmbunatatirea factorilor de mediu si
contribuie la sporirea accesibilitatii si atractivitatii municipiului Slobozia.
Se va tine cont de extinderea traseelor pietonale prin realizarea de trotuare noi si spatii

verzi aferente, modernizarea extinderea traseelor de transport public electric.

- Cresterea accesibilitatii Tn municipiu
1. - Transport public alternativ
Rezultate estimate - Scaderea emisiilor de noxe

- Eficienta in circulatie.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

10.

11.

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

5.000.000 euro




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului

Extindere Sistem Inteligent de Management al Traficului si Prioritizare a
Transportului Public

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

@
a8

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Cresterea fluentei si sigurantei circulatiei in reteaua rutierd a Municipiului Slobozia,
pentru toti participantii la trafic, trebuie continuata prin extinderea sistemului de
semaforizare adaptiv pe alte artere importante ale orasului, lucru care face obiectul
proiectului de investitie prezentat. Sistemul de semaforizare se va integra cu sistemul de
trafic management implementat prin perioada de programare anterioara.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, cresterea sigurantei circulatiei, in
special pentru pietoni, reducerea numarului de accidente la nivelul municipiului.

- Transport public sigur
- Scaderea numarului de accidente
- Mobilitate urbana durabila.

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  2.000.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Titlul proiectului

Smart City Transportation Hubs - Rerea de stayii inteligente pentru
Transportul public in Zona Urbana Functionala

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate
Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

= AR TS . TR
A= 2 [

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Proiectul propune extinderea retelei de statii inteligente pentru transportul public la
nivelul zonei urbane functionale.

Acest proiect de investitie asigura modernizarea statiilor de asteptare calatori astfel incat
sa ofere utilizatorilor: Wi-Fi, porturi USB, senzori de monitorizare a factorilor de mediu,
iluminat ambiental, panouri fotovoltaice, loc de sezut, supraveghere video, sisteme de
afisaj, panouri de informare interactive. Va exista o aplicatie de calatorie de unde se pot
achizitiona si bilete electronice, care va fi integrata in platforma SMART CITY
SLOBOZIA.

- Cresterea accesibilitatii si atractivitatii transportului public
- Transport public inteligent

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  2.500.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea

1. Titlul proiectului iy - . .
P solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

4 Localizarea
* | proiectului

@
a8

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia
terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)
In scopul reducerii numarului de deplasari cu vehiculul in scopul educatiei, inclusiv
ducerii copiilor la scoala, in cadrul proiectului de investitie este prevazuta realizarea
Descriere proiect unei platforme de ride-sharing, adresata elevilor si studentilor. Prin proiect se va asigura
6. | (Principalele reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal, aspect deosebit de important in
activitati) special prin reducerea volumelor de trafic, precum si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd in ora de varf de dimineata. Astfel, se creaza efecte benefice asupra calitatii
mediului.
- Cresterea accesibilitatii in municipiu
7. - Transport public alternativ
Rezultate estimate - Scaderea emisiilor de noxe

- Eficienta in circulatie.

8 Sursele de finantare
" | preconizate

9 Grad de maturitate
" | al proiectului:

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD




Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  1.500.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului  Extindere Sistem Alternativ de Mobilitate Urbana

Ben_eﬂmaryl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

4 Localizarea
" | proiectului

©
o

@
a8

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Proiectul de investitie are n vedere extinderea sistemului de bike-sharing, prin
infiintarea de parcari biciclete si rasteluri 1n principalele puncte de atractie/generare a
deplasarilor din oras, intre care exista posibilitatea utilizarii pistelor de biciclete, ca
urmare a extinderii retelei create prin masurile din perioada de programare anterioara.
Probleme abordate: Extinderea ofertei de mobilitate alternativa utilizarii automobilului,
satisfacatoare, atractiva si sanatoasa.

Legatura cu alte masuri: Amenajarea infrastructurii necesare deplasarilor cu bicicleta,
interoperabilitatea cu sistemul de bike-sharing implementat anterior.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

- Cresterea accesibilitatii si atractivitatii In municipiu
7 - Transport public alternativ

' - Scaderea emisiilor de noxe

- Eficienta in circulatie

- Mobilitate urbana durabila.

FEDR (POR 4.1), Buget local, alte surse

Rezultate estimate

8 Sursele de finantare
" | preconizate




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Grad de maturitate

al proiectului:

Existenta unor studii

preliminare:

« studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

9. | fezabilitate; Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD
* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

» altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatd de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  2.000.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Titlul proiectului

Smart City Zone (Cartier Garii Noi)

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

@
a8

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Proiectul are drept scop identificarea si reorganizarea circulatiei intr-un areal al
municipiului ca zona cu emisii scazute, avand intentia de a fi un proiect pilot prin care
si se testeze si sd se analizeze rezultatele implementirii unei astfel de masuri. in zona
respectiva se vor implementa masuri specifice Smart City, in vederea promovarii
utilizarii modurilor de deplasare alternative, (se permite numai accesul vehiculelor cel
mai putin poluante, criteriile de selectare a acestora urmand a fi selectate de Autoritatea
Publica, se ofera facilitati de parcare pentru vehiculele nepoluante, statii bike-sharing, si
altele).

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, promovarea mobilitatii
urbane durabile.

Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin PMUD, cel
putin cu cele privind extinderea infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta si pietonale
si reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale municipiului.

- Cresterea accesibilitatii in municipiu
- Transport public inteligent
- Scaderea emisiilor CO2.



Plan de Mobilitate Urband Drurabild 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

10.

11.

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

2.500.000 euro




Planul de Mobilitate Urbanda Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Titlul proiectului

Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul Amara -
Slobozia Noua

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

UAT Municipiul Slobozia

Mobilitate urbana

Proprietate publicd a Municipiului Slobozia

Investitia presupune construirea unui drum de legétura intre municipiul Slobozia, orasul
Amara si Slobozia Noua. In ceea ce priveste dezvoltare proiectului de investitie se va
tine cont de masurile de protectie a naturii si a biodiversitatii in legatura directa cu
infrastructura de transport rutiera. Proiectul conduce la cresterea conectivitatii rutiere si
reducerea volumelor de trafic pe variantele alternative.

- Calitatea crescutd a sistemului rutier
- Protectia mediului
- Cresterea spatiilor verzi.

POT, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analizd in cadrul PMUD



Planul de Mobilitate Urbanda Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

« studiu de pre-

fezabilitate;

« studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

e studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

« altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatd de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

11 Bugetul orientatival  8.000.000 euro
" | investitiei




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului

Cresterea siguransei si accesibilitarii spariilor publice prin realizarea
treceri de pietoni inteligente

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

@
a8

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Unul dintre obiectivele cheie ale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a
vietii pentru cetatenii sai.

unor treceri de pietoni inteligente, corelate cu sistemul de management adaptiv al
traficului, in vederea cresterea sigurantei si atractivitatii deplasarilor pietonale.

- Calitatea crescuta a sistemului rutier
- Conectivitate ridicata

- Cresterea calitatii vietii

- Cresterea sigurantei pictonilor

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  2.000.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului

Constructie pista de biciclete Bd. General Magheru in cartier Bora

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

&
@

@
a8

&

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Proiectul de investitie cu privire la construirea unei piste de biciclete in cartierul Bora,
Slobozia, are ca scop principal separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea
unor culoare dedicate vehiculelor lente. Tn cazul pistelor de biciclete trebuie avut n
vedere siguranta rutiera a retelei de drumuri prin abordari de organizare si amenajare a
spatiului urban in asa fel incat diferitele tipuri de circulatie (pietonala, carosabila, velo)
sa fie organizate corect, conform standardelor si normelor aflate in vigoare.

- cresterea sigurantei utilizatorului

- cresterea interactiunilor sociale

- incluziune sociald

- separarea traficului lent fatd de cel de tranzit
- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

POR, CLLD

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  800.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului  Rerea de stayii de incarcare pentru autoturisme electrice

Ben_eﬂmaryl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

4 Localizarea
" | proiectului

@
a8

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Investitia vizeaza promovarea electromobilitatii, principiu ce este in acord perfect cu
obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv scaderea nivelului de
utilizare a autovehiculelor private cu combustibili conventionali. Astfel, iIn completarea
celorlalte masuri ale PMUD aplicate in vederea cresterii cotei de mers pe jos, cu
bicicleta si de utilizare a transportului public, proiectul include masuri care sa
promoveze si sa faciliteze utilizarea vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de
puncte de Incarcare.

Probleme abordate: Imbunitatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin reducerea
emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de vehiculele cu
combustibili traditionali.

Legatura cu alte masuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri care au in vederea
reducerii gradului de utilizare al vehiculelor cu combustibili traditionali.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

7 - Transport public alternativ
) - Scéaderea emisiilor de noxe

Rezultate estimate - Mobilitate urbana durabila.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

10.

11.

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

600.000 euro




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Titlul proiectului

Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod rutier peste
raul lalomita, in zona Bora (CNAIR)

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

©
o

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Unul dintre obiectivele cheie ale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a
vietii pentru cetatenii sai.

Investitia prevede construirea unui nou pod rutier peste raul lalomita care sa faciliteze
legatura dintre cartierul Bora si restul municipiului Slobozia. Proiectul presupune de
asemenea cresterea capacitatii transportului intre cele doud zone, prin introducerea de
noi trasee de trasnport public.

- Calitatea crescuta a sistemului rutier
- Conectivitate ridicata

- Cresterea calitatii vietii

- Incluziune sociala

PNRR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  20.000.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Titlul proiectului

Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de
proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
(Principalele
activitati)

Rezultate estimate

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:

UAT Municipiul Slobozia

Mobilitate urbana

©
o

@
a8

Proprietate publica a Municipiului Slobozia

Proectul de investitie presupune reabilitarea pasajului pietonal peste raul Talomita, pasaj
care face legatura intre Soseaua de Centura si Soseaua Ciulnitei DN21. Astfel, investitia
are ca obiectiv principaal asigurarea unei conexiuni mai bune intre cartierul Bora si
coridoriul principal de mobilitate pe axa E-V.

Procesul de reabilitare a pasajului pietonal prevede atét interventii la nivelul structurii
podului, cat si interventii de estetica, folosind tehnologii de executie noi, eficiente.

Se va tine cont de spatiul verde existent, efectuandu-se inclusiv toaletarea vegetatiei
existente cat si plantarea unor zonei verzi noi.

- Conectivitate crescutd
- Cresterea spatiului verde
- Dezvoltarea interactiunilor sociale.

POR, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  5.000.000 euro
investitiei

11.




Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Introducerea unei politici de management al parcarilor, inclusiv

1. Titlul proiectului implementarea sistemelor de Smart Parking

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana
3 '._;_;’ 2
4 Localizarea
* | proiectului

©
o

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Implementarea unei politici de management al parcarilor are ca beneficii atat
monitorizarea gradului de ocupare al parcarilor cat si sporirea gradului de securitate.
Smart parking defineste un sistem care integreaza senzori, dispozitive de monitorizare,
echipamente de plata inteligente, sisteme automate, aplicatii software, infrastructura IT
si comunicatii si care furnizeaza in timp real informatii relevante provenite de la
parcarile on-street, de la parcari off-street, informatii despre mijloacele de transport
alternative. Sistemul conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
economisirea timpului pierdut pentru cautarea unui loc de parcare disponibil.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

- Cresterea accesibilitatii in municipiu

- Decongestionarea si fluidizarea traficului

7. - Reducerea de emisii CO2

Rezultate estimate - Reducerea gazelor cu efect de serd
- Acces automatizat gi controlat In spatiul urban.
- Integrare cu alte sisteme aferente Smart City




Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

10.

11.

Sursele de finantare
preconizate

Grad de maturitate
al proiectului:
Existenta unor studii
preliminare:

« studiu de pre-
fezabilitate;

* studiu de
fezabilitate;

* proiect tehnic si
detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de
marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).
Calendar orientativ
(durata proiectului
si perioada estimata
de punere in
aplicare)

Bugetul orientativ al
investitiei

Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul SIDU

Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.

500.000 euro




Plan de Mobilitate Urbanda Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intresinere a drumurilor din

1. Titlulproiectulut ) ieiniul Slobozia

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Regenerare urbana, Mobilitate urbana

4 Localizarea
* | proiectului

x|

&
@
a8

&

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Investitia presupune dotarea cu echipamente pentru reabilitaca drumurilor si interventii
asupra partii carosabile potrivit standardelor si normelor aflate in vigoare.

Proiectul de investitie presupune achizitionarea de echipamente pentru deszapezire si
construirea unei hale de reparatii.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

. - Calitatea crescuta a sistemului rutier.
Rezultate estimate

8 Sursele de finantare
" | preconizate

Grad de maturitate

al proiectului:

9 Existenta unor studii
* | preliminare:

« studiu de pre-

fezabilitate;

SEE, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD




Plan de Mobilitate Urbanda Durabila 2021-2027 Municipiul Slobozia — Fise de proiect

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatad de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  3.500.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

1. Titlul proiectului

Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia — Amara ca varianta
alternativa de imbunatatire a conectivitatii intre cele doua localitati

Beneficiarul
proiectului/Parteneri
Domeniu

Localizarea
proiectului

Aspecte legale care
trebuie solutionate;
Dreptul de

5. | proprietate asupra
terenurilor sau
cladirilor (daca este
cazul)

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

Rezultate estimate
8 Sursele de finantare
" | preconizate
Grad de maturitate
9 al proiectului:
' Existenta unor studii
preliminare:

UAT Municipiul Slobozia
Mobilitate Urbana

Proprietate publicd a Municipiului Slobozia

Proiectul de investitie are ca obiectiv principal imbunatatirea conectivitatii dintre
Slobozia si Amara prin modernizarea drumului comunal DC53. Modernizarea drumului
comunal include atdt modernizarea partii carosabile cat si ceea ce tine de circulatia
pictonala. Realizarea investitiei va respecta reglementérile tehnice si legislatia aflate in
vigoare.

Proiectul va asigura o varianta alternativa de legatura intre Slobozia si Amare,
conducénd la reducerea volumelor de trafic de pe DN2C

- cresterea conectivitatii Intre Slobozia si Amara
- cresterea sigurantei rutiere.

Fonduri nationale PNDL, Buget local, alte surse

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD



Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

« studiu de pre-

fezabilitate;

« studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

e studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

« altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatd de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

11 Bugetul orientatival  3.610.000 euro
" | investitiei




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Modernizarea completa a axului est-vest reprezentat de Bd. Matei

1. Titlul proiectului . . : N .
P Basarab intre giratoriu Gara si intersectia Petrom

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana

|r,- ';3’ =

; I
4 Loc_allzareg ’,l
proiectului [TXA s L
gé 5:;/ “&r z le
201]

@
a8

&

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Poiectul de investitie presupune modernizarea completa a axului est-vest reprezentat de
Bulevardul Matei Basarab, intre giratoriu Gara si intersectia Petrom. Dintre interventiile
principale se poate mentiona modernizarea traseelor de transport public, introducerea
flotei de automobile electrice, sistem de piste de biciclete.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

7 - Transport public sigur
) - Scaderea numarului de accidente
- Mobilitate urbana durabila.

FEDR (POR 4.1), Buget local, alte surse

Rezultate estimate

8 Sursele de finantare
" | preconizate

Grad de maturitate

al proiectului:

9 Existenta unor studii
* | preliminare:

« studiu de pre-

fezabilitate;

Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimatd  Perioada estimatd de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  4.400.000 euro
investitiei

11.




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Reabilitarea intersectiei Bd. Matei Basarab — DN2A — DN21 in scopul
1. Titlul proiectului  fluidizarii traficului si cresterea sigurantei pietonilor si participantilor la
trafic

Ben_eﬁmarpl . UAT Municipiul Slobozia
proiectului/Parteneri
Domeniu Mobilitate Urbana
) 4
= ->
ac) : ”
4
i 5
,I 24
o -
4 Localizarea ) ’,’
" | proiectului : A G
5 o~ «_— T
N e?/ \,r'.'_'
k' 201}
m 201

&

Aspecte legale care

trebuie solutionate;

Dreptul de

5. | proprietate asupra Proprietate publica a Municipiului Slobozia

terenurilor sau

cladirilor (daca este

cazul)

Poiectul de investitie presupune reabilitarea intersectiei Bd. Matei Basarab — DN2A —
DN21 in scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei pietonilor si participantilor la
trafic. Astfel, interventiile privesc amenajarea trotuarelor conform normelor aflate in
vigoare, crearea de trasee velo si plantarea vegetatiei de aliniament.

Descriere proiect
6. | (Principalele
activitati)

- Transport public sigur
- Fluidizarea traficului
7. . S
- Cresterea sigurantei pietonilor
- Cresterea procentului de spatii verzi plantate
- Mobilitate urbana durabila.

FEDR (POR 4.1), Buget local, alte surse

Rezultate estimate

8 Sursele de finantare
" | preconizate
9 Grad de maturitate

. . Stadiu: fisa de proiect, analiza in cadrul PMUD
al proiectului: :




Plan de Mobilitate Urbana Drurabila 2021-2027 Municipiul Slobozia - Fise de proiect

Existenta unor studii

preliminare:

* studiu de pre-

fezabilitate;

* studiu de

fezabilitate;

* proiect tehnic si

detalii de executie;

* studii de piata;

* studii de

marketing;

* sondaje;

* altele (specificati).

Calendar orientativ

(durata proiectului

10. | si perioada estimata  Perioada estimata de punere in aplicare este 2021-2027.
de punere in

aplicare)

Bugetul orientatival  500.000 euro
investitiei

11.
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1. INTRODUCERE

In calitate de ofertant URBAN SCOPE SRL va intocmi “Planul de mobilitate urbana
durabila al Municipiului Slobozia” care se va concentra pe oameni si pe satisfacerea nevoilor
acestora legate de mobilitate. Vom urmari o abordare transparenta si participativa care va
aduce cetatenii dar si partile interesate impreuna, inca de la inceput, céat si pe parcursul
implementarii PMUD.

Realizarea acestui plan va pleca de la practici existente si va cuprinde analiza starii
initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si {intelor, alegerea masurilor si testarea
acestora, comunicarea activa, monitorizarea gi evaluarea planului strategic.

Obiectul contractului pentru care ofertantul depune prezenta propunere tehnica
consta in servicii de consultantd pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Slobozia, pentru perioada de programare 2021-2027, incluzand toate
activitatile necesare pentru atingerea rezultatelor finale masurabile mentionate in Caietul de
sarcini, respectiv:

e Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

e Realizarea unei sesiuni de instruire a doua subgrupe de 15 persoane in
domeniul planificarii strategice;

¢ Fise de proiecte pentru proiectele majore de investitii (minim 20 fise detaliate);

e Prezentarea unei sesiuni de utilizare a modelului de transport pentru
beneficiar.

In conformitate cu prevederile aprobate prin Memorandum-ul pe tema: Programele
operationale/ nationale si arhitectura institutionala de gestionare a fondurilor europene
aferente Politicii de Coeziune 2021-2027, este abolut necesara elaborarea unor documente
strategice care sa asigure continuarea dezvoltarii urbane durabile a Municipiului Slobozia si
cresterea calitatii vietii cetatenilor sai, prin stabilirea unor planuri de actiune coerente, in
toate domeniile importante, precum si prin identificarea tuturor surselor de finantare care sa
asigure implementarea cu succes a masurilor si proiectelor propuse.

Astfel, este evidenta necesitatea elaborarii unui nou document strategic pentru
perioada 2021-2027, in care sa fie analizate stadiul proiectelor in implementare, efectele
proiectelor implementate, necesitatile si deficientele existente, si prin care sa fie propuse
noile obiective strategice si domenii de interventie, astfel incat sa se asigure continuarea
dezvoltarii urbane durabile si cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Municipiului Slobozia.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic de politica publica
ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si activitatilor
economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai buna calitate a vietii,
adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere
transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare.
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Activitatile din cadrul contractului se desfasoara pe baza Planului de lucru al
activitatilor, realizat pe baza cerintelor din Caietul de sarcini si include urmatoarele
activitati:

Activitatea 0. Management de proiect

Activitatea 1. Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Activitatea 2. Instruirea personalului Beneficiarului.

In Planul de lucru au fost incluse activitatile necesare atingerii rezultatelor mentionate
in documentatia de atribuire, carora li s-a adaugat Activitatea 0. Management de proiect,
activitate orizontala, care se desfasoara pe toata durata contractului. in prezentul raport vom
detalia Activitatea 2. Instruirea personalului Beneficiarului.



2. ACTIVITATILE DERULATE

Conform diagramei GANTT stabilite cu autoritatea contractanta, activitatea 2.
Instruirea personalului a fost programata pentru perioada 15.09.2021-28.09.2021.

Astfel, din dorinta de a realiza activitatea de instruire a personalului, intr-un mod cét
mai calitativ, au fost realizate succesiv aceste sesiuni pe data de 22.09.2021. Prima grupa
(15 persoane) a fost intruita incepand cu ora 08:00, iar a doua grupa (15 persoane) a fost
instruita incepand cu ora 12:00.

Prezentarea a fost structuraté pe 4 capitole: 1. Arhitectura programelor operationale
si a oportunitatilor de finantare 2021-2027, 2. Conditionalitati specifice pentru perioada de
finantare 2021-2027, 3. Proceduri de prioritizare a proiectelor, de monitorizare a PMUD si
de evaluare a rezultatelor acestuia, 4. Principiile dezvoltarii urbane durabile, Agenda 2030
de Dezvoltare Durabila si Principiul egalitatii de sanse.

518 RURDPLANA

MORILITATES URSANS 4508 1% FRIMS BN
DESPRE OAMENI
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Instruirile efective pentru Planul de Mobiltiate Urbana Durabilda a Municipiului
Slobozia 2021-2027 au cuprins:

e O prezentare multipla de tip training despre principiile dezvoltarii urbane
durabile, printre care teme de mediu si schimbari climatice, sociale (principiul
egalitdtii de sanse si legislatia in vigoare la nivel national si comunitar) si
economice;

e O prezentare multipla de tip training pe tema arhitecturii programelor
operationale, cat si a conditionalitatilor specifice pentru perioada de finantare
2021-2027.

o O prezentare prin care participantii au fost instruiti referitor la modul de realizare
a implementarii, monitorizarii si evaluarii PMUD Slobozia, cat si referitor la
procedurile de prioritizare si monitorizare a proiectelor incluse in cadrul acestui
document.

Prezentarile au fost trimise catre participanti in format electronic si sunt atasate
prezentului raport in format PDF, pentru a promova protejarea mediului inconjurator.

Listele de prezentd vor fi anexate de cétre autoritatea contractantd la momentul
raportarii efective.

Persoanele instruite au fost evaluate la final prin testarea cunostintelor acumulate
prin completarea unui test grilda la finalul instruirii, toate persoanele reusind sa obtina
certificate de absolvire de forma:
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SLOBOZIA srpmterta fan At

CERTIFICAT DE INSTRUIRE

Acest document certifica faptul ci:

a finalizat cu succes instruirea din cadrul proiectului ,FUNDAMENTAREA
PROCESULUI DECIZIONAL STRATEGIC IN VEDEREA PROMOVARII
DEZVOLTARII URBANE DURABILE — PROSPER” — PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPULUI SLOBOZIA — Programul

Operational Capacitate Administrativa CP13/2019.

22.09.2021
Prestator, Data,
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3. CONCLUZII SI ACTIVITATI ULTERIOARE

Din prezentarea activitatii capitolului anterior se poate constata ca activitatile
sunt realizate la timp, fara sa conduca la depasiri ale termenului final al contractului.

Livrabilul transmis in aceasta etapa a activitatii 3. Instruirea personalului este:

L3: Raport instruire. 30 persoane instruite (prezentul raport care va fi livrat catre
autoritatea contractanta alaturi de prezentarile efective in format .pdf)
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Instruire — PMUD Municipiul Slobozia

PCCA <=

Programul Operational Capacitate Administrativa

Competenta face diferenta!
’ ’ Instrumente Structurale

2014-2020




“Daca planifici orasele pentru masini si trafic, vei obtine masini si trafic.
Dacd planifici pentru oameni si locuri, vei obtine cameni si locuri.”

Fred Kent (President Project for Public Space) S
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Arhitectura Programelor

De Finantare
2021-2027




- Primaria
‘}a SLOBOZIA

CE SUNT FONDURILE EUROPENE?

\

instrumentele de finantare
nerambursabila

Gestionare: Comisia Europeana si
de fiecare stat membru in parte

J
\
St_atel__Or Membre ale Principala sursa: Fondurile Europene Structurale si de
Uniunii Europene (UE) Investitii (Fondurile ESI)
A
N\ - Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR); \

reducerea decalajelelor
de dezvoltare economica
si sociala dintre acestea

- Fondul Social European (FSE);
- Fondul de Coeziune (FC);
- Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurald (FEADR);

W - Fondul European pentru Pescuit si Afaceri Maritime (FEPAM)

- Fondul pentru tranzitie justa (FTJ).

/

SURSE DE FINANTARE _albby L
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Guvernul Romaniei

ADR 8 Regionale

Comisia Europeana

|
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CE SUME SUNT ALOCATE?

2014- 2020 464 Miliarde euro

28 state

Polonia: 96 mid
Italia: 45 mid
Spania: 40 mld
Romania: 31 mld

2021- 2027 1.824,3 Miliarde euro
Next Generation EU

27 state

Romania: 79,9 mld

SURSE DE FINANTARE =
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CE ESTE O PERIOADA DE PROGRAMARE?

7 ani Procesul de organizare, de luare a deciziilor si de alocare a resurselor financiare
Sistemul bugetar al UE — componenta Cadru financiar multianual (CFM)

Perioada de absorbtie:
- Perioada 2014-2020: N+3 (2023)
- Perioada 2021-2027: N+2 (2029)

SURSE DE FINANTARE I
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Comisia CE ESTE O AUTORITATE DE MANAGEMENT?
Europeana

Guvernul il
Romaniei

|
- Structura responsabila cu gestionarea si
Ministere implementarea unuia sau mai multor
programe operationale
ADR 8 Regionale (8 PO Regional)

ADR 8
Regionale
- Ministerele de Resort (PO Transport
PO Sanatate etc)

[rr—

|

URBAN

SURSE DE FINANTARE I
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7 ani Document strategic multianual
Stat membru Comisia europeana
Defineste o Strategie de dezvoltare corespunzatoare (ex. POR)

CE ESTE UN PROGRAM OPERATIONAL?

CE ESTE O AXA PRIORITARA?

7 ani Componenta structurala a unui program operational

Poate la randul ei contine una sau mai multe operatiuni/actiuni

CE ESTE UN GHID?
Indrumar de cerinte

Eligibilitate = set de conditii

SURSE DE FINANTARE I




Identificare
necesitate si
corelare cu
documente
strategice

SURSE DE FINANTARE
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ETAPELE UNUI PROIECTFINANTAT DIN FONDURI EUROPENE

Documentatii Etapele de
Analiza ghidului el e Depunerea evaluare

Solicitantului si caxmErET proiectului in (eligibilitate,

Implementare
fizica si

Semnarea Realizarea
contractului de procedurilor de

X e rambursare
finantare achizitii

cheltuieli

a Grilei de sistemul tehnic-
Evaluare Cerere de MySmis economic,
finantare precontractare)




a Priméria SURSE DE FINANTARE
SLOBOZIA

PNRR - Planul National de Relansare si Rezilienta

8 POR - Programul Operational Regional (OP1, 2, 3, 4, 5)
PODD - Programul Operational Dezvoltare Durabila (OP 2)
POT - Programul Operational Transport (OP 3)

POCIDIF - Programul Operational Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente financiare (OP 1)
POIDS - Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala (OP 4, 5)

POEO - Programul Operational Educatie si Ocupare (OP 4)
POS - Programul Operational Sanatate (OP 1, 4)

POTJ - Programul Operational Tranzitie Justa (OS FTJ)

POAT - Programul Operational Asistenta Tehnica (-)

EUCF - European City Facility

AFM - Adminstratia Fondului pentru Mediu

SURSE DE FINANTARE I
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Buget 29,217 mld euro

l.1. Sistemul de management al apei

.2. Tmpadurim Romania si protejam biodiversitatea
I.3. Managementul deseurilor

|.4. Transport durabil

1.5. Fondul pentru Valul renovarii

IV.1. Fondul local pentru tranzitie verde si digital
IV.2. Turism si cultura

V.1. Sanatate

V.2. Reforme sociale

VI.1 Romania Educata

PNRR

il
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Re [
-
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8 POR
Buget 11 mld euro (8,7 mld FEDR si 2,3 BS)
a) Smart City e Sustinerea digitalizarii serviciilor publice la nivel local, inclusiv securitate cibernetica, interoperabilitate
si/sau interventii de tip smart-city/smart-village pentru: siguranta publica, servicii si utilitati publice,
‘ monitorizare energie, mediu, iluminat public, banci de date urbane, sisteme informationale geografice, etc.

i 11[E E 3 & (+ @ & = ﬂ'

the internet of things open data smart retail smart mobility smart health smart goverment smart grid/energy education smart home

b) Eficienta energetica
e« Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
Masuri de consolidare in functie de riscurile identificate

Dezvoltarea sistemelor energetice inteligente, a retelelor si a stogagsii la nive! |ncal

(1 B
L
L

c) Mobilitate urbana

el

Prgmovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile

d) Regenerare urbana

« Imbunatitirea protectiei naturii si a biodiversitatii, a
infrastructurii verzi in special in mediul urban si reducerea ¢+
poluarii

SURSE DE FINANTARE I

URBAN
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e) Legaturi rutiere si/sau TEN-T

il aTh I
e Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente in fata schimbarilor

climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

f) Educatie
e Imbunatatirea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in educatie, formare si

— invatarea pe tot parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii;
ﬁ e Imbunatatirea calitatii, eficacitatii si a relevantei sistemului de educatie si formare pentru piata
_L muncii, pentru a sprijini dobandirea de competente cheie, inclusiv a competentelor digitale
g) Turism

e Favorizarea dezvoltarii integrate sociale, economice si de mediu la nivel local si a
patrimoniului cultural, turismului si securitatii in zonele urbane;
e Favorizarea dezvoltarii integrate sociale, economice si de mediu la nivel local si a
patrimoniului cultural, turismului si securitatii in afara zonelor urbane;
h) Asistenta tehnica
e Cresterea capacitatii beneficiarilor
O e Asigurarea functionarii sistemului de management

SURSE DE FINANTARE I
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Mijloace de transport public ecologices=sssssssssannnunnnnnnnnnnnnnnnnns
Statii de alimentare mijloace de transport ecologice = =============x
Park&ride (hub de transport public)

Statii de incarcare autovehicule electrice

Piste/trasee pentru biciclete si pietoni

Sisteme inteligente de transport (SMT)

Ticketing

Statii de incarcare automobile

lluminat stradal aferent zonelor/traseelor pietonale si de biciclete

PNRR

POR

Depouri/autobaze
Centru de comanda si control (dispecerat)

Statii de transport public

Infrastructura rutiera - benzi dedicate

Infrastructura rutiera - fara benzi dedicate

Sisteme inchiriere biciclete

Poduri/pasaje supra si subterane - pietoni

Poduri/pasaje supra si subterane - biciclisti

Poduri/pasaje supra si subterane - transport public
Poduri/pasaje supra si subterane - rutier

Poduri/pasaje supra si subterane - rutier si transport public
Mobilier urban clasic (lifturi, banci, cosuri gunoi)
Mobilier urban inteligent
Aliniamente de spatii verz
Zone cu spatii verzi

Autobuze

Statii de
incarcare

AFM

MOBILITATE URBANA

EEE NN NN EEEEEEEEEEEEEN "uminat

i urbane

lluminat stradal-rutier
Semnalizare pe verticala si orizontala

SURSE DE FINANTARE i

URBAN




<
<
<
)
o
-
LU
E
L
<
L
©)
LU
o

Primaria
SLOBOZIA

Modernizarea ansamblurilor de locuinte limitrofe (infrastructura edilitard, reabilitare
cladiri publice, sistem colecatre deseuri etc.)

Locuinte sociale/de necesitate, sau pentru tineri/specialistiin mediul urban

Rute (trasee) culturale dezvoltate si marcate

Impaduriri / perdele forestiere

Modernizarea ansamblurilor de locuinte

Modernizarea ansamblurilor din zonele urbane industriale si militare (reconstructie
cladiri culturale, publice, modernizare monumente, amenajare strazi, parcuri, sistem
colecatre deseuri etc.)

Promenade pietonale, puncte de belvedere si spatii destinate cafenelelor si
restaurantelor

Falezele, malurile, insulele si albiile raurilor, spatiile verzi pentru protectia cursurilor de
apa si lacurilor, dar si amenajarile existente, inclusiv amenajari hidrotehnice, de
agrement si sportive, pontoane si alte amenajari specifice, pietele si spatiile publice,
precum si arterele de circulatie situate de-a lungul acestora

Amenajarea de noi parcuri, scuaruri, gradini publice urbane, paduri de agreement,
spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa si lacurilor

Renovarea, consolidarea si reabilitarea cladirilor care cuprind zone istorice sau
protejate

Renovari, masuri de punere in siguranta si punere in valoare a monumentelor istorice
Amenajare spatii verzi (defrisare, modelare teren, plantare plante perene/gazon, arbori
si arbusti), gradini botanice

Montare elemente constructive: alei, foisoare, pergole, grilaje, grupuri sanitare, vestiare,
scene

Mobilier urban (banci, cosuri gunoi, toalete ecologice, rastel biciclete, imprejmuire etc.)
Wi-fi in spatii publice

Demolare cladiri degradate

Alei pietonale, piste pentru biciclisti, trotuare

Modernizarea si reconfigurarea pietelor publice

Zone de recreere (sport, joaca etc.)

SURSE DE FINANTARE

PNRR

POR
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Racordare la utilitati publice (apa, canal) PN RR
Sistem de iluminat
e Sistem de irigatii

Sistem supraveghere video PO R

Instalatii de suprafata si subterane prin inlocuiri, extinderi, modernizari, modificari
trasee retele de ap3, canalizare, electricitate, pavaje

e Reabilitari de fatade ale cladirilor publice, private cu asigurarea corespunzatoare a
dreptului de acces/folosinta

e Reabilitarea, modernizarea curtilor unitatilor de educatie inclusiv echipamene
amplasate pe terenurile de sport
Reabilitare sau inlocuire indicatoare si placute cu nume de strazi
Modificarea traseelor si, dupa caz, a cailor de rulare a mijloacelor de transport in
comun

e Spatiu public din perimetrul ansamblurilor rezidentiale

e Demolari, modernizari, extinderi, reconstruirii de structuri de promovare a

dialoguluisi participarii publice a cetatenilor PN RR
Reabilitare stalpi si a lampi de iluminat public cu valoare istorica

Sisteme ecologice de colectare a deseurilor menajere si de colectare selectiva

a materialelor reciclabile POCI D I F

e Stabilizare si decontaminare a siturilor

g
4
g
1)
o
>
w
E
w
4
w
O
w
x

SURSE DE FINANTARE I
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o Centrele de zi i > PNRR

e Sprijinirea tinerilor care urmeaza sa paraseasca sistemul de protectie

SpeCiala Si a Celor Care au pérésit SiStemU| ---------------------------------------------- :--:----i'--: --------------- ’ PODD

-

o Pregatirea/specializarea asistentilor sociali si a altor persoane ce lucreaza
n comunitatile Marginalizate =ssssssssssrmrrmrmrrr s ; :

o Dezvoltarea de servicii de ingrijire/ reabilitare de zi destinate copilului cu

b4

IMPORTANTA SOCIALA

dizabilitati si Sotarea centrelor de recuperare/(re)abilitare pentru copiii cu :
1722111121 OO ;
o Investitii in infrastrustructura locuinte protejate pentru victimele violentei

domestice si traficului de droguri

SERVICII DE

o Imbunatatirea si ajustarea sistemului de monitorizare si evaluare a politicilor
publice in domeniul ocuparii si formarii profesionale dezvoltat in parteneriat
de catre MMPS, MEC, ANOFM, parteneri sociali si institut de cercetare

e Cresterea accesului la educatie si formare de calitate si favorabile

MANFELT  coocoooooonoaoooooonoo000000n00000000000E00000000CCa00N0N000000000000000000000000000 T T PR

SURSE DE FINANTARE I
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¢ Centre unde se furnizeaza servicii de de asistenta medicala comunitara*

e Unitatilor sanitare/ altor structuri  publice care desfasoara activitati
medicale de tip ambulatoriu*

e Unitati sanitare care furnizeaza servicii de recuperare (inclusiv centre de
recuperare medicala, recuperare neurologica si post-traumatica), paliatie si POS
ingrijiri pe termen lung**

e« Laboratoarele de anatomie patologica, toxicologiee, antropologie; genetica

b

SANATATE

medico-legala***

o Cladiri/ infrastructuri pentru unitatile sanitare***

SURSE DE FINANTARE I
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CE REPREZINTA MOBILITATEA URBANA?

DE CE ESTE IMPORTANTA ABORDAREA INTEGRATA A MOBILITATIHI?

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L
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COMISIA EUROPEANA: "mobilitate urbana®™ - Stabilirea unor proceduri
si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregatirea
Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a planurilor de mobilitate

urbana, infiintarea unui Grafic European de Performanta a Mobilitatii
Urbane, bazat pe obiective comune.

MOBILITATEA URBANA ESTE IN PRIMUL RAND

DESPRE OAM EN I ....Sl In subsidiar despre infrastructura.

SOLUTII ALTERNATIVE DE MOBILITATE URBANA

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L
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Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

MOBILITATE ACTIVA
SURSA DE FINANTARE: Programul Operational Regional 2021-2027.

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene pentru perioada 2021-2027, in acest context realizarea retelelor
de transport alternative cu bicicleta, infrastructura de piste de biciclete
sunt prioritati care pot fi finantate din fonduri europene
nerambursabile.

SPRIJIN FINANCIAR PENTRU A REALIZA
26 Milioane EURO

Planul de Mobilitate Urbana Durabila
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MOBILITATEA = SERVICIU
MaaS CONCEPT
TRANSPORT PUBLIC RUTIER SAU PE CALEA FERATA

TAXI
CAR SHARING

y ) ' .
r._./"/ " : \ a
INCHIRIERE P2P (( 3 (@D@ \:.9 K@Q
FLEET&RIDE SHARING \ ' W W O
BIKE SHARING

g > PLATFORMA INTEGRATA DE TRANSPORT

@ MaaS CONCEPT — PLANIFICARE CALATORII INTERMODALE
e REZERVARI

Xy = ACHIZITIE BILETE
"0 E:I:O- a MANAGEMENT CENTRALIZAT

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L

URBAN
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PMUD

Scop

Obiective
principale

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L

—

—

Scopul si rolul documentatiei

Document strategic de politicd publica ce are drept scop
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
activitatilor economice in arealurile urbane sau
metropolitane pentru o mai bund calitate a vietii,
adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urband, cu precddere transportului public si
privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat,
in miscare sau in stationare

- Definirea de strategii, politici, proiecte si prioritati
pentru un transport durabil

- Integrarea  proiectelor si  mdsurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in
strategia de dezvoltare durabild si sustenabild a
Municipiului Slobozia

- Accesibilitate

- Sigurantd si securitate

- Mediu sanatos

- Eficientd economica

- Calitatea mediului urban
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In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel:

S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic,
lar 5 punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv
e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban
e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor
e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban o\
e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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Evaluarea impactului actual al
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EFICIENTA ECONOMICA

Starea infrastructurii rutiere Continuarea actiunilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de
transportul public.

Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate in zona centrala a
municipiului

Eficienta redusa a transportului public urban Modernizarea parcului de vehicule de transport public

Extinderea sistemui de ticketing, in vederea evaluarii corecte a cererii de
transport

Implementarea unui sistem de management al transportului public

(1= Lo BT (TG R T A EVERE BRI E T g [T 8 Modernizarea parcului de vehicule de transport public
oLo) g L PR BT A E RS ETTR G E S (GRS E o g8 Modernizarea statiilor de transport public

public, respectiv a vehiculelor de transport in

comun si a statiilor.

T E L ER T el EL TS E GG ETERER G o elg |8 Asigurarea de informatii actualizate in timp real asupra graficului de
public circulatie al vehiculelor de transport public

Grad redus de promovare al intermodalitatii Realizarea de centre intermodale
Implementarea unui sistem unic de taxare
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Evaluarea impactului actual al

mobilitatii
IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Disfunctionalitate Recomandare

[V BT TR SR 16 ERE TR TR T G0V [V S8 Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta al transportului public,
AV EEE ET Lo gt ERG T EEETA ERGTRTET Lo g L FITIs][[o8  prin continuarea masurilor de modernizare a acestui mod de transport

Grad redus de promovare al intermodalitatii Realizarea de centre intermodale
Implementarea unui sistem unic de taxare

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf Reorganizarea circulatiei, extinderea sistemului de management al
traficului

Planul de Mobilitate Urbana Durabila
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Evaluarea impactului actual al

mobilitatii

ACCESIBILITATEA

Ao L T E R G (VEE BT ST o Lol g 0] [FTRRS1F] o] [Tai o111 4dTN Extinderea gradului de acoperire al transportului public si cresterea
=1 g LR 6 R ERG = V| TR TG T [T IVARCE 1 01 =8 atractivitatii acestui mod de transport, in scopul eficientizarii serviciului,
rezidentiale nou-construite in urma realizarii unui studiu la nivelul municipiului

Insuficienta retelei de piste de biciclete Extinderea retelei de piste de biciclete, pentru acoperirea mai multor
puncte de atragere a deplasarilor, care sa conduca la cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.

[ e B [ A= 1 oo B R R 1 s 1tk Infiintarea de statii de transport intermodale, in zone care sa ofere

e LS = TR G T G AR 2T e g TR T posibilitatea transferului intre cat mai multe moduri de transport si/sau a
negativ asupra accesibilitatii unor facilitati de informare asupra intermodalitatii (puncte de informare,
portal)

Asigurarea de informatii asupra punctelor intermodale, pentru facilitarea
accesarii acestora de catre populatie.
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mobilitatii

SIGURANTA

ST SR T e [l eie =l B T T Extinderea sistemului de management adaptiv al traficului si supraveghere
supraveghere video nu acopera toate zonele de R[]
interes

TS e ELPE AT E e T E e o s iifa=l Includerea in semnalizarea rutiera dinamica (intersectii semaforizate) a
pentru deplasarile cu bicicleta semnalizarii specifice pentru deplasarea biciclistilor si integrarea acesteia n
sistemul de management al traficului.

Starea necorespunzatoare a trotuarelor. Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal in

Ocuparea suprafetei pietonale de catre autovehicule conditii de siguranta

parcate neregulamentar Crearea de locuri de parcare publice si rezidentiale.

Restrictionarea accesului vehiculelor in zonele cu mobilitate preponderent
pietonala

Selel (el SR I (SR [V 1 | BRI STl el 8 8 Consolidarea semnalizarii rutiere statice si dinamice.

traversarea unor artere de circulatie cu trafic intens

o . Introducerea de treceri de pietoni semaforizate n locurile cu circulatie
si viteze de deplasare mari.

pietonala intensa

SRR [or @ g E TRl ei o CE R B [ T e e Belelilidl e Extinderea sistemului de supraveghere video in statiile de transport public si
utilizatorii transportului public in vehiculele de transport public
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CALITATEA VIETII

Starea infrastructurii rutiere Continuarea actiunilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de
transportul public.

Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate Tn zona centrala a
municipiului

(1=l o FES [ERE T = IR T s ool g U ETER T I elel g (B1R P Modernizarea parcului de vehicule de transport public
datorita starii infrastructurii de transport public,
respectiv a vehiculelor de transport in comun si a
statiilor.

Insuficienta retelei de piste de biciclete Extinderea retelei de piste de biciclete, pentru acoperirea mai multor
puncte de atragere a deplasarilor, care sa conduca la cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.

Modernizarea statiilor de transport public

Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor legaturi intre acestea i
pistele de biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de transport Recomandarile au fost mentionate la criteriul calitatea mediului
Planul de Mobilitate Urbana Durabila
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- ,Anu face nimic”
- Nu se implementeaza niciuna dintre masurile si proiectele propuse

7

Scenariul 0

- ,Aface minimum” (de referinta)

Scenariul 1 - Se implementeazi doar proiectele angajate in momentul de fati

- ,Aface ceva” (moderat)

Implementarea proiectelor care presupun extinderea/ modernizarea/
Scenariul 2 reabilitarea moderata a infrastructurii existente, care nu implica
costuri de capital foarte mari, si fara implementarea de sisteme
integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate

- ,Ainvesti in mobilitate urbana durabila” (extins)

- Promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui transport
durabil

- Proiecte care presupun extinderea/ modernizarea/ reabilitarea extinsa a
infrastructurii existente si, suplimentar, implementarea de sisteme
integrate, sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sa
promoveze intermodalitate

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L
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Sy Priméria Matricea de prioritizare -
Rezultate pe scenarii

b » SLOBOZIA

Criteriu de performanta

Scor maxim
procentuala
calculata
Factor de
ponderare
Scor total
ponderat

procentuala tinta

Eficienta economica 40 18,18% 15% 0,83 33
Impactul asupra mediului 50 22,73% 30% 1,32 66
Accesibilitate 50 22,73% 20% 0,88 44
Siguranta 40 18,18% 15% 0,83 33
Calitatea vietii 40 18,18% 20% 1,10 44
TOTAL GENERAL 220 100% 100% 220

PUNCTAJ PONDERAT

Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

Criteriu de performanta

TOTAL GENERAL 136,99 171,24 220,00

- ) ¢k
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SLOBOZIA

Doar proiectele cu punctaj mai mare de 3

Primaria PROIECTE PRIORITARE -

Scenariul 3

Fonduri nationale PNDL,

Buget local, alte surse

SEE, Buget local, alte surse

POT, Buget local, alte surse

POT, Buget local, alte surse

FEDR (POR 4.1.), Buget local,
alte surse

FEDR (POR 4.1.), Buget local,
alte surse

PNRR, Buget local, alte surse

Reabilitare CAl DE RULARE TRANSPORT PUBLIC, (Str. M. FEDR (POR 4.1.), Buget local,
. .. 5.000.000
Basarab) - (B-dul. Chimiei alte surse
Modernizare drum comunal DC53 intre Slobozia — Amara ca
varianta alternativa de imbunatatire a conectivitatii intre cele 3.610.000
doua localitati
Modernizarea sistemelor si echipamentelor de intretinere a
: : I . 3.500.000
drumurilor din Municipiul Slobozia
Crearea unei legaturi rutiere intre municipiul Slobozia - orasul
. 8.000.000
Amara - Slobozia Noua
“ Centura ocolitoare din zona de Nord pentru orasul Slobozia 19.000.000
Modernizarea completa a axului est-vest reprezentat de Bd.
Matei Basarab intre giratoriu Gara si intersectia Petrom
: , N . 4.400.000
(modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea trotuarelor,
amenajarea statiilor de autobuz)
7. Reabilitarea intersectiei Bd. Matei Basarab — DN2A — DN21 in
scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei pietonilor si 500.000
participantilor la trafic
Cresterea capacitatii de transport prin crearea unui nou pod
. n . 20.000.000
rutier peste raul lalomita, in zona Bora (CNAIR)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L
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Constructia unui pasaj suprateran la intersectia DN2A - DN2C — Bd. Matei
Basarab pentru asigurarea fluidizarii traficului

Modernizarea completa a Soselei Brailei — modernizarea infrastructurii rutiere,
amenajarea trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

11 Modernizarea completa a infrastructurii rutiere in zona centrala (P-ta. Garii — Bd.
Unirii — Bd. Cosminului) — modernizarea infrastructurii rutiere, amenajarea
trotuarelor, amenajarea statiilor de autobuz

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona centrala pentru sustinerea de trasee
de transport public in comun: Str. Mihail Sadoveanu - Str. lalomitei - Chimiei -
Decebal - Lacului - Str. Nordului - Str. Viilor - Str. Stefan cel Mare

Modernizare infrastructura rutiera Sos. Chimiei intre Bd. Matei Basarab si Sos.
Sudului

Modernizarea infrastructurii rutiere in zona de Nord pentru sustinerea de trasee
transport public in comun: Str. Viitor — Str. lanache — Sos. Nordului — Str. Closca —
Str. Garii

Reabilitare pasaj pietonal peste raul lalomita

Studiu pentru reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul Municipiului Slobozia, in
vederea reducerii emisiilor GES

Cresterea sigurantei si accesibilitatii spatiilor publice prin realizarea treceri de
pietoni inteligente

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative

17.

Extindere Sistem Inteligent de Management al Traficului si Prioritizare a
Transportului Public

Demolare cladiri degradate (vechile centrale care nu mai pot fi reabilitate si
cosurile de fum) - parcari noi

Planul de Mobilitate Urbana Durabila

PROIECTE PRIORITARE -

Scenariul 3

Fonduri nationale PNDL,
6.000.000
Buget local, alte surse

1.600.000

1.600.000

3.380.000

550.000

2.500.000

5.000.000

500.000

2.000.000

2.000.000

2.000.000

1.000.000

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

Fonduri nationale,

Buget local, alte surse

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

Fonduri nationale,

Buget local, alte surse

FEDR (POR 4.1.), Buget local, alte surse

POR, Buget local, alte surse

Buget local, alte surse

POR, Buget local, alte surse
FEDR (PORA4.1), Buget local, alte surse

POR, Buget local, alte surse

Buget local, alte surse

o
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Primria PROIECTE PRIORITARE -
SLOBOZIA Scenariul 3

Identificare spatii pentru parcari si realizarea acestora
1.000.000 Buget local, alte surse

Smart City Transportation Hubs - Retea de statii
inteligente pentru Transportul public in Zona Urbana

Functionala 2.500.000 POR, Buget local, alte surse

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si

studenti 1.500.000 POR, Buget local, alte surse

Introducerea unei politici de management al parcarilor,
inclusiv implementarea sistemelor de Smart Parking 500.000 Buget local, alte surse

Planul de Mobilitate Urbana Durabila |@‘PJ



§ Priméria EVALUARE

SLOBOZIA

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a
indicatorilor de performanta si a criterilor de evaluare a
schimbarilor, produse 1in diferitele moduri de transport prin
implementarea Planului de mobilitate. In acest scop, este
necesara colectarea de date si introducerea acestora in modelul
de transport, respectiv actualizarea acestuia astfel incat sa
corespunda in permanenta cu situatia reala existenta.

[
@
X
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W
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Obiectiv strategic Indicatori de rezultat / date colectate

Extinderea gradului de acoperire al
transportului public

Cresterea accesibilitatii

o . Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
cetatenilor la zonele de interes

biciclete

Reducerea congestiilor de trafic

Reducerea poluarii atmosferice si fonice
datorate procesului de transport

Cresterea gradului de utilizare al modurilor de
transport alternative (bicicleta, mersul pe jos)
siaTP

Imbunétatirea calitatii mediului

Promovarea electromobilitatii

Eficientizarea transportului public prin
reducerea costurilor de operare si mentenanta

Cresterea eficientei economice
a sistemului de transport

Cresterea numarului de utilizatori ai
transportului public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L

Metodologia de evaluare

Indicatori

Totalul populatiei care locuieste la o distanta de maxim 400
metri de o statie de transport in comun

Numarul de statii de transport in comun

Lungime piste de biciclete

Lungime zone pietonale

Numar vehicule transport public cu facilitati pentru accesul
persoanelor cu mobilitate redusa

Durata medie de calatorie

Lungimea coloanelor de vehicule

Factori de mediu (emisii CO,, CO, NOx, VOC, poluare fonica
etc.)

Numar utilizatori ai transportului public

Numar deplasari cu bicicleta

Numar deplasari prin mersul pe jos

Numar statii incarcare / Numar vehicule electrice/hibride

Numar componente ale sistemelor inteligente de transport
implementate, in scopul eficientizarii transportului public
(sistem ticketing, sistem monitorizare transport public etc.)

Numar kilometri cai rutiere locale reabilitate sau nou realizate,
pe traseele de transport public

Viteza comerciala medie de deplasare a vehiculelor de
transport public
Numar utilizatori ai transportului public

Ponderea calatoriilor cu transportul public

URBAN




Obiectiv strategic

Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto,
prin semnalizare dinamica si statica
corespunzatoare

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea

SESLEEE) SEEE S sigurantei biciclistilor si pietonilor

securitatii cetatenilor

Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului
public

Reducerea numarului de accidente datorate
procesului de transport

Reducerea impactului transportului asupra
zonelor locuite, prin reducerea volumelor de
trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere
Reabilitarea/extinderea retelei rutiere

Cresterea
cetatenilor

calitatii

vietii

Asigurarea de parcari rezidentiale si publice

Extinderea zonelor destinate modurilor de
transport alternative

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L

Metodologia de evaluare

Indicatori

Indicatori de rezultat / date colectate

Numar organizari noi de circulatie
Numar zone in care s-a asigurat semnalizarea dinamica si
statica

Numar semnalizari statice si dinamice dedicate sigurantei
biciclistilor

Numar treceri pietonale amenajate (inclusiv pasarele)
Numar statii dotate cu camere video de supraveghere

Numar accidente cu raniti grav/decedati

Volume trafic
Nivelul de serviciu al nodurilor retelei

Numar kilometri cai rutiere locale reabilitate sau nou
realizate, inclusiv facilitati asociate (strazi, trotuare, piste
biciclete), altele decat cele aflate pe traseele de transport
public

Amenajare trotuare

Numarul de locuri de parcare rezidentiala

Numarul de locuri de parcare publica

Numarul de parcari park-and-ride

Lungimea pistelor de biciclete

Lungimea zonelor pietonale

URBAN
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Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea
urmatoarelor:

v Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu
indicatorii estimati.

v Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si,
daca este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele
evaluate periodic.

v Mentinerea sprijinului politic

v Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, Tn functie de sursele de
finantare identificate

v' Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Planul de Mobilitate Urbana Durabila L
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Agenda 2030
pentru dezvoltare durabila




AGENDA 2030 PENTRU DEZVOLTARE
DURABILA

193 de state din
intreaga lume au
participat la
Summit-ul privind
dezvoltarea,
adoptand:

"Agenda 2030
pentru dezvoltare
durabild” - un
program de actiune
globala in domeniul
dezvoltarii care are
un caracter
universal.

ROMANI
A

Romania s-a
alaturat liderilor
acestor state in
acest demers.

Tara noastra s-a
aliniat la acest
program vizand
sustinerea
echilibrului intre
cele trei dimensiuni
ale dezvoltarii
durabile: economic,
social si de mediu.

DEZVOLTARE DURABILA

Summit-ul a avut
loc Tn septembrie
2015 si pentru
prima data, actiunile
au vizat atat statele
dezvoltate cat si
statele aflate in curs
de dezvoltare.

Aceasta agenda
cuprinde 17
Obiective de
Dezvoltare Durabila
(ODD), reunite si
sub denumirea de
Obiective Globale.

Conceptul de ODD
s-a nascut la
Conferinta
Natiunilor Unite
pentru Dezvoltare
Durabild (Rio+20),
in 2012.

Prin intermediul
Obiectivelor
Globale, a fost
stabilita o agenda
de actiune
ambitioasa pentru
urmatorii 15 ani in
vederea eradicarii
saraciei extreme,
combaterii
inegalitatilor si a
injustitiei si
protejarii planetei
raportat la urmatorii
15 ani.

Romania s-a angajat
sa implementeze
aceste obiective
prin institutiile sale
atat la nivel national
cat si la nivel local.

A fost revizuita
Strategia Nationala
de Dezvoltare
Durabilad, pentru a
putea integra
aceste obiective.
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Topirea ghetii si cresterea nivelului marilor: inundarea si erodarea zonelor de coasta si a

celor joase.

* Fenomene meteorologice extreme, schimbarea regimului precipitatiilor

* Consecinte pentru Europa:

e Europa Centrala si de Sud se confrunta mai frecvent cu valuri de caldura, incendii
forestiere si seceta.

* Zona mediteraneeana devine tot mai arida, ceea ce o face vulnerabila in fata secetei si a
incendiilor forestiere.

* Nordul Europei devine considerabil mai umed si este posibil ca inundatiile pe perioada
iernii sa devina un fenomen obisnuit.

e Zonele urbane, in care traiesc in prezent 4 din 5 europeni, sunt afectate de valuri de
caldura, inundatii sau cresterea nivelului marilor, si adesea nu dispun de mijloacele
necesare pentru a se putea adapta schimbarilor climatice.

e A crescut numarul deceselor cauzate de caldura in unele regiuni si a scazut numarul celor
cauzate de frig in altele. Asadar, asistam la modificarea distributiei unor boli transmise prin
apa sau vectori.

e Tn perioada 1980-2011, au fost afectate de inundatii peste 5,5 milioane de persoane, iar

pierderile economice directe rezultate au fost de peste 90 de miliarde de euro.

DEZVOLTARE DURABILA I
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~COD ROSU PENTRU UMANITATE"

e Al 6-lea raport al Grupului Interguvernamental de experti al
ONU (IPCC) contine 3.000 de pagini si este semnat de 234
de oameni de stiinta.

e Dupa zece ani de cercetari raportul concluzioneaza: "este
lipsit de echivoc faptul ca influenta umana a incalzit
atmosfera, oceanele si suprafetele terestre”.

e Temperaturile globale au crescut deja cu 1,1 grade Celsius,
incepand cu secolul al XIX-lea, atingand cel mai ridicat an din
ultimii 100 de ani.

e Aproape toata incalzirea care a avut loc pe Pamant poate fi
pusa pe seama emisiilor de gaze care capteaza caldura, cum
ar fi dioxidul de carbon si metanul.

DEZVOLTARE DURABILA I|yreAN



13. LUAREA UNOR MASURI URGENTE 13 AcTuneA

ASUPRA CLIMEI

DE COMBATERE A SCHIMBARILOR
CLIMATICESIAIMPACTULUILOR @

e Schimbarile climatice (schimbarea tiparelor climei, cresterea nivelului
marii si evenimentele meteorologice extreme) afecteaza Romania de
astazi.

Sectoarele afectate de acestea sunt:
energia

transportul

mediul urban

resursele de apa

agricultura si silvicultura
dezvoltarea rurala

ounswNE e




13. LUAREA UNOR MASURI URGENTE 13 AcTiuner

ASUPRA CLIMEI

DE COMBATERE A SCHIMBARILOR
CLIMATICESIAIMPACTULUILOR

TINTE 2030

o (Consolidarea rezilientei si capacitatii
O | O de adaptare a Romaniei la riscurile
R Z NT 2 O 2 O legate de climd si dezastre naturale
e Integrarea masurilor de adaptare la o Imbunétstirea capacititii de reactie
schimbadrile climatice in strategiile si rapidd la fenomene meteorologice

o = e t nt tive d
politicile de dezvoltare sectoriald si L SRR
armonizarea lor intersectoriala

o Imbunststirea educatiei sensibilizérii

e Constientizareaiminentei schimb&rilor $i capacitatii umane si institufionale
. 3 privind atenuarea schimbarilor

?/HTJ a DC.'? atat lani "’_‘9{ Lilp O.{‘IZ“!CABI climatcie adaptarea, reducerea
institutiilor statului, cat sitn réndul impactului si alerta timpurie

tuturor cetatenilor, indiferent de varsta
« [ntensificarea eforturilor Romaniei

pentru arealiza tranzitia la o economie
Jverde’ cu emisii reduse de dioxid

de carbon, rezilientd la schimbarile
climatice si pentru integrarea masurilor
de adaptare la schimbdrile climatice

in sectoarele vulnerabile economice,
sociale si de mediu, in conformitate cu
politicile UE

DEZVOLTARE DURABILA I

URBAN




1. DEZVOLTAREA ORASELOR SI A
ASEZARILOR UMANE PENTRU CA ELE SA
FIE DESCHISE TUTUROR, SIGURE,
REZILIENTE $S1 DURABILE

 In Romania, conform statisticilor Bincii Mondiale, ponderea populatiei
urbane a crescut de la 34% in 1960, la 54,4% in 2014. Acest proces de
urbanizare este intr-o crestere continua, obligand orasele sa devina
deschise tuturor, sigure, rezilente si durabile, pentru a face fata
schimbarilor socio-economice si de mediu.

e Conform Eurostat, Romania s-a pozitionat in 2016 pe primul loc la rata de
supraaglomerare de 48,4% comparativ cu media UE de 16,6%. (numarul
de camere, marimea, varstese si situatia familiala)




1. DEZVOLTAREA ORASELOR SI A
ASEZARILOR UMANE PENTRU CA ELE SA
FIE DESCHISE TUTUROR, SIGURE,
REZILIENTE $S1 DURABILE

e Romania trebuie sa acorde un interes sporit urmatoarelor
teme:

LOCUINTE DECENTE
RISCUL SEISMIC

CALITATEA AERULUI

RISCUL LA INUNDATII S| ALUNECARI DE TEREN
DIMENSIUNEA CULTURALA SI PATRIMONIUL CULTURAL
SMART CITY (ORAS INTELIGENT)
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1. DEZVOLTAREA ORASELOR SI A
ASEZARILOR UMANE PENTRU CA ELE SA
FIE DESCHISE TUTUROR, SIGURE,

REZILIENTE $S1 DURABILE
ORIZONT 2020

e (resterea procentului de proprietdti
cadastrate siinregistrate in toate
localitatile la 809 pentru constructii
si finalizarea inregistrdrii terenurilor
agricole ce fac obiectul subventiilor
acordate de Agentia de Plati si
Interventie pentru Agricultura, ca
element de baza al planificarii spatiale
si amenajarii teritoriului

» Implementarea programelor existente
si adoptarea de mdasuri suplimentare
pentru avertizarea timpurie,
interventiile de urgentd si actiunile
ulterioare de reabilitare prin precizarea
responsabilitatii tuturor factorilor cu
atributii in domeniu in caz de calamitati
naturale (seisme, inundatii alunecari
de teren) sau accidente (deversari sau
emisii nocive, incendii extinse E'tc,‘

DEZVOLTARE DURABILA

Pregdtirea din vreme a unor planuri
de contingenfd pentru prevenirea
si limitarea efectelor previzibile ale
schimbadrilor climatice

Imbunétatirea calitatii aerului

Cresterea capacitatii institutionale

a autoritatilor cu responsabilitatiin
domeniul calitatii aerului de adaptare la
cerintele de respectare a obiectivelor
de calitate a aerului

Valorificarea resurselor culturale
specifice pe plan local prin protejarea
patrimonivlui cultural identitatii
culturale si tndeletnicirilor traditionale
(artizanale, artistice, culinare):
incurajarea dezvoltarii in continuare a
agroturismului

Promovarea unui set de masuri
teritoriale pentru zonele urbane in
vederea dezvoltarii acelor functii si
echipamente care pot asigura cresterea
competitivitatii oraselor a nivel
european si international



1. DEZVOLTAREA ORASELOR SI A
ASEZARILOR UMANE PENTRU CA ELE SA
FIE DESCHISE TUTUROR, SIGURE,

REZILIENTE $1DURABILE |- coospes
> program general de planificare spatiala

Asigurarea accesului la conditii de
locuire adecvate pentru toti cetatenii

Reducerea semnificativd a pierderilor
economice provocate de inundatii si
alunecdrile de teren, imbundatdatirea
rdspunsului colectiv siintdrirea
capacitdtii de adaptare sirevenire

la nivel functional in cel mai scurt
timp dupd producerea evenimentului,
reducerea impactului inundatiilor
sau a poludrilor generate de
inundatii si ale alunecdrilor de teren
asupra ecosistemelor, inclusiv prin
imbundtatirea constantd a cadrului
legislativ

Asigurarea accesului la sisteme de
transport sigure, la preturi echitabile,
accesibile si durabile pentru toti, in
special prin extinderea retelelor de
transport public, acordénd o atentie
deosebitd nevoilor celor aflatiin
situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitati siin etate

DEZVOLTARE DURABILA

si amenajare a teritoriului in corelare
cu strategiile sectoriale la nivel
national prin aplicarea conceptului
de dezvoltare spatiald policentrica si
echilibrata care sd sustinad coeziunea
teritoriald

Educarea si responsabilizarea
populatiei pentru situatii de risc
Seismic

Reducerea efectelor pe care poluarea
atmaosfericd le are asupra sandtatii
umane si a mediului prin acordarea unei
atentii deosebite calitatii aerului

Reducerea substantiald a numarului
deceselor si bolilor provocate de
produsele chimice periculoase de
poluare si de contaminarea aerului
apei si a solului

Consalidarea eforturilor de protectie
si salvgardare a patrimoniului cultural
sinatural a elermrentelor de peisaf din
mediul urban sirural

Implementarea prevederilor legale
referitoare la productia, transportul,
depozitarea, utilizarea si eliminarea
produselor chimice, inclusiv a celor
farmaceutice, care pot prezenta
pericole pentru sdndtatea oamenilor
sianimalelor sipentruintegritatea
mediuviui
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Egalitatea de sanse,
nediscriminarea si
egalitatea de gen
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DEFINIRE CONCEPTE

iy

Egalitatea intre femei si barbati este un drept fundamental, o valoare comuna a UE
si o conditie necesara pentru realizarea obiectivelor UE de crestere economica,
ocuparea fortei de munca si a coeziunii sociale.

Aceste diferente Tnca exista, dar s-au facut progrese semnificative in ultimele
decenii datorita legislatiei de tratament egal si a integrarii dimensiunii egalitatii de
gen si masurile specifice pentru avansarea femeilor.

Aceste problematici se regasesc in Strategia Europeana pentru Ocupare, aceasta

urmarind sa combine integrarea de perspective de gen in toate politicile si
programele Comunitatii Europene concomitent (complementar) cu promovarea

actiunilor specifice in favoarea femeilor. ® © o o o o

SANSE — NEDISCRIMINARE - GEN I

URBAN



DEFINIRE CONCEPTE

Egalitatea de sanse — conceptul prin care toate fiintele umane sunt libere sa-si dezvolte

capacitatile personale si sa aleaga fara limitari impuse de roluri stricte; barbat sau femeie

trebuie sa existe aceeasi libertate de realizare a aspiratiilor. Q_.
L]

Relevanta in problemele de gen — punerea in discutie a relevantei unei politici sau a unei
actiuni cu privire la relatiile de gen, a egalitatii dintre femei si barbati.

Nediscriminare — a nu diferentia sau a nu trata diferit doua persoane sau doua situatii,
atunci cand nu exista o distinctie relevanta intre acestea sau de a trata intr-o maniera
identica situatii care sunt in fapt diferite. Sunt interzise: discriminarea directa, discriminarea
indirecta (cele doua avand la baza aceeasi definitie).

Sex vs Gen Q - 6
Sex — diferente biologice dintre femei si barbati =
Gen — rolurile construite social, aspectele comportamentale, abilitatile, interesele etc. Pe
care ne asteptam sa le aiba femeile si barbatii, datorita apartenentei lor la unul dintre cele
doua sexe, ca dat biologic.

Stereotip de gen — modalitati schematice, simplificatoare si generalizatoare de definire a
femeilor si barbatilor, neutre sau valorizand pozitiv sau negativ atributele fiecareia dintre
categoriile respective.

SANSE — NEDISCRIMINARE - GEN B
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DEFINIRE CONCEPTE

Inegalitate de gen — o persoana ajunge intr-o situatie de
inferioritate/ in dezavantaj pe baza aparenentei la un sex;

Discriminarea de gen — orice deosebire/ restrictie/
interdictie a unui drept, pe baza apartenentei unei

persoane la un sex dnume,

Egalitatea de gen — absenta inegalitatii/ discriminarii pe

baza criteriului apartenentei la un sex anume. g O

SANSE — NEDISCRIMINARE - GEN I|yreAN



CUM ASIGURAM?

Tratamentul egal trebuie asigurat prin legile proiectate indiferent de:

e Rasa sau origine etnica 'Rﬁ? r\r
[ o

e Religie si credinta -2

«  Dizabilititi O Q&)n .
e Orientare sexual3d *'i"i\'il
e Varsta i 5

Legile trebuie proiectate pentru a deservi aspecte de la viata de zi cu zi, de la locul
de munca, care acopera probleme de educatie, asistenta medicala si de acces la
bunuri si servicii.

Persoanele cu handicap au drepturi egale si au dreptul la demnitate, egalltate de
tratament, de viata independenta si de participarea deplina in societate.

TP'

OR-

URBAN




ROMANIA PE LOCUL 25 IN UE DIN
PUNCT DE VEDERE AL EGALITATII DE GEN

Uk

BE

722 gk 71
L= & o C‘e

e Institutul European pentru Egalitate
de Sanse intre Femei si Barbati (EIGE)
arata ca scorul UE a crescut cu doar
un punct din 2017 in 2019. Grecia si
Ungaria au obtinut scoruri mai reduse
comparativ cu Romania.

e Intoate subdomeniile analizate,
scorurile tarii noastre inregistreaza
valori mult mai reduse decat la nivelul 5‘[.5
european. &

* Inegalitatile de gen sunt cele mai
accentuate in domeniul puterii: 38,8
puncte (egalitate in procesul de luare
al deciziilor), in domeniul timpului:
50,3 puncte si in domeniul
cunostintelor (51,5).

e Cel mai mare scor a fost in domeniul
sanatatii: 71,1, insa e cea mai mica
valoare de la nivelul UE.

SANSE — NEDISCRIMINARE - GEN B




5. REALIZAREA EGALITATII DE GEN SI
INTARIREA ROLULUI FEMEILOR SI AL
FETELORIN SOCIETATE

e In Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabil3 a
Romaniei se puncteaza urmatoarele subiecte centrale:

Disparitatea salariala
Femeile in functii de conducere
Violenta impotriva femeilor

W

Masurile adoptate pentru promovarea egalitatii de sanse




5. REALIZAREA EGALITATII DE GEN SI
INTARIREA ROLULUI FEMEILOR SI AL
FETELORIN SOCIETATE

e La nivel de statistici relevante:

1. Tn Romania 51% sunt femei.

2. In UE la 1 EURO castigat de un barbat, 83,8 centi castigd o
femeie. In RO la 1 euro castigat de un barbat, 94,8 centi
castiga o femeie.

3. 30% din femeile cu varsta de peste 15 ani erau victime ale
violentei fizice si/sau sexuale si doar 23% dintre ele au
raportat; 32% dintre acestea au fost hartuite sexual.

4. 1Tn 2017 procentul posturilor de conducere ocupate de femei
era de 11% comparativ cu 25,3% in UE. In Parlament sunt
19,1% femei comparativ cu media UE de 29%.




5. REALIZAREA EGALITATII DE GEN SI ol
INTARIREA ROLULUI FEMEILOR SI AL
FETELORIN SOCIETATE

e Masuri adoptate:

1. Legea nr. 202/2002, republicata in iunie 2013 — masuri
pentru promovarea egalitatii de sanse si de tratament intre
femei si barbati.

2. Romania a semnat Protocolul Optional al CEDAW, ratificat in
lanuarie 2003.

3. Legea nr. 30/2016, Romania a ratificat Conventia privind
prevenirea si combaterea violentei impotriva femeii si a
violentei domestice (Conventia de la Istanbul).




5. REALIZAREA EGALITATII DE GEN SI

INTARIREA ROLULUI
FETELORIN SOCIETATE

SANSE — NEDISCRIMINARE - GEN

ORIZONT 2020

Organizarea de campanii de informare
sisensibilizare privind partajarea
echitabild a responsabilitdtilor in cadrul
gospoddriei sifamiliel imbundtdtirea
serviciilor sociale relevante si
concilierea obligatiilor profesionale cu
viata personald si de familie avand ca
obiect cresterea implicdrii barbatilor

in viata de familie sifrecventarea
cursurilor pentru tineri pdrinti

Reglementarea functiei de expertin
egalitate de sanse intre femei sibdrbati
sia posibilitatii desemnadrii persoanelor
cuaceste atribufii in toate institutiile
siautoritatile publice precum siin
companiile private cupeste 50 de angajati

Crearea unui sistem integrat de
monitorizare si raportare privind
cazurile de violentd domesticd

FEMEILOR SI

Includerea perspectiveide genin
programa scolard siin manuale;

organizarea unor campanii de informare

sisensibilizare pentru combaterea
stereotipurilor de geninrandul tinerilor

Monitorizarea implementdrii
dispozitiilor legale privind sdndtatea
sexuald sireproductivd si organizarea
de campanii de informare pentru
prevenirea si combaterea abuzurilor
sexuale si respectarea drepturilorla
nediscriminare siidentitate

AL

TINTE 2030

» Continuarea reducerii disparitatii
salariale dintre sexe

» Eliminarea tuturor formelor de
violentd impotriva femeilor si fetelor,
in sferele publice si private. inclusiv a
traficului exploatarii sexvale sia altor
tipuri de exploatare

» Asigurarea participdrii depline si
eficiente a femeilor sia egalitatii
de sanse la ocuparea posturilor de
conducere la toate nivelurile de luare a
deciziilor in viata politicd economicd si
publicd
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