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HOTARARE
referitoare la modificarea HCL nr. 231/28.11.2018 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici aferenti obiectivului de investifii ,,SISTEM INTELIGENT DE TRAFIC
MANAGEMENT S1 MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTII INOVATIVE iN
MUNICIPIUL SLOBOZIA™

Consiliul Local al Municipiului Slobozia, judetul Ialomita, intrunit in sedinta ordinaridin

data de :
Avind in vedere:

Referatul de aprobare al domnului Primar Mocioniu Adrian-Nicolae;

Referatul de specialitate al Serviciului Programe si Strategii de Dezvoltare Locald,
inregistrat la Pnimdria Municipiulw Slobozia sub nr. 51528/2021;

Studiul de fezabilitate (SF) intocmit de SC URBANSCOPE SRL;

Raportul de avizare al Comisiei Juridice si de Disciplind din cadrul Consiliului Local
Slobozia;

Prevederile Hotarini Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele
publice locale, cu modificrile si completarile ulterioare, art 59 din Legea nr. 24/2000
privind normele de tehnicd legislativdi pentru elaborarea actelor normative, cu
modificarile si completdrile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si d) coroborate cu alin. (4) lit. d) si alin. (7)
lit k) 5i n) respectiv art 139 alin, (3) lit. a) din Codul administrativ,

ARASTE:

ART. L (1) Se aproba modificarea art. 1 la HCL nr. 231/28.11.2018 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenfi obiectivului de investitii ,,SISTEM INTELIGENT DE
TRAFIC MANAGEMENT SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTH INOVATIVE IN
MUNICIPIUL SLOBOZIA", in sensul ¢, in cuprinsul Anexei nr. 1 a fost actualizatd valoarea
estimatd a numérului de pasagen transportali in cadrul sistemelor de transport public de ciilitori
modernizate.

(2) Se actualizeazd Anexa nr. 1 mentionatd la alin. (1), conform Anexei la prezenta

hotarire.
Art. 1. — Celelalte prevederi ale HCL Slobozia nr. 231/28.11.2018 rimfin neschimbate.

Art. Il - Prezenta hotdrire va fi adusi la cunogtinta cetitenilor prin afisare la sediul
Priméariei municipiului Slobozia si pe site-ul www sloboziail.ro.

Art. IV - Prezenta hotirire va fi comunicatd, prin grija Secretarului General al
Municipiului Slobozia, Serviciului Programe s§i Strategii de Dezvoltare Locald, in vederea
aducerii la indeplinire.
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al proiectului de hotdrfre referitor la modificarea HCL nr. 231/28.11.2018 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii ,,SISTEM INTELIGENT
DE TRAFIC MANAGEMENT SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTII INOVATIVE IN
MUNICIPIUL SLOBOZIA™

Supunem spre aprobare proiectul de hotirire promovat in urma referatului de specialitate al
Serviciului Programe si Strategii de dezvoltare Locald, inregistrat cu nr. 51528/11.05.2021.

Prin HCL nr. 231/28.11.2018 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici si studiul de
tezabilitate pentru obiectivul de investitii ,.SISTEM INTELIGENT DE TRAFIC MANAGEMENT
SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTII INOVATIVE IN MUNICIPIUL SLOBOZIA”,

Avand in vedere Adresa Ministerului Lucréirilor Publice, Dezvoltirii §i Administratiei nr
33803, transmisd in data de 19.04.2021, cu privire la modul de implementare a contractelor
finantate in cadrul Axei 4 a POR 2014- 2020, au fost realizate urmatoarele modificin fafi de ultima
variantd a documentajiei aprobate prin HCL, in cadrul proiectului “Sistem inteligent de trafic
management §i monitorizare bazat pe solutii inovative in Municipiul Slobozia™,

- In cadrul studiului de fezabilitate au fost actualizate paginile 144, 154-155, in care se face
referire la numdrul de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de célitori
modernizate;

- In cadrul Smdiului de trafic au fost actualizate paginile 100, 101-103 si 107, in care se
face referire la numarul de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de célitori
modemizate.

Avand in vedere aceste aspecte, propunem spre aprobare prezentul proiect de hotirére prin
care va fi modificatd Anexa nr. 1 in sensul actualizarii paginilor ce fac referire la numirul de
pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de calatori modernizate.

La baza proiectului de hotirire promovat stau urmitoarele prevederi legale:

B  Hotirirea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, actualizata;

B art. 44 alin. | din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completirile ulterioare;

W art. 129 alin. (2) lit. b) si d) coroborate cu alin. (4) lit. d) si alin. (7) lit k) si n) respectiv art 139
alin, (3) lit, a) din Codul administrativ.

PRIMAR,
Dragos SO
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Serviciul Programe si Strategii de Dezvoltare Locala
Nr. 51528/11.05.2021

REFERAT

Avand in vedere Adresa Ministerului Lucrarilor Publice,
Dezvoltarii si Administratiei nr 33803, transmisa in data de 19.04.2021, cu
privire la modul de implementare a contractelor finantate in cadrul Axei 4 a
POR 2014- 2020, au fost realizate urmatoarele modificari fatd de ultima
variantd a documentatiei aprobate prin HCL, in cadrul proiectului “Sistem
inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative In
Municipiul Slobozia".

- Tn cadrul studiului de fezabilitate au fost actualizate paginile 144, 154
-155 in care se face referire la num&rul de pasageri transportati in cadrul
sistemelor de transport public de calatori modernizate;

- In cadrul Studiului de trafic au fost actualizate paginile 100, 101-103
si 107, in care se face referire la numarul de pasageri transportati In cadrul
sistemelor de transport public de calatori modernizate.

Avand Tn vedere prevederie OUG nr. 57/2019, privind Codul
Administrativ, se impune supunerea spre aprobare in sedinta de Consiliu
Local a modificarii si completdri Hotararii Consiliului Local nr.
231/28.11.2018, privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investiti "Sistem inteligent de trafic management si
monitorizare bazat pe solutii inovative in Municipiul Slobozia".

Manager proiect,
Pocotild Mirela

Q}N Intocmit,

Mihai Catalina

Vizat, @/L/

Serviciyl Juridic



Ministerul Lucrarilor Publice,
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MLPDA Nr. 33803/19.04.2021

oot oragos soace, prnsr | NIRRT AR

UAT MUHII’.“P"H' Siobozia 21-468T4-DFB Primaria Slebozia 19.24.2021

Spre stiinta:
Doamnei Mariana VISAN, Director
Organism Intermediar pentru POR

Urmare solicitirii dvs. cu privire la modul de implementare a contractelor finantate in cadrul
axel 4, beneficiar UAT Slobozia, vd comunicdm urmatoarele:

Dupd cum cunoasteti, proiectele finantate in cadrul Axei prioritare 4: Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile fac parte din Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana i Planul de Mobilitate
Urbana Durabild, elementul central al dezvoltirii urbane durabile fiind finantarea proiectelor
de dezvoltare urband in baza unor strategii integrate de dezvoltare urband (SIDU) care
abordeazi provocérile economice, de mediu, climatice, demografice §i socfale din orage, astfel
5IDU constituind cadrul pentru selectarea operatiunilor (proiectelor) individuale de dezvoltare

urbana,

Axa prioritar® 4 a POR 2014-2020 include prioritdti de investitii aferente urmatoarelor
Obiectivele Tematice (OT): OT 4 - economie cu emisii reduse de carbon; OT 6 - conservarea §i
protectia mediului 51 promovarea utilizarii eficiente a resurselor; OT 9 - promovarea incluziunii
sociale si combaterea séricief i a discrimindrif §i OT 10 - investitiile in educatie, formare §i
formare profesionald pentru competente si invitare pe tot parcursul vietii, dupa cum urmeaza:

Oblectiv Tematic Prioritate de investitii Obiective Tipurl de activitat]
aferenti Regulamentului specifice
FEDR aferente Axei
pricritare 4 a
POR 2014-2020
OT 4 - economie cu | Pl 4 (e) - mobilitate urband | 4.1 masuri pentru reducerea emistilor
emisii reduse de €O, durabild de dioxid de carbon in zonele
urbane {prin
modernizarea/ extinderea

trasportuld public urban, inclusiv
achizitia de mijloace de transport,
crearea/modemizarea pistelor de
biciclisti §i a zonelor pletonale

etc.).
OT & - conservarea i | PI 6 (e) - imbundtdtirea | 4.2 revitalizarea  zonelor  urbane
protectla mediulul 51 | mediulul urban, (reconversia g refunctionalizarea
promovarea  utlliziril | revitalizarea oragelor terenurilor abandonate etc.)

eficiente a resursslor




OT 9 - promovarea | Pl 9 (b) revitalizarea fizich, | 4.3 actiuni Integrate pentru comunitati

incluziuntl sociale, | economicd §! sociald a marginalizate prin: clidirl pentru
cambaterea sardclel 51 | comunititilor defavorizate activitiyl educative, cultursle 5l
a discrmindril recreative; zone verzl de micl

dimensiuni, piete publice, scuaruri,
pirculete, etc.; strizl urbane §i

utititd] de baza la scard mica
OT 10 - investitii Tn | Pl 10 (a) - investitiile in | 4.4 5 4.5 infrastructura de educatle (crese,
educatie, foarmare §i | educatie, W formare, gradinite, licee tehnologice, scoll
formare profesionald | incluslv in formare profesionale)

pentry—competente—5l-|-profesionald

invitare pe  tot
parcursul vietii

i acest context, toate cele 10 prolecte finantate in cadrul axei 4, parte a SIDU si PMDU, trebufe
implementate si monitorizate in conformitate cu tipologia apelului de proiecte in cadrul caruia
au fost finantate si conform conditiilor de complementaritate. Profectele Municipivlut Slobozia
sunt:
I, PROIECTE FINANTATE PRIN PROGRAMUL POR 2014-2020, OBIECTIV SPECIFIC 4.1

. ), Reabilitare cii de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia”, cod SMIS

[12B390],
(’E) JRetea integratd de piste de biciclete pentru facilitarea mobilitdii altemative
~_ nepoluante”, cod SMIS [128396], ,

L 3) ,Sistem inteligent de management al traficului si monitorizare bazat pe solutif

-~ inovative", cod SMIS [12

t j) ,Modernizarea transportului pubtic din Municipiul Slobozia”, cod SMIS [128393],

;r‘5:) JSistem alternativ de mobilitate urband utilizdnd stafii automate de finchiriere @

>~ bicicletelor”, cod SMIS [128394],

/h _Realizarea unui terminal intermodal de transport al Municipiului Slobozia”, cod SMI

7~ 28395}, =

7.} Reabilitarea modernizarea s| conectarea zonei pietonale dintre strazile lalomitei si
AMleea Pietel cu acces |a bulevardul Matel Basarab, la zona extinsa de mobilitate urbana,,,

cod SMIS [128391), ['&.C0.

8. CaS0 ARMKFIE
I, PROIECTE FINANTATE PRIN PROGRAMUL POR 2014-2020, OBIECTIV SPECIFIC 4.1 S| DERULATE
INP NERIAT CU MINISTERUL DEZVOLTARI! REGIONALE §! ADMINISTRATIE! PUBLICE (MDRAP)

79. ), Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Braila,

~" Constanta, Dr. Tr. Severin, Facsani, slobozia”, cod SMIS [128112].
Prin acest proiect, pentru orasul Slobozia, se vor achizitiona 7 autobuze electrice cu lungimea
de 10 metri, 2 statii de incdrcare rapidd pentru autobuze de 10 metri, 7 statil de incdrcare

lentd pentru autobuze de 10 metri.

IIl, PROIECTUL FINANTATE PRIN PROGRAMUL POR 2014-2020, OBIECTIV SPECIFIC 4.1:
Regenerarea spatiului urban zona ,Oraselul Copiilor” din Municipiul Slobozia”,
cod SMIS [129160], e

IV . PROIECTUL FINANTATE PRIN PROGRAMUL POR 2014-2020, OBIECTIV SPECIFIC 4.4:

@.,Ere;terea calitatii serviciilor sociale si asigurarea educatiei timpurii in
munitipiut Slobozia prin constructia si dotarea unei gridinl;e !zurta Bora)", cod SMI5 [128956).

1) a) Referitor la problema ridicatd de UAT Municipiul Slobozia cu privire la numarul de
pasageri folosit ca baza de referinta in cadrul Studiului de Oportunitate i Studiului de
Fezabilitate, respectiv valoarea de 11.119 pasageri/zi (SO/SF), beneficiarul reclama a
fi eronat identificatd, deoarece conform evidentelor transmise de Serviciul Transport
Public Local la nivelul orasului Slobozia sunt 2.387 pasageri/zi, precizim ci:

- in urma analizef AMPOR cu privire la problema semnalata de dvs, in cadrul proiectului SMIS
128393, va aducem la cunostintd cd aceasta (valoarea estimatd a numarului de pasageri) se
regiseste si in cazul proiectelor SMIS 128390, 128395, 128389;



asteptate, se mentioneaza
' ST M e m, e R Y PP ¥ e I'.!:Ir 1Y e

Fatd de cele mai sus prezentate, se va avea in.vedere zona functionald urbané declarati in
cadrul SIDU §i PMUD si se va efectua o analiza completd, jar daca se va constata ci zona
functionald urband nu corespunde cu cea propusa se va proceda la revizuirea studiului de
oportunitate (inclusiv documentele intocmite aviind ca baza acest studiu) Tmpreuna cu toate
implicatiile care decurg, respectiv, daci este cazul, reanalizarea conformitatii administrative
SIDU/PMDU, respectiv a respectdrii criteriilor de evaluare a prolectelor.

b) Tn ceea ce priveste diminuarea numarului de autobuze achizitionate prin profectul

cod SMIS 128393, aceasta ar putea fi posibila cu diminuarea proportionald a bugetulul

(inclusiv echipamente e-tiketing, precum §i orice alte cheltuieli corelate cu autcbuzele,

daci e cazul), complementaritatea in cadrul profectului fiind realizata.

Totusi, prolectul nu este de sine stititor ci face parte din Strategia Integratd de
Dezvoltare Urband, acesta asigurind complementaritatea pentru celelalte projecte. De
asemenea, trebuie avut in vedere faptul cd activitdtile/mésurile cuprinse in profect trebuie s
fie justificate in cadrul PMUD aferent municipiuluf resedinta de judet/zone de studiu ce include
rTsifﬁcﬁvul municipiul resedinti de judet, §i s3 se regiseascé in cadrul scenariului optim selectat
al PMUD.

Astfel, trebuie urmirit inclusiv impactul acestei diminudri asupra celorlalte proiecte

precum si asupra indicatorilor de rezultat specifici programului (1 59 - Pasageri transportati in
transportul public urban in Roménia/1510 - Emisii GES provenite din transportul rutier).

¢) In cazul rezilierii contractului aferent projectului cod SMIS 128393, avand in vedere
criteriul de complementaritate mentionat de beneficiar (4.3.1 .12 , i., prevede ca "in aceastd
situatie (a.), cererea de finantare include toate cele trei tipuri de activitati minime
complementare mentionate®, respectiv infrastructura, management de trafic si mijloace de
transport), respectiv faptul ca cererea de finantare cuprinde si alte activitati decét cele de
achizitie autobuze acestea asigurind complementaritatea cu celelalte proiecte, nu se poate
considera cA se Tndeplineste conditia minima de complementaritate.

2) Contravaloarea TVA neeligibila aferenta cheltuielilor eligibile se poate solicita fie in cadrul
unel cereri de rambursare/plata in cadrul carefa se solicita la decontare st cheltuleli
eligibile, fie in cadrul unei cereri de rambursare/plata distincte (in care se solicitd numai
suma corespunzitoare TVA neeligibila aferenta unei cheltuieli eligibile).



‘revizuirea/actualizarea SF fiind atributul ‘profectantullif. Ulterior, in baza SF feviz

Precizam ca mecanismul cererilor de plata nu poate fi utilizat in cazul unei achizitii
intracomunitare. In aceasta situatie, pentru evitarea blocajelor de ordin financiar in
implementarea proiectului, poate fi utilizat mecanismul prefinantarii prevazut la art. 15 din
OUG nr. 40/2015 din care se pot efectua pliti pentru cheltuielile eligibile prevazute in
contractul de finantare, inclusiv pentru TVA neeligibila aferenta cheltuielilor eligibile.

De asemenea, mentionam ca valoarea TVA neeligibila trebuie reflectata intr-o coloand distinctd
in cadrul formularului cererii de rambursare/plata.

3) Cu privire la aplicarea art. 7 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 156/2020 privind

unele masuri pentru sustinerea dezvoltarii teritoriale a localitatilor urbane §i rurale din

Roménia, va informdmea:

+ in bugetul Ministerului Dezvoltérii, Lucrdrilor Publice §i Administratiei (MDLPA) nu sunt
cuprinse la acest moment sume aferente creditelor de angajament §i bugetare pentru
angajareafefectuarea acestor plati.

« intrucit DUG nr. 156/2020 nu cuprinde mecanismul de solicitare, verificare §i de rambursare
a acestor sume citre beneficiarii eligibili, MDLPA a solicitat Ministerului Investitiilor si
Proiectelor Europene (MIPE), initiatorul acestui act normativ, transmiterea metodologiei de
implementare pentru art. 7 tindnd cont de faptul ca in prezent cheltuielile neeligibile
efectuate de beneficiar nu pot fi autorizate in SMIS 2014+,

« Dupi stabilirea mecanismelor de decontare, beneficiarii AMPOR vor fi informati cu privire
la demersurile pe care trebufe s& le realizeze.

4) Cu privire la protectul icod |SWS 12839 Retea integratd de piste de biciclete pentry

B Sl st nepauamtch THislegem dit adess v ot

acordul AMPOR referitor la schimbarea solutiei tehnice intrucat solufia actuald este
subevaluats, ‘achizitia ‘pentru proléctare tehnics, asistentd din partea projectantului si
ﬂe@ﬁﬂ?‘:lﬁﬁfEﬁ?fﬁﬁd-!%_‘ﬁ;iﬂg@g;ﬁjsﬁmfﬁmta niciun ofertant,

FayA de cele prezentate in adresa dvs, apreciem ¢& UAT Slobozia trebuie 53 efectueze revizuirea

§i actualizarea studiulul ‘de *fezabilitate,  schimbarea se  solutie - tehni o si

discuta despre oportunitatea folosirii banilor de (a linia 5.3 Cheltufell Diverse si neprevizute.

Cu stimd,

Lucia BAICOIANU

Sef Adjunct AMPOR

Lucla-l0ana (.2 s sicosnu

! 11 0459
Baicolanu iy



sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutli inovative

STUDIU DE FEZABILITATE
in Municipiul Slobozia '

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact,
de rezultat/operare, dupa caz

Asa cum a fost specificat anterior in cazul documentatiei de fata, indicatorii de
rezultat/operare au fost calculati luand in considerare efectele implementarii profectului
,Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de
eficientizare si reducere a poluarii in Municipiul Slobozia”, dar si a urmatoarelor profecte
cu activitati complementare, din aceeasi arie de studiu:

- Modernizarea transportului public in Municipiul Slobozia
Reabilitarea céilor de rulare ale transportului public in Municipiul Slobozia

Indicatori de rezultat/operare:

Numir pasageri transportati zilnic in transportul public urban:
o 1.295 pasageri/zi, anul 2022 (reprezentand cu 100 pasageri mai mult decat
in scenariul ,fard prolect”, adica o imbunatatire cu 8,4%)
o 1.721 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentand cu 426 pasageri mai mult decét
in scenariul ,,fira prolect”, adica o imbunatatire cu 32,9%)
Emisii GES provenite din transportul rutier:
o 8.667,69 tone COz/an, anul 2022 (reprezentand cu 349,89 tone COz/an mai
putin decat in scenariul ,fird proiect”, adica o imbunatatire cu 3,94%)
o 8.495,09 tone COz/an, anul 2026 (reprezentand cu 1043,28 tone C0;/an mai
putin decdt in scenariul ,faré proiect”, adica o imbunétatire cu 10,9%)

L]

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate destinate reducerii emisiilor de COz: 1 profect
trafic management si monitorizare, care sa asigure inclusiv prioritizarea vehiculelor
de transport public

5.4.4. Durata estimatd de executie a obiectivului de
investitii, exprimata in luni.
Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,

durata estimatd de implementare este de 24 de luni dupd semnarea contractului de
implementare, din care 12 luni pentru executia efectiva a investitiei.



Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solufii inovative

STUDIU DE FEZABILITATE
in Municipiul Slobozia ‘

dedicate pentru vehiculele de transport public (si reducerea capacitatii de circulatie
pentru traficul general).

Din punct de vedere al indicatorilor referitori la mobilitatea urbana durabila, din
studiile si analizele realizate, respectiv din concluziile studiului de trafic anexat, se
estimeazi evolutia parametrilor de mobilitate urband durabila sintetizata in tabelul de
mai jos. In tabel au fost evidentiate distinct si efectele rezultate din integrarea
investitiilor corespunzatoare Scenariului 2 cu cele propuse prin cele doud proiecte
complementare specificate anterior (Scenariul 3).

Tabel 8.2. Centralizorea rezultatelor analizei comparative

o, | g | et
a profectulut lmpnlanwnr:;'ll mnmcltlf:ut;;a
(anul de 223, | profectulu (2022) finantare
) (2026)
Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)
Scenariul 1 46.667.245 54.944.640 62.969.119
Scenariul 2 46.667.245 55.275.408 63.651.566
Scenariul 3 46.667.245 54.431.783 62.453.615
Scenariul 4 46.667.245 52.008.197 54.736.507
Scaderea deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturismul
- Valoare Scenariul 2 0 -330.768 -682.447
Scenariul 3 0 512.858 515.504
Scenariul 4 0 2.936.443 B.232.612
- Procent Scenariul 2 0% -(0,6% -1,1%
;':;"2:““" Scenariul 3 0% 0,9% 0,8%
::,‘;ﬂ:; " Scenariul 4 0% 5.3% 13,1%
Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (pers)
Scenariul 1 1.112 1.195 1.295
Scenariul 2 1.112 1.205 1.309
Scenariul 3 1.112 1.210 1.316
Scenariul 4 1.112 1.295 1.7
Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public
- Valoare Scenariul 2 0 10 14
Scenariul 3 0 15 21




STUDIU DE FEZABILITATE

Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative

in Municipiul Slobozia
Scenariul 4 0 100 426
- :;mnt Scenariul 2 0% 0,8% 1,1%
fara g e | scenariul 3 o 1.3% 1,6%
scenariul de
referinta Scenariul 4 o% B.4% 32,9%
Numdrul de persoane care utilizeazd deplasdrile cu bicicleta si mersul pe jos (pers.)
Scenariul 1 34,232 36.783 39.856
Scenariul 2 34,232 36.730 39.675
Scenariul 3 34.232 37.051 40.247
Scenariul 4 34.232 37.552 40.608
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasérile cu bicicleta si mersul pe jos
- Valoare Scenariul 2 0 -53 -181
Scenariul 3 0 268 391
Scenariul 4 0 769 752
- Procent Scenariul 2 0% -0,1% -0,5%
imbunatitire
fath de Scenariul 3 0% 0,7% 1,0%
scenariul de
referints Scenariul 4 0% 2,1% 1,9%
Parametri GES: CO2echiv (tone/an)
Scenariul 1 8.176,69 9.017,59 9.538,37
Scenariul 2 8.176,69 8.984,53 9.498,92
Scenariul 3 8.176,69 8.860,04 9.321,63
Scenariul 4 8.176,69 8.667,69 B.495,09
Reducerea cantititii de CO2echiv
- Valoare Scenariul 2 1] 33,05 39,44
Scenariul 3 0 157,55 216,74
Scenariul 4 0 349,89 1.043,28
- Procent Scenariul 2 0% 0,4% 0,4%
:Tt:“d' o Scenariul 3 0% 1,7% 2,3%
ariul de
mnﬂ Scenariul 4 0% 3,9% 10,9%

=]



Sistern inteligent de trafic management s/ monitorizare bazat pe solufil inovative

STUDIU DE TRAFIC — MODEL M .
Th Municipidl Slobozia

An prognoza 2026
Parametru 51 52 53 54

| COZechiv (tone/an) 9.,538,37 9.498,92 9.321,63 B.495,09
CO2 (tonefan) 9,277,28 9.239.71 9.067,26 B.269,65
N20 (kag/an) 742,56 737,58 723,80 642,20
CH4 (ka/an} 1.730,40 1.713,75 1.681,70 1.481,05

Din analiza tabelelor de mai sus, rezultd urmatoarele concluzil:

Scenariul 2 conduce la o stimulare a utilizérii vehiculului personal, datoritd
imbun&tatiri conditilor de circulatie, f8rd masuri care s& conducd la o crestere a
atractivititii celorlalte moduri de deplasare, si in special a transportului public,
imbun&tatirea valorilor pentru parametrii GES se datoreazd cresterii vitezei medii de
circulatie, si nu reducerii numarului de vehicule x km.

Scenariul 3 adaugd componenta de prioritizare a vehiculelor de transport public,
ceea ce conduce la o comutare citre acest mijloc de deplasare si la reducerea numarulul
de vehicule x km, care, corelatd cu cresterea vitezel medii de circulatie, produce o
reducere mai mare a emisiilor GES.

Scenariul 4, integrat, suplimenteazd mésurile din Scenariul 3 cu interventii
semnificative pentru promovarea modurilor de deplasare alternative: bandd dedicata
pentru transportul public, piste de biciclete, reabilitarea trotuarelor, innoirea parcului de
vehicule, modernizarea statillor etc. Efectele sunt semnificative, atat in ceea ce priveste
reducerea utilizirii vehiculelor private si, implicit, a emisiilor GES, cat si in privinta vitezei
comerciale a transportului public.

in ceea ce priveste distributia modald a deplasérilor, pentru anii de prognozi
stabiliti, au rezultat urmatoarele valori:

Iranapor: publ
14.8%

Autovehiculs
39,8%

BAsrs po jos

41.5%

Biciclend
5%

Fg. & 1. Distributia modald a deplasdrilor, toate scenariile, 2019
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STUDIU DE TRAFIC - MODEL M
Sistern inteligent de trafic management sl monitorizare bazat pe solufii inovative
I Municipiul Slobozia

Autovehicule
&1.7%

Meri pe jos
41,0%

Bickcletd
344

Fig. 6.2. Distributia modaid a deplasérilor, Scenariul 1, 2022

Transport pubhic
4.5%

Autovehiculs
41.3%

Mers pe jou
40.8%

Diciclets
34%

Fg. 6.3. Distributia modal a deplasrilor, Scenariul 2, 2022

Transq!

public

14.6%

Autovehicule
40, 7%

ars pa jos
41.3%

Bicicherh
3,8%

Fig. 6.4, Distributia modald a deplasérilor, Scenariul 3, 2022
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STUDIU DE TRAFIC — MODEL M
Sistern inteligent de trafic management s/ monitorizare bazat pe solutii inovative
In Municipiul Slobozia

Autovehicule
1%

Mers pe jos

41.0% Blciciat

35%

Fig. 6.5. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 4, 2022

pultic

Autovehicule
413%

Mens pe jos
40.3%

Biciclend
1.1%

Fig. 6.6. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2026

Autovehicule
42.6%

Miery pa jos
59 8%

Bichchath
3,4%

Fig. 6.7, Distribufia modal a deplasarilor, Scenartul 2, 2026
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STUDIU DE TRAFIC — MODEL M
Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solufii inovative
i Municipiul Slobozia

Autovebhlcube
41.8%

Men pa joa
a0,5%

Bicfciwtd
1A%

Flg. 6.8, Distribufia modald a deplasdrilor, Scenaniul 3, 2026

Trapaport
pubits, LER

Autovahlcule,
36,8%

Wiets pe joi. Bicictetd, 5,65

&0.8%

Fig. 6.9. Distributia modalé a deplasarilor, Scenariul 4, 2026

Din analiza graficelor se observé cd in Scenariul 1, efectul lipsel unor masuri sau
prolecte care s3 stimuleze mobilitatea urbané durabild conduce la scaderea procentulul
de utilizare al transportului public si cresterea nivelului de utilizare al vehiculului propriu,
efectul negativ fiind amplificat de faptul c& procentele se aplicd unui numar mai mare de
deplaséri.

Scenariul 2 conduce cresterea procentulul deplasarilor cu vehiculul, datorita
stimul&rii acestui mod de deplasare prin imbundtitirea conditiilor de circulatie,

Scenariul 3 aduce unele imbun&t&tiri in ceea ce priveste cota modald a transportulul
public si a deplasérilor pietonale asociate.

Scenariul 4 conduce, sl in aceastd privintd, la modificari pozitive semnificate ale
cotelor modale, prin reducerea deplasérilor cu vehiculul si cresterea semnificativa a
deplasirilor cu transportul public, in primul rénd, dar si a deplasarilor pietonae §i cu
bicicleta, efectele fiind mult mai vizibile in anul 2026.
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Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutil Inovative

STUDIU DE TRAFIC — MODEL M
i Municiplu! Slobozia

Numéarul de transportali cu public (pers,
Scenariul1| 1112 1.195 1.205
| Scenariul 2 | 1.112 1.205 1309
Scenariul3| 1112 1210 1316
Scenariul 4 | 1112 1.295 1.721
Cresterea numérului de pasageri transportati cu transportul public
- Valoare Scenariul 2 0 10 14
Scenariul 3 0 15 21
Scenariul 4 0 100 426
- Procent Scenariul 2 0% 0,8% 1,1%
::‘t:“::““" Scenariul 3 0% 1,3% 1,6%
s "“! 3 %¢ | scenariu 4 0% 8,4% 32,9%

Numdérul de persoane care utilizeazd deplasdrile cu bicicleta si mersul pe jos
(pers.)

Scenariul 1 34.232 36.783 39.856
Scenariul 2 34.232 36.730 39,675
Scenariul 3 34.232 37.051 40.247
Scenariul 4 34.232 37.552 40.608

Cresterea numirului de persoane care utilizeazi deplasirile cu bicicleta si mersul pe

- Valoare | Scenariul 2 0 -53 -181
Scenariul 3 0 268 391
Scenariul 4 0 769 752
- Procent Scenariul 2 0% -0,1% -0,5%
imbunétitire
fata de Scenariul 3 0% 0,7% 1,0%
scenariul de
Scenariul 4 0% 2,1% 1,9%
referint3
Parametri GES: CO2echiv (tone/an)
Scenariul 1 8.176,69 9.017,59 9,538,37
Scenariul 2 B.176,69 8.984,53 9.498,92
Scenariul 3 B.176,69 8.860,04 9.321,63
Scenariul 4 B8.176,69 B.667,69 B.4595,09
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T JUDETUL IALOMITA
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Wiebmdle: hipofwaew soborisd o Emall officedmumnicipubidobaria ro

Comisia Juridica si de Disciplina

RAPORT DE AVIZARE
la proiectul de hotdrire referitor la modificarea HCL nr. 231/28.11.2018 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii ,SISTEM INTELIGENT
DE TRAFIC MANAGEMENT SI MONITORIZARE BAZAT PE SOLUTII INOVATIVE
IN MUNICIPIUL SLOBOZIA™

Comisia Juridica si de Discipling, intrunitd in sedintd in data de ..... mai 2021, a luat in
discutie urmitoarele materiale:
W Referatul de aprobare al domnului Primar Mocioniu Adrian-Nicolae;
B Referatul de specialitate al Serviciului Programe §i Strategii de Dezvoliare Locald,
inregistrat la Primaria Municipiului Slobozia sub nr. 51528/2021;
B Studiul de fezabilitate (SF) intocmit de SC URBANSCOPE SRL:
B Proiectul de hotdrire promovat de cétre dl. Primar.

Comisia a constatat urmatoarele;

Proiectul de hotirire are la baza Hotirdrii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare  si  confinutul-cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, art. 44 alin. | din Legea nr.
273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificdrile §i completirile ulterioare, art 59 din
Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, cu
modificirile si completirile ulterioare, ale art. 129 alin. (2) lit. b) §i d) coroborate cu alin. (4) lit.
d) si alin. (7) lit k) si n) respectiv art 139 alin. (3) lit. a) din Codul administrativ.

Avind in vedere cele specificate mai sus, Juridica 5i de Disciplind, analizind matenalele
prezentate,

AVIZEAZA FAVORABIL/NEFAVORABIL/CU AMENDAMENT

..........................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................

proiectul de hotdrdre si propune aprobarea lui

PRESEDINTE, SECRETAR,
Buzoianu Stoian Musat Gabriel



